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REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION
Region Metropolitana de Santiago

Resolucién Exenta N° (N° digital en costado inferior izquierdo)
Califica Ambientalmente el proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo”

Santiago, (Fecha en costado inferior izquierdo)

VISTOS:

1°. La Declaracién de Impacto Ambiental “DIA” admitida a tramite con fecha 18 de diciembre de
2020, mediante Resolucion Exenta N°630/2020 de la Comision de Evaluacién de la Region
Metropolitana de Santiago, su Adenda de fecha 24 de junio de 2021 y su Adenda Complementaria
de fecha 30 de septiembre de 2021, del Proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de
Apoquindo”, presentado por Cruzados S.A.D.P. con fecha 17 de diciembre de 2020.

2°. Los pronunciamientos y observaciones de los érganos de la administracion del Estado que, sobre
la base de sus facultades legales y atribuciones, participaron en la evaluacion de la DIA, y que se
detallan en el Capitulo 11l del Informe Consolidado de Evaluacion (“ICE”) de la DIA del proyecto
“Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo”.

3°. El Acta de Evaluacion N° 01/2021 de 19 de octubre de 2021, del Comité Técnico de la Regién
de Santiago.

4°. El ICE de la DIA del proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo” de 28 de
octubre de 2021.

5°. El acuerdo de la Comision de Evaluacion de la Region Metropolitana de fecha 08 de noviembre
de 2021.

6°. Los demas antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental de la
DIA del proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo”.

7°. Lo dispuesto en la Ley N° 19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente; el D.S. N° 40,
de 2012, del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (Reglamento del SEIA); la Ley N° 19.880, que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que Rigen los Actos de los Organos de la Administracion del Estado; la Ley N°
18.575, Ley Orgéanica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado; en el
Decreto Supremo N° 558 de fecha 29 de octubre de 2019 del Ministerio del Interior y Seguridad
Publica; el articulo 80 del DFL 29/2005 Fija Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado de la
Ley N° 18.834; y en la Resolucion N° 7/2019 de fecha 26 de marzo de 2019, de la Contraloria
General de la Republica, que Fija Normas sobre Exencion del Tramite de Toma de Razon.
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CONSIDERANDO:

1°. Que, Cruzados S.A.D.P. (en adelante, el “Titular”), ha sometido al Sistema de Evaluacion de
Impacto Ambiental (“SEIA”) la DIA del Proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de
Apoquindo” (en adelante, el “Proyecto”). Los antecedentes del Titular son los siguientes:

Nombre o razén social Cruzados S.A.D.P.

RUT 76.072.469-6

Domicilio Av. Las Flores N° 13.000, Las Condes, Regién Metropolitana
de Santiago.

Nombre del representante legal | Sr. Juan Tagle Quiroz

RUT 8.668.020-3

Nombre del representante legal | Sr. Juan Pablo Pareja Lillo

RUT 10.853.201-7

Domicilio de los | Av. Las Flores N° 13.000, Las Condes, Region Metropolitana

representantes legales de Santiago.

Correo electronico ppareja@cruzados.cl

2°. Que, conforme se indica en el ICE de fecha 28 de octubre de 2021, el Director (S) del Servicio
de Evaluacién Ambiental Region Metropolitana de Santiago ha recomendado aprobar el Proyecto,
por cuanto:

e Cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable;

e Cumple con los requisitos contenidos en los Permisos Ambientales Sectoriales Mixtos
sefialados en los articulos 140 y 142 del D.S. N° 40/2012 MMA,;

¢ No genera los efectos caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley 19.300, que
dan origen a la necesidad de elaborar un Estudio de Impacto Ambiental.

3°. Que, en sesion de fecha 08 de noviembre de 2021, la Comision de Evaluacion de la Region
Metropolitana de Santiago acordo calificar favorablemente el proyecto “Modernizacion Estadio San
Carlos de Apoquindo”, aprobando integramente el contenido del ICE de fecha 28 de octubre de
2021, el que forma parte integrante de la presente Resolucion. Por lo tanto, conforme a lo indicado
en el articulo 60 inciso segundo del Reglamento del SEIA, se excluyen de la presente Resolucién
las consideraciones técnicas en que se fundamenta.

4°. Que, segun lo sefialado en la DIA y sus anexos, en su Adenda, y en su Adenda Complementaria,
los cuales forman parte integrante de la presente Resolucion, la descripcion del Proyecto es la que a
continuacion se indica:

4.1, ANTECEDENTES GENERALES

El objetivo del Proyecto corresponde a la modernizacion de las
instalaciones del Estadio San Carlos de Apoquindo, considerando la
ampliacion de gradas, una cubierta para los asistentes y la ampliacion del
edificio del Estadio de 4 a 5 pisos (5to piso con piso técnico). Ademas, se
consideran obras viales, la implementacion de 1.000 estacionamientos
“satélites” y una planta de tratamiento de aguas grises.

Objetivo general

Descripcion general | EI  Proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo”
del Proyecto corresponde a la modernizacién de las instalaciones del Estadio San Carlos
de Apoquindo (recinto que se encuentra operativo desde el afio 1988),
incorporando palcos, la ampliacion de gradas desde 14.700 a 20.000
espectadores, una cubierta para los asistentes y la ampliacion del edificio
del Estadio aumentara la cantidad de pisos de 4 a 5 (5to piso con piso
técnico).

Ademés, incluye ejecutar el mejoramiento de la infraestructura vial

existente a través de:

e La pavimentacion de la calle interior entre el acceso de Las Flores y
Camino El Alba, considerando una extension de 2.860 m? aproximados
de pavimento,

e El mejoramiento del retorno en Av. Plaza y la ampliacion de la Av.
General Blanche entre las calles Camino Otofial y Francisco Bulnes
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Correa.

El Proyecto implementara el uso de 1.000 estacionamientos denominados
“Estacionamientos Satélites”, los cuales provendran de las actuales
instalaciones de la Clinica San Carlos de Apoquindo y la Universidad de
Los Andes. Estos estacionamientos son existentes y se usaran para los
eventos que se realicen en el Proyecto.

El Proyecto contempla la instalacion de una planta de tratamiento de aguas
grises de 40 m® para su posterior reutilizacion en el riego de jardines
(jardines a los cuales se hace referencia corresponden a jardineras que estan
en la fachada del estadio) y cancha del Estadio. Adicionalmente, se
contempla la implementacién de medidas de eficiencia energética.

(Mayor detalle en las respuestas 1.1y 1.2 de la Adenda Complementaria)

Tipologia principal,
asi como las
aplicables a  sus
partes, obras 0
acciones

Tipologia principal: De acuerdo con el articulo 10 de la Ley 19.300 vy al
articulo 2 del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental, el Proyecto ingresa al SEIA segun lo sefialado en la letra:

“g) Modificacién de proyecto o actividad: Realizacién de obras, acciones 0
medidas tendientes a intervenir o complementar un proyecto o actividad, de
modo tal que éste sufra cambios de consideracion. Se entenderd que un
proyecto o actividad sufre cambios de consideracion cuando:

“g.2. Para los proyectos que se iniciaron de manera previa a la entrada en
vigencia del sistema de evaluacion de impacto ambiental, si la suma de las
partes, obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto
0 actividad de manera posterior a la entrada en vigencia de dicho sistema
gue no han sido calificados ambientalmente, constituye un proyecto o
actividad listado en el articulo 3 del presente Reglamento. Para los
proyectos que se iniciaron de manera posterior a la entrada en vigencia del
sistema de evaluacion de impacto ambiental, si la suma de las partes, obras
y acciones que no han sido calificadas ambientalmente y las partes, obras o
acciones tendientes a intervenirlo o complementarlo, constituyen un
proyecto o actividad listado en el articulo 3 del presente Reglamento .

El Proyecto corresponde a la modernizacion el Estadio San Carlos de
Apoquindo (recinto que se encuentra operativo desde el afio 1988) y que no
fue sometido al SEIA por ser anterior a la entrada en vigencia del mismo
(1997). Ademas, la suma de las partes y obras tendientes a intervenir y
complementar el Proyecto existente, constituyen un Proyecto listado en el
articulo 3° del RSEIA, segun lo estipulado en el literal g.2 de dicho articulo
y del literal h.1.4) el cual se detalla en la Tipologia Secundaria.

Tipologia Secundaria: De acuerdo con el articulo 10 de la Ley 19.300 y al
Art. 3 del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, el
Proyecto ingresa al SEIA conforme lo siguiente:

“h) Proyectos industriales o inmobiliarios que se ejecuten en zonas
declaradas latentes o saturadas.

h.1. Se entendera por Proyectos inmobiliarios aquellos loteos o conjuntos
de viviendas que contemplen obras de edificacion y/o urbanizacion, asi
como los Proyectos destinados a equipamiento, y que presenten alguna de
las siguientes caracteristicas”.

“h.1.4. Que consulten la construccion de edificios de uso publico con una
capacidad para cinco mil (5.000) o més personas o con mil (1.000) o mas
estacionamientos.”.

Al respecto, La modificacion del Proyecto comprende la modernizacion
general de las instalaciones y servicios que ofrece el actual recinto,
incorporando palcos, la ampliacion de gradas desde 14.700 a 20.000
espectadores aproximadamente (el aforo méaximo resultante corresponde a
20.192 personas segun lo sefialado por el Titular en la respuesta 1.3 de la
Adenda).
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(Mayor detalle en el punto 1.3.4 de la DIA)

Vida util

Indefinida.

Monto de inversion

US$ 30 millones (treinta millones de dolares) Aproximadamente.

Gestion, acto o faena

minima, que da
cuenta del inicio de
la ejecucién  del
Proyecto de modo
sistematico y
permanente, para
efectos de la

caducidad de la RCA

El hito que dard inicio a la ejecucion del Proyecto sera la instalacion de
faenas.

Proyecto o actividad | Si No | Punto123delaDIA. o
se desarrolla  por El Proyecto no considera su ejecucion a través de etapas,
etapas [X] | segun loindica el Articulo 14 del D.S. N°40/2012.
Proyecto o actividad Punto 1.2.1 de la DIA.
modifica un Proyecto | Si No | El Proyecto modifica al “Estadio San Carlos de
0 actividad existente Apoquindo”.
[X]
Proyecto  modifica Si No | Punto 1.2.1 de la DIA.
otra(s) RCA El “Estadio San Carlos de Apoquindo™ (recinto que se
encuentra operativo desde el afio 1988) no fue sometido
[X] |al SEIA por ser anterior a la entrada en vigencia del
mismo (1997). Por tanto, no cuenta con una RCA
calificada ambientalmente favorable.

4.2. UBICACION DEL PROYECTO

Division  politico-
administrativa

El Proyecto se encuentra ubicado en el sector de San Carlos de Apoquindo,
Comuna de Las Condes, Provincia de Santiago, en la Region Metropolitana.
El Proyecto se encuentra ubicado en Camino Las Flores 13.000, en la comuna
de Las Condes (al interior del Complejo Deportivo San Carlos de
Apoquindo).

Descripcion de la
localizacion

Con respecto a las caracteristicas del sector, el Proyecto se emplaza en un
sector urbano. En el Anexo 4.3 de la Adenda se adjunta el Certificado de
Informaciones Previas del Proyecto, el CIP N° 3611 de fecha 21 de
noviembre de 2020, el cual sefiala que el uso de suelo corresponde a la zona
UEe2/Ee2 Zona Especial 2 de Equipamiento Recreacional Deportivo y la
zona UEe3/Ee3 Zona Especial 3, Area de Parques, cuyo uso permitido es de
Equipamiento de esparcimiento, que permite uso cuyo uso de suelo esta
permitido para el equipamiento recreacional y deportivo.

Superficie

El Proyecto se emplaza al interior del Complejo Deportivo San Carlos de
Apoquindo, recinto que cuenta con una superficie de aproximadamente 68,7
hectéreas.

Actualmente, el Estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con una superficie
construida de 11.113 m?2 El Proyecto considera la ampliacién del estadio
adicionando aproximadamente 37.409 m?, los cuales se distribuyen en los
sectores descritos en Tabla.

Tabla 4.2.1: Superficie Construida del Proyecto.
Superficie Superficie
Actual del Total

Estadio San (Superficie
Carlos de Actual més
Apoquindo Superficie del

(m?) Proyecto) (m?)

Superficie del
Proyecto
(Ampliacion del
Estadio) (m?)

Sector
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1° Piso Edificio 1.442 4.412 5.854
2° Piso Edificio 539 2.497 3.036
3° Piso Edificio 378 298 676
4° Piso Edificio 379 7.351 7.730
5° Piso Edificio 0 3.039 3.039
6° Piso Edificio 0 2.206 2.206
Tribuna 1.587 221 1.809
Livingstone

Tribuna Lepe 740 1.004 1.744
Tribuna Prieto 742 1.002 1.744
Tribuna 1.948 1.145 3.093
Fouilloux

Tribuna 2,790 135 2.925
Esquinas

Cubierta estadio 567 14.098 14.666
Total 11.113 37.409 48.522

Fuente: Tabla 1-5 de la DIA.

Coordenadas UTM
en Datum WGS84

Tabla 4.2.2: Coordenadas geograficas UTM WGS84 Huso 19 S —
Poligono del Proyecto.

_ Coordenadas UTM (WGS 84 — Huso 19 Sur)
Vértice
Norte Este
1 6.304.116 360.366
2 6.304.067 360.338
3 6.304.029 360.370
4 6.303.990 360.370
5 6.303.748 360.206
6 6.303.724 360.227
7 6.303.639 360.610
8 6.303.639 360.644
9 6.303.659 360.679
10 6.303.731 360.706
11 6.303.795 360.709
12 6.303.864 360.686
13 6.303.941 360.565
14 6.304.005 360.600

Fuente: Tabla 1-4 de la DIA.

Caminos de acceso

El Proyecto contara con tres (3) accesos, los cuales permitiran el ingreso y
egreso de vehiculos y peatones. El acceso principal del Proyecto se ubica en
Camino Las Flores N°13.000, Las Condes. Mientras que los dos restantes se
ubicaran en las siguientes calles (al empalmarse con el Complejo Deportivo
San Carlos de Apoquindo)

a. Calle Republica de Honduras, Las Condes

b. Camino El Alba, Las Condes.

El acceso de Camino El Alba se abrird para el proyecto mediante las obras
viales que se consideran. En particular la correspondiente a la pavimentacion
de de la continuacién de la calle Camino El Alba, considerando una
superficie de 2.860 m? aproximados de pavimento. (punto 1.6.1.15 de la DIA)

En la figura N°1-3 de la DIA se puede observar el detalle de los accesos al
Proyecto.

Referencia al
expediente de
evaluacion de los
mapas,
georreferenciacion
e informacion
complementaria
sobre la

localizacion de sus

e Georreferenciacion del Proyecto, Punto 1.4.2 de la DIA.

Vista General del Proyecto “Figura 1 de la Adenda Complementaria”
Planos del Proyecto, en Anexo 2 de la Adenda Complementaria.
Planos en formato KMZ en Anexo 2.3 de la Adenda Complementaria.
Certificado de Informaciones Previas en Anexo 4.3 de la Adenda.
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partes, obras y
acciones

4.3. FASE DE CONSTRUCCION

4.3.1. PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO

4.3.1.1 PARTES Y OBRAS

Nombre

Descripcion

Habilitacion de
instalacion de faena

La fase de construccion contempla la puesta en marcha de una instalacién
de faena, cuyo objetivo es habilitar e implementar un centro que permita
controlar y desarrollar la logistica de la faena constructiva.

a. Oficinas: contempla seis (6) oficinas dispuestas en seis contenedores
de aproximadamente 15 m? cada uno, los cuales estaran habilitados
para tres personas cada uno.

b. Comedor: se habilitarda un comedor con una capacidad para 120
personas, cuya estructura serd materializada en base a estructura
metalica liviana de aproximadamente 360 m2. El comedor solo estara
habilitado para calentar la comida y no para la manipulacion y/o
preparacion de alimentos.

c. Bodega de insumos: se habilitara la bodega en un contenedor de
aproximadamente 30 m? con el objetivo de almacenar materiales
menores de construccion.

d. Bodega de herramientas y repuestos: contempla cuatro (4)
contenedores de 15 m?aproximados cada uno.

e. Bafios y vestidores: contempla dos (2) contenedores habilitados como
bafios y vestidores de 30 m? de superficie cada uno. La instalacion
contempla la conexion a la red de alcantarillado publico existente.

f. Area de acopio de residuos asimilables a domiciliarios: contempla la
instalacion de contenedores plasticos de 240 litros.

0. Bodega de residuos no peligrosos: considera la instalacién de tres (3)
contenedores metalicos abiertos de 6 m? cada uno.

h. Bodega de residuos peligrosos (RESPEL): se habilitard una bodega
modular de 30 m? la cual contard con las medidas de seguridad
requeridas para evitar la contaminacion del suelo.

i. Bodega de sustancias peligrosas (SUSPEL): corresponde a una bodega
de 15 m? de superficie, modular, la cual contara con todas las medidas
de seguridad y control ambiental requeridas segun la normativa
ambiental aplicable. En el Anexo 7 se adjunta la hoja de datos
referencial para la bodega de sustancias peligrosas.

j. Patio: considera un area preliminar de aproximadamente 1.700 m?, con
el objetivo de acopiar materiales a granel, como acero de refuerzo,
ripio, arena, madera, moldajes, entre otros.

k. Estacionamientos del personal: se considera un é&rea de
estacionamientos de personal de aproximadamente 800 m2 de
superficie.

I. Area de carga de combustible: se contempla una zona de carga de
combustible, en la cual se estacionard diariamente el camién que
abastecera de combustible a los equipos y maquinarias del proyecto.
Esta instalacion considerard todas las medidas de contencion de
derrames necesarias a través del uso de un radier de hormigoén sobre el
terreno y los elementos de seguridad asociados. (Punto 1.5.1.1 de la
DIA)

En la figura 1-4 de la DIA se puede observar como se dispondra la
Instalacion de Faenas.

Grupo Electrégeno

Como respaldo de electricidad, y ante la necesidad de iluminar
eventualmente las obras, se instalard un generador eléctrico de 150 kVA
impulsado por motores diésel e insonorizado. Este equipo incorporara
sistemas de contencion de derrames y su funcionamiento seré en el horario
de la jornada laboral. (Punto 1.6.5.2 de la DIA)

Sistema de Lavado de
Ruedas de Camiones

El lavado de ruedas de camiones que salen de obra se realizar4 mediante
un sistema automatizado con sistema de reaprovechamiento de agua tipo
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wheelwash. Este Ultimo estar4& complementariamente montado sobre un
radier impermeabilizado de hormigdn y que cuente con pendiente minima
de 4%. De esta forma se captardn las aguas provenientes del lavado y
serdn conducidas (a través de una tuberia o similar) a una piscina
decantadora y una fosa de acumulacion, la cual estard constituida por
polietileno hermético.

La frecuencia de retiro de los residuos liquidos serd inicialmente 2 veces
por semana, lo que se ajustara en funcion de la demanda del sistema. Se
mantendra un registro de las facturas para acreditar dicho retiro. La
remocion de los sistemas asociados al lavado de ruedas se haré al término
de las obras y sera realizada mediante la contratacion de una empresa
autorizada que preste dicho servicio. (Respuesta 1.26 de la Adenda)

En las figuras 27 y 28 de la Adenda se puede observar el sistema de
lavado de ruedas del Proyecto.

Sistema de Lavado de
Camiones

El lavado de camiones betoneros se realizara en faena. considerando el
tipo de residuos generados durante el lavado de estos vehiculos (lechada
de hormigon), se evitara su contacto con el suelo. El lavado de camiones
betoneros se realizar4 mediante una hidrolavadora, a la cual no se le
incorporaran productos de limpieza. La actividad de limpieza se realizara
sobre un contenedor de acero transportable y volteable que no permita
filtraciones de agua o en su defecto, en un receptaculo de hormigén en
obra impermeabilizado y con canalizacién de agua hacia una fosa de
acumulacidn. Se realizaran las mantenciones que sean requeridas con el
fin de que el sistema en su conjunto se mantenga en Gptimas condiciones.
(Respuesta 1.27 de la Adenda)

Hormigonado de
fundaciones y rellenos

Las fundaciones del proyecto seran aisladas de hormigén armado in situ,
las cuales seran reforzadas con acero y hormigonadas contra terreno.

Una vez hormigonadas las fundaciones, se procedera a rellenar alrededor
de ellas con el material estabilizado proveniente de la misma excavacion

laterales hasta alcanzar el nivel bajo radier. Este relleno se realizard mediante
placas compactadoras y apisonadores.
(Punto 1.6.14 de la DIA)
Para el desarrollo de las gradas de la ampliacion, se considera ejecutar la
Estructura de | estructura de gradas en base a elementos de hormigdn prefabricado en
hormigon armado | maestranza, considerando pilares, vigas longitudinales, vigas transversales

prefabricado

y limones, los cuales seran traidos directamente a obra, e izadas hacia su
posicion final. (Punto 1.6.1.6 de la DIA)

Gradas de hormigon
prefabricados

De igual forma que la estructura primaria de hormigoén prefabricado, las
gradas de hormigon prefabricado seran construidas en maestranza.
(Punto 1.6.1.7 de la DIA)

Edificio hormigon
armado in-situ

Para la ampliacidn del edificio adyacente a “Tribuna Livingstone”, se
considera la ejecucion de su estructura en base a hormigén armado in-situ.
(Punto 1.6.1.10 de la DIA)

Terminaciones

Las terminaciones finales de los edificios definitivos, tales como pinturas,
revestimientos de muros, artefactos sanitarios, puertas y ventanas, entre
otros, se instalaran en cuanto la obra gruesa lo permita. (Punto 1.6.1.13 de
la DIA)

Obras exteriores

En esta etapa se ejecutaran las actividades de obra exterior tales como
paisajismo, sistema de riego, instalacion de equipamiento y mobiliario de
estadio, sefialética, pavimentos exteriores, entre otras obras menores.
(Punto 1.6.1.14 de la DIA)

4.3.1.2 ACCIONES

Nombre Descripcion
Las actividades de construccion consideran la demolicion del muro
perimetral frontal del edificio existente, el cual se encuentra adosado al
Demoliciones sector de tribuna Livingstone, con el objetivo de conectar junto al edificio

adyacente. La demolicién abarca un éarea de 2.339 m? tedricos de
elevacion. (Punto 1.6.1.2 de la DIA)

Excavaciones

El escarpe y excavacion masiva se realizard mediante una excavadora, la
cual cargara el material escarpado directamente sobre los camiones tolva
para ser trasladados hacia botadero autorizado.

Las excavaciones se realizardn para ejecutar las obras asociadas al sistema
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de aguas lluvias, radieres y fundaciones. (Punto 1.6.1.3 de la DIA)

Rellenos controlados

Para el radier de los edificios, en cada uno de los sectores, se considerara
la reubicacién del material excavado, excepto para la confeccion de la
base estabilizada, la cual sera traida desde planta de &ridos. (Punto 1.6.1.5
de la DIA)

Montaje estructura
metalica secundaria

Se considera el montaje de los elementos secundarios de la estructura de la
cubierta metélica. Esta estructura serd fabricada en maestranza y traida
directamente a obra, la cual serd montada a través del uso de grias ademas
del uso de brazos articulados. (Punto 1.6.1.8 de la DIA)

Instalacion cubierta de
edificio y
revestimientos

En los sectores gque se encuentren habilitados, de acuerdo con el avance de
las obras, se procederd a instalar la cubierta del estadio y los
revestimientos del edificio (terminaciones exteriores para muros opacos y
acristalamientos tipo muro cortina). (Punto 1.6.1.11 de la DIA)

Instalaciones

Las instalaciones comenzaran junto con las excavaciones, puesto que
tienen componentes enterradas (malla de tierra eléctrica y redes de agua
potable y alcantarillado), y se extenderan hasta la etapa de terminaciones.
(Punto 1.6.1.12 de la DIA)

Terminaciones

Las terminaciones finales de los edificios definitivos, tales como pinturas,
revestimientos de muros, artefactos sanitarios, puertas y ventanas, entre
otros, se instalaran en cuanto la obra gruesa lo permita.

Esta etapa utiliza fundamentalmente mano de obra y no requiere el apoyo
de maquinaria mayor. (Punto 1.6.1.13 de la DIA)

Cierre de obras

Una vez concluidos los trabajos constructivos, el cierre de obra considera
el desmontaje de los cierres perimetrales provisorios, las instalaciones de
faena y la restitucion de los empalmes de servicio. Esta actividad se
desarrollaré en paralelo a la ejecucién de las obras exteriores, en la medida
de que la finalizacion de las distintas partidas lo permita, permitiendo una
entrega secuencial segln los distintos frentes de trabajo. (Punto 1.6.1.16
de la DIA)

4.3.2 SUMINISTROS BASICOS

Abastecimiento de
agua potable y
servicios higiénicos

El suministro de agua potable en la instalacion de faena sera
proporcionado por la red existente de agua potable disponible en el
Estadio San Carlos de Apoquindo.

Adicionalmente, en el caso de los frentes de trabajo, se dispondra de agua
potable a través de dispensadores sellados y adquiridos a una empresa
autorizada.

Se considera una tasa de consumo 100 L/persona por dia, conforme al
articulo 12 del D.S. 594/ 1999, MINSAL, por lo que se estima un
consumo diario de 14,2 m® de agua potable para el maximo de
trabajadores (142).

El agua para consumo humano cumplira con lo indicado en el Art. 14 del
D.S. N° 594/1999, Reglamento sobre Condiciones Sanitarias Yy
Ambientales Basicas en los Lugares de Trabajo, del Ministerio de Salud,
gue asegurara la cantidad de un suministro minimo de 100 L/persona/dia.
(Punto 1.6.5.1 de la DIA)

La solucion a la generacion de aguas servidas serd a través de la
instalacion de un sistema de alcantarillado conectado a la red existente del
estadio, el cual proveera de los servicios en la instalacion de faena.
Ademés, se considera la instalacion de bafios quimicos dispuestos
alrededor de los frentes de trabajo, los que se ubicaran al interior de las
areas asociadas a la construccion a una distancia maxima de 75 metros
dando cumplimiento al D.S. N° 594/1999 del MINSAL.

La cantidad y disposicion de los servicios higiénicos se desarrollara
cumpliendo con lo establecido en la normativa vigente (D.S. N° 594/1999
MINSAL). Asimismo, la gestion y manejo de los residuos se realizara
mediante una empresa autorizada que cuente con las autorizaciones
sanitarias correspondientes para realizar manejo, transporte y disposicion
final de aguas residuales. (Punto 1.6.5.6 de la DIA)

En el Anexo 4.4 de la Adenda se adjunta el Certificado de Factibilidad de
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Agua Potable y Alcantarillado N° 000847 de fecha 21/05/2021 emitido
por Aguas Cordillera.

Sistema de
abastecimiento
eléctrico

El abastecimiento de energia durante la fase de construccion del proyecto
se obtendréa a partir de la conexion a las redes existentes de electricidad.
Como respaldo de electricidad, y ante la necesidad de iluminar
eventualmente las obras, se instalard un generador eléctrico de 150 kVA
impulsado por motores diésel e insonorizado. Este equipo incorporara
sistemas de contencion de derrames y su funcionamiento seré en el horario
de la jornada laboral. (punto 1.6.5.2 de la DIA.)

Equipos y Maquinaria

Los equipos y maquinarias a utilizar seran de acuerdo al listado siguiente:

Tabla 4.3.2.1: Maquinarias o Equipos en la fase de construccién.

Ca
Maquinaria o Equipo Actividad nti
dad
Bobcat S650 con martillo Demolicién 4
Bomba hormigén Hormigon in situ 4
Camion Aljibe Mack GU813 | Humectacidn de terreno 2
Excavadora CAT320 Carga de combustible 2
Retroexcavadora CAT416 Excavacion 4
Motoniveladora CAT160M | Reubicacion de relleno 3
Rodillo Dynapac CA3500 Reubicacién de relleno 4
Mixer 6 m3 Hormigon in situ 2
Brazo Articulado  Genie Auxiliar en terreno 6
Z45/25]
Grua 20ton Auxiliar en terreno 4
Asfaltadora Asfaltado calle 1
Grupo electrogeno Iluminacién nocturna 1

(Fuente: Sobre la base de la Tabla 1-9 de la DIA)

Combustible

El consumo aproximado de combustible estara asociado al uso de equipos
y maguinarias. Para el abastecimiento de combustible, el proyecto
contempla la carga de combustible directamente desde un vehiculo con
estanque y sistema de carga, el cual estard a cargo de un proveedor
externo autorizado. Se estima que el consumo diario maximo que se
requerird corresponde a un estanque de 5.000 litros aproximados para
todas las maquinarias. (Tabla 1.6.5.9 de la DIA)

Materiales e insumos

El suministro de hormigdn y acero estara a cargo de empresas locales
dentro de la region que cumplan con certificacion y permisos de los
organismos pertinentes.

Tabla 4.3.2.2: Materiales e Insumos

. . s | Densidad
Tipo de Material a Transportar |Volumen (m?) (ton/m?)
Camion tolva botadero/empréstito | 11.094,42 2,00
Camion relleno in situ 3.561,66 2,00
Camidn hormigonero 4.977,00 2,50
Camion prefab hormigon 3.328,00 2,50
Camion prefab acero 103,33 7,50
Camion acero refuerzo 100,00 7,50
Moldaje 69,81 1,50
Materiales Varios 44,99 5,49

(Fuente: Sobre la base de la Tabla 1-10 de la DIA)

Nota: Las cantidades antes sefialadas son aproximadas para 18 meses.
(duracion de la fase de construccion)

Abastecimiento de
agua potable y
servicios higiénicos

El suministro de agua potable en la instalacion de faena sera
proporcionado por la red existente de agua potable disponible en el
Estadio San Carlos de Apoquindo.

Adicionalmente, en el caso de los frentes de trabajo, se dispondra de agua
potable a través de dispensadores sellados y adquiridos a una empresa
autorizada.
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Se considera una tasa de consumo 100 L/persona por dia, conforme al
articulo 12 del D.S. 594/ 1999, MINSAL, por lo que se estima un
consumo diario de 14,2 m® de agua potable para el maximo de
trabajadores (142).

El agua para consumo humano cumplira con lo indicado en el Art. 14 del
D.S. N° 594/1999, Reglamento sobre Condiciones Sanitarias Yy
Ambientales Bésicas en los Lugares de Trabajo, del Ministerio de Salud,
gue asegurara la cantidad de un suministro minimo de 100 L/persona/dia.
(Punto 1.6.5.1 de la DIA)

La soluciéon a la generacion de aguas servidas serd a través de la
instalacion de un sistema de alcantarillado conectado a la red existente del
estadio, el cual proveera de los servicios en la instalacion de faena.
Ademés, se considera la instalacion de bafios quimicos dispuestos
alrededor de los frentes de trabajo, los que se ubicaran al interior de las
areas asociadas a la construccion a una distancia maxima de 75 metros
dando cumplimiento al D.S. N° 594/1999 del MINSAL.

La cantidad y disposicion de los servicios higiénicos se desarrollara
cumpliendo con lo establecido en la normativa vigente (D.S. N° 594/1999
MINSAL). Asimismo, la gestién y manejo de los residuos se realizard
mediante una empresa autorizada que cuente con las autorizaciones
sanitarias correspondientes para realizar manejo, transporte y disposicion
final de aguas residuales.

(Punto 1.6.5.6 de la DIA)

En el Anexo 4.4 de la Adenda se adjunta el Certificado de Factibilidad de
Agua Potable y Alcantarillado N° 000847 de fecha 21/05/2021 emitido
por Aguas Cordillera.

4.3.3 RECURSOS NATURALES RENOVABLES

Las partes, obras y acciones del Proyecto no requieren la extraccién ni explotacién de nuevos
recursos naturales renovables durante la fase de construccion.

4.3.4.1 EMISIONES A LA ATMOSFERA

Nombre Descripcion

En el Anexo 1.3 de la Adenda Complementaria se adjunta el informe de
Estimacién de Emisiones Atmosféricas actualizado del Proyecto. Durante
esta fase, las principales fuentes de emision son las siguientes:

e Demolicion, Escarpe.

e Compactacion.

e Excavaciones.

e Carguio y volteo de camiones.

e Circulacién de camiones por caminos pavimentados y no

Emisiones pavimentados.

Atmosféricas

e Combustion de maquinaria y vehiculos.
e Combustion de grupos electrégenos.

Segun la Tabla 89 del Anexo 1.3 de la Adenda Complementaria el
Proyecto supera los limites de emisién del D.S. N° 31/2016 MMA para el
afio 2 de la fase de construccién por lo que el Titular deberd compensar las
emisiones del Proyecto. En efecto, las emisiones equivalentes maximas de
MP10 eq para el Proyecto se estiman en 5,33 ton/afio superando la norma
establecida en 2,5 ton /afio. Por lo tanto, la emisién a compensar por el
Proyecto al 120% seré& de 6.40 ton/afio de MP 10 eq Total.

Al respecto, la SEREMI de Medio Ambiente se pronuncia conforme mediante Ord. N° 1035 de
fecha 14 de octubre de 2021.

4.3.4.2 EMISIONES LIQUIDAS O EFLUENTES

Nombre

Descripcion

Residuos liquidos
industriales

El lavado de ruedas de camiones que salen de obra se realizara mediante
un sistema automatizado con sistema de reaprovechamiento de agua tipo
wheelwash. Este Ultimo estara complementariamente montado sobre un
radier impermeabilizado de hormigdn y que cuente con pendiente minima
de 4%. De esta forma se captardn las aguas provenientes del lavado y
seran conducidas (a través de una tuberia o similar) a una piscina
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decantadora y una fosa de acumulacion, la cual estara constituida por
polietileno hermético. La frecuencia de retiro de los residuos liquidos seréa
inicialmente 2 veces por semana, lo que se ajustara en funcién de la
demanda del sistema. Se mantendrd un registro de las facturas para
acreditar dicho retiro. La remocion de los sistemas asociados al lavado de
ruedas se hara al término de las obras y serd realizada mediante la
contrataciébn de una empresa autorizada que preste dicho servicio.
(Respuesta 1.26 de la Adenda)

El lavado de camiones betoneros se realizara en faena. Considerando el
tipo de residuos generados durante el lavado de estos vehiculos (lechada
de hormigdn), se evitara su contacto con el suelo. El lavado de camiones
betoneros se realizara mediante una hidrolavadora, a la cual no se le
incorporaran productos de limpieza. La actividad de limpieza se realizara
sobre un contenedor de acero transportable y volteable que no permita
filtraciones de agua o en su defecto, en un receptaculo de hormigén en
obra impermeabilizado y con canalizacién de agua hacia una fosa de
acumulacion. Se realizardn las mantenciones que sean requeridas con el
fin de que el sistema en su conjunto se mantenga en 6ptimas condiciones.

Las aguas residuales generadas del lavado de la betoneras y canoas de
camiones mixer se manejaran de acuerdo a lo siguiente:

- Se excavara una piscina de 4m? de superficie y una profundidad
de 1,5 m, la cual estara recubierta con polietileno doble que
sobresaldra 60 cm por el contorno de la excavacion.

- Esta piscina serd utilizada para lavar y verter la lechada de
cemento restante de las canoas de los camiones mixer,
autohormigonera, y/o bomba estacionaria.

- Seaplicara cada vez que se ejecute la faena de hormigonado.

- El lavado de las canoas de camiones mixer, autohormigonera, y/o
bomba estacionaria se realiza diariamente después de ser vaciado
el hormigon premezclado. Se considera un volumen aproximado
de 1,2 m® al mes para esta actividad.

- Se establece la prohibiciéon de lavado de canoas de camiones
mixer, autohormigonera y/o bomba estacionaria en lugares no
autorizados para esta faena en la obra. Esto serd indicado
mediante sefializaciones en obra.

- Cuando el pozo se encuentra lleno y evaporada el agua residual,
con la lechada endurecida, ésta se demolera mecénicamente y sera
trasladada al contenedor de acopio de escombros disponible en
obra.

(Respuesta 2.14 de la Adenda Complementaria)

Residuos liquidos
domeésticos

El proyecto generara residuos liquidos domiciliarios (aguas servidas)
producto del uso bafios quimicos en los frentes de trabajo, los cuales se
instalaran de acuerdo con la dotacion y condiciones establecidas en el D.S.
N° 594/1999 MINSAL, Posteriormente, seran trasladadas por una empresa
autorizada para su disposicion final. El sitio de disposicion final contard
con autorizacién para dicho objeto.

La generacion de aguas servidas durante la fase de construccion del
Proyecto se estima en 150 L/persona/dia, lo que se traduce a una cantidad
maxima de 21,3 m®/dia para el momento de mayor cantidad de mano de
obra presente (142 trabajadores) (Punto 1.6.83 de la DIA)

En el Anexo 4.4 de la Adenda se adjunta el Certificado de Factibilidad de
Agua Potable y Alcantarillado N° 000847 de fecha 21/05/2021 emitido
por Aguas Cordillera.

4.3.4.3 EMISIONES DE RUIDO Y VIBRACIONES

Nombre

Descripcion

Ruido y Vibraciones

En el Anexo 5.4 de la Adenda se presenta el Estudio de Ruido y
Vibraciones del Proyecto, en el Estudio de ruido se identifican los
receptores sensibles que pudiesen verse afectados por la ejecucion del
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Proyecto, se estiman los niveles de ruido y vibracion generados en las
distintas actividades de la fase de construccion, se evaltan las emisiones
acusticas con respecto a los limites establecidos por el D.S. N° 38/11 del
MMA y para vibraciones se utiliza el criterio establecido el documento
FTA-VA-90-1003-06 “Transit Noise and Vibration Impact Assesment de
la Federal Transit Administration — USA - May 2006 ", que establece entre
otras consideraciones criterios sobre dafo estructural, y grados de molestia
sobre receptores humanos.

Para la componente Ruido en la fase de construccion se simul6 el
funcionamiento de todo el equipamiento asociado al frente de mayor
emision sonora. Ademas, se evalud el flujo vehicular asociado a esta fase,
contemplando los 18 meses de trabajo.

En la tabla 7 del Anexo 5.4 de la Adenda se identifican los receptores del
Proyecto segun el D.S. N° 38/2011 MMA.

Referido a la componente ruido, el Proyecto contempla como parte de su
disefio, la implementacion de medidas de control para la fase de
construccion, tales como: barreras acusticas y restriccién de maquinaria
pesada en faena. En el punto 8.1 del Anexo 5.4 de la Adenda se presentan
medidas de control que seran incorporadas al Proyecto de manera dar
cumplimiento al D.S. N° 38/2011 MMA.

Al respecto, los niveles de ruido asociado a esta fase, segun se aprecia en
las tablas 43 a la 45 del citado Anexo 5.4 de la Adenda, cumplen con los
limites maximos permisibles establecidos por el D.S. N° 38/11 del MMA
en horario diurno, considerando la implementacién de las medidas de
control antes mencionadas.

Para la componente vibraciones, dada las caracteristicas del Proyecto y
sus actividades asociadas, el titular sefiala que se incorporaran medidas de
control sefialadas en el punto 8.2 del Anexo 5.4 de la Adenda,
considerando: emplear un rodillo vibratorio de menor tamafio (20.2 HP).
Al evaluar la componente vibraciones, las estimaciones de los niveles
generados, arroja valores bajo los limites establecidos por el criterio de
referencia internacional adoptado segin se puede observar en la Tabla 46
del Anexo 5.4 de la Adenda.

Al respecto, la SEREMI de Salud se pronuncia conforme mediante Ord. N° 3206 de fecha 15 de

octubre 2021.

4.3.5 RESIDUOS Y SUSTANCIAS PELIGROSAS

4.3.5.1 RESIDUOS NO PELIGROSOS

Residuos solidos

Se deberd instalar contenedores con tapa hermética, distribuidos
uniformemente en los sectores de la obra y en las instalaciones de faena, a
fin de que los trabajadores dispongan los residuos domiciliarios en bolsas
de basura herméticas, estos residuos deben ser retirados con frecuencia de
2 a 3 veces por semana, con la finalidad de evitar descomposicion de los
restos de alimentos, por tanto, generacion de malos olores y atraccion de
vectores sanitarios (moscas, ratones, otros insectos) evitando la generacion
de focos de insalubridad. (respuesta 8.18 de la Adenda)

Se estima la generacion de aproximadamente 1,1 kg diarios por trabajador
de este tipo de residuos, lo que significa un méximo de 156 kg/dia
considerando que trabajardn 142 personas para el maximo de mano de
obra requerida. Por tanto, la generaciébn maxima estimada sera de 4,7
ton/mes de residuos domésticos y asimilables, los que corresponderén
principalmente a desechos orgénicos, papeles, plasticos, entre otros. Estos
residuos seran almacenados al interior de bolsas plasticas, las cuales seran
dispuestas temporalmente en contenedores plasticos de 240 litros que se
ubicardn en la instalacion de faena, debidamente sefializados, y
considerando las especificaciones establecidas en el articulo 18 del D.S.
N°594/1999 del MINSAL (y sus modificaciones). (Punto 1.6.8 de la DIA)

Residuos solidos | Los residuos solidos industriales generados durante la fase de
industriales construccion corresponderdn a hormigon, metales y restos de materiales,
<footerl>

<QR> <footer2>




estimandose una generacion aproximada de 889 m? por el total de la fase
de construccion.

Tabla 4.3.5.1.1: Resumen Residuos Soélidos Industriales de la fase de
construccion.

Material Total (m®)
Hormigon 267
Metales 267
Yeso 178
Aislacion 44
Ceramica 44
Papel 44
Pléastico 18
Madera 27
Total 889

(Fuente: Tabla 1-28 de la DIA)

Los residuos solidos de la construccion catalogados como escombros
serdn enviados a sitio autorizado y no contendran sustancias o residuos
peligrosos que pudieran afectar al sitio de disposicidn final autorizado por
la Seremi de Salud RM. Se mantendra en obra el registro del retiro de
estos residuos.

Por otro lado, por el tipo de residuos no se considera generar lixiviados,
solo se trata de residuos propios de la construccion y sus derivados. El
Proyecto presenta los antecedentes que acreditan el cumplimiento del PAS
140 para el almacenamiento temporal de los residuos sélidos no peligrosos
generados en la fase de construccién el que se presenta Capitulo 4 de la
DIA. (Punto 1.6.8 de la DIA)

4.3.5.2 RESIDUOS PELIGROSOS

Nombre

Descripcion

Residuos peligrosos

La construccién del Proyecto contempla la generacion de residuos
peligrosos consistentes en restos de huaipes y materiales contaminados
con aceites, lubricantes y grasa y materiales y envases contaminados con
pinturas y solventes.

Tabla 4.3.5.2.1: Tipo y cantidad de residuos solidos peligrosos — Fase de
Construccion.

Elemento Cantidad
Empaste yeso 3,34 ton
Impermeabilizante 2,14 ton
Bekron DA 1,19 ton
Huaipe 0,42 ton
Empaste estuco 0,40 m®
Frague 0,14 ton
Adherente yeso 0,11 ton
Adherente estuco 0,09 ton
Pintura 0,09 m®
Acido muriatico 0,08 m?
Aguarras 0,07 m®
Desmoldante 0,05 m3
Membrana curado 0,05 m®
Pintura intumescente 2 manos | 0,01 m®
Pintura anticorrosivo 2 manos | 0,01 m?
Espuma de poliuretano 0,002 m®
Pasta soldar 0,001 ton
Adhesivo vinilit 0,001 m?®

(Fuente: Tabla 1-29 de la DIA)

Una vez que los envases que contengan sustancias peligrosas estén vacios
y sellados con sus respectivas tapas, seran dispuestos en la bodega de
residuos peligrosos. Su traslado sera en contenedores plasticos de 120 L
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de capacidad con tapa, ruedas y bolsa plastica en su interior. Tanto el
ingreso como el egreso de residuos peligrosos a la bodega de sustancias
peligrosas sera registrada por el encargado de bodega.

En la bodega de residuos peligrosos permaneceran las hojas de seguridad
de todos los residuos peligrosos generados. El retiro de estos desde la
bodega y su transporte a un lugar autorizado para su disposicién final se
realizaré con la frecuencia que sea requerida, no sobrepasando los 6 meses
en ningln caso.

El servicio de retiro, transporte y disposicién final ser& ejecutado por una
empresa externa autorizada, cumpliendo con las disposiciones establecidas
en el D.S. N° 148/2003 del Ministerio de Salud. Finalmente, con respecto
al sistema de contencion de derrames de la bodega de residuos peligrosos,
se reitera que se dard cumplimiento a lo establecido en el D.S N°
148/2003 del Ministerio de Salud. Especificamente, en relacion con el Art.
33 del decreto en cuestion, se indica que la bodega tendrd una base
continua, impermeable y resistente estructural y quimicamente a los
residuos. Ademas, tendra una capacidad de retencion de escurrimientos o
derrames no inferior al volumen del contenedor de mayor capacidad ni al
20% del volumen total de los contenedores almacenados. (Respuesta 2.1
de la Adenda).

4.3.5.3 PRODUCTOS
MEDIO AMBIENTE

QUIMICOS Y OTRAS SUSTANCIAS QUE PUEDAN AFECTAR EL

Nombre

Descripcion

Sustancias Quimicas

La instalacion de faena considera un &rea destinada al almacenamiento
temporal de sustancias peligrosas, la cual contara con todas las medidas de
seguridad y control ambiental requeridas.

La zona de almacenamiento de sustancias peligrosas deberd contener:
sistema de contencion local de derrames con agentes de absorcion y/o
neutralizacion que evite comprometer las areas adyacentes, piso solido,
liso, impermeable y no poroso, extintor, hojas de seguridad de sustancias y
sus cantidades, pictograma que indique las clases y divisiones de las
sustancias y EPPs asociados al manejo de las sustancias peligrosas.

Luego de ser utilizadas, tanto los restos como los envases de las sustancias
peligrosas pasan a formar parte de los residuos peligrosos. La gestion de
estos residuos (peligrosos). (Anexo 6 de la Adenda Complementaria)

Tabla 4.3.5.3.1: Sustancias Peligrosas Fase de Construccion.

Elemento Cantidad
Empaste yeso 66,86 ton
Impermeabilizante 42,72 ton
Espuma de poliuretano 39,00 m?
Bekron DA 23,82 ton
Pasta soldar 19,61 ton
Adhesivo vinilit 12,26 m®
Empaste estuco 7,96 m®
Frague 2,72 ton
Adherente yeso 2,14 ton
Adherente estuco 1,75 ton
Pintura 1,73 m?
Acido muriatico 1,66 m3
Desmoldante 1,07 m®
Membrana curado 0,96 m®
Huaipe 0,42 ton
Pintura intumescente 2 manos | 0,14 m?
Pintura anticorrosivo 2 manos | 0,14 m?3
Aguarrés 0,08 m®

(Fuente: Tabla 1-8 de la DIA)

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre
esta fase.

Capitulo IV del ICE.

4.4. FASE DE OPERACION
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4.4.1 PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO.

4.4.1.1 PARTES Y OBRAS.

Nombre Descripcion
Se realizar4 el mejoramiento de la infraestructura vial existente a través
de:
a. Pavimentacion de la calle “El Alba” entre el acceso de Las Flores y
Camino El Alba, considerando una extension de 2.860 m?
aproximados de pavimento. El Proyecto implementara un tercer
Obras Viales acceso al final de Ca_mino El Alba, hgbilitando una nueva calle que va
desde el punto mencionado hasta el final de Avenida Las Flores.
b. Mejoramiento del retorno en Av. Plaza
c. Elensanche de la Av. General Blanche entre Francisco Bulnes Correa
y Camino Otofial la cual comprende ensanchar la calzada que
actualmente es de 10 metros de ancho a una calzada de 12 metros de
ancho para que puedan operar dos pistas por sentido. (Punto 1.6.1.15
de la DIA)
La modernizacion del Estadio San Carlos de Apoquindo contemplara
butacas para un aforo total de 20.000 espectadores aproximadamente, lo
que se traduce en un aumento aproximado de 5.300 espectadores. El total
Estadio de espectadores se distribuiran entre las graderias Lepe (sur), Fouillioux

(oriente), Prieto (norte) y Livingstone (poniente). Las graderias cuentan
con corrales de acceso peatonal y cumplen con las normativas generales
de seguridad y de criterios practicos de instalaciones.

(Punto 1.7.11 de la DIA)

Edificio de servicios

El edificio de servicios del Estadio San Carlos de Apoquindo contempla
una ampliacion que aumentard la cantidad existente de pisos, pasando de 4
a 5 (5to piso + piso técnico). La estructura del edificio serd de losas y
muros de hormigén armado.

(Punto 1.7.12 de la DIA)

La modernizacion del edificio contempla la instalacion de nuevos recintos
de distintos rubros indicados en la Tabla 1-30 de la DIA los cuales se
ubicaran en los distintos niveles del edificio.

El edificio de servicios del Estadio San Carlos de Apoquindo habilitara

Bqde_?abl de residuos | na podega de almacenamiento transitorio de residuos asimilables a
asimuraples 2| domiciliarios. (Punto 1.7.12 de la DIA)
domiciliarios .
Mayores antecedentes se adjuntan en el punto 4.3 de la DIA, PAS 140.
El edificio de servicios del Estadio San Carlos de Apoquindo habilitara
una bodega de almacenamiento transitorio de residuos sélidos peligrosos
Bodega de residuos | (Punto 1.7.12 de la DIA) la cual cumplira con las condiciones establecidas

s6lidos peligrosos

en el D.S 148/03 MINSAL Reglamento sobre el manejo de Residuos
Peligrosos. Mayores antecedentes se adjuntan en la respuesta 4.3 de la
Adenda y en el punto 4.3 de la DIA, PAS 142.

Solucion  de
lluvias

aguas

La solucién de aguas lluvias del Proyecto correspondera a la instalacion
de la cubierta del estadio, tanto en las tribunas actuales, nuevas y
servicios, por lo que se conduciran las aguas a través de las pendientes del
techo a canaletas horizontales del techo, las cuales confluyen a bajadas
verticales que descargan a camaras de inspeccion en el terreno. Estas
aguas seran conducidas mediante tuberias bajo terreno a zanjas de
infiltracion distribuidas en los estacionamientos de los estadios, las cuales
se presentan de manera tal que las areas tributarias definidas sean
evacuadas hacia terrenos de calidad 6ptima de infiltracion. Ademas, se
contara con cdmaras de inspeccion.

(Punto 1.7.16 de la DIA)

Operacion de grupos

La operacion actual del estadio San Carlos de Apoquindo contempla el
funcionamiento de un grupo electrogeno de 450 kVA, el cual suministra
de energia a las torres de iluminacion, las pantallas LED y al tablero

electrdgenos y | marcador del estadio.
calderas El Proyecto de modernizacion del estadio mantendra en operacion al
actual grupo electrogeno y requerira adicionar un generador eléctrico de
250 kVA que permita respaldar de energia la operacion del edificio de
servicios del estadio.
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Por otro lado, el actual sistema de agua caliente se mantendrd para el
proyecto, el cual se alimenta mediante una caldera a gas de 39 kW de
potencia, con una eficiencia estimada del 90%, la que se encuentra
conectada a dos estanques enterrados y que se recargan dos veces en el
afio.

Ademas, se considera sistema de captacion fotovoltaico equivalente a 188
kVA de capacidad.

(Punto 1.7.15 de la DIA)

Planta de tratamiento
de aguas grises

El proyecto contempla la instalacion de una planta de tratamiento de aguas
grises para su posterior reutilizacion en el riego de jardines (jardines a los
cuales se hace referencia corresponden a jardineras que estan en la
fachada del estadioy cancha del Estadio).

Durante la fase de operacion del Proyecto, se tratard un volumen
aproximado de 40 m® de aguas grises provenientes de los lavamanos y
duchas del Estadio. Cabe destacar que no se incluyen aguas negras
(urinarios y WC).

La recoleccion de aguas grises se realizard mediante alcantarillado
convencional separado del alcantarillado de aguas negras, el cual incluye:
colectores, cAmaras de inspeccion, estanque recolector, bombeo y planta
de tratamiento de aguas grises.

(Punto 1.7.9.3 de la DIA)

Cubierta del estadio

Se realizard la ampliacion de la cubierta del estadio de 14.098 m?2
(actualmente sélo cuenta con 560 m? construidos)

En el Anexo 2 de la Adenda Complementaria se presenta el Plano de la
cubierta.

Palcos y suites

corporativas

Se habilitaran palcos y suites corporativas en las nuevas zonas del Estadio.

Estacionamiento
satélite

El Estadio San Carlos de Apoquindo actualmente dispone de un total de
2.348 estacionamientos. El desarrollo del Proyecto permitira ampliar dicha
capacidad en 1.000 estacionamientos adicionales.

Estos estacionamientos no se encuentran dentro del Complejo Deportivo
San Carlos de Apoquindo, sino que corresponden a una fraccion del total
de los estacionamientos de la Universidad de Los Andes y la Clinica San
Carlos de Apoquindo. Considerando lo anterior, se les denomind
“Estacionamientos Satélite” y estos sélo seran habilitados temporalmente
en caso de desarrollo de eventos, previa coordinacion del Titular con la
Universidad y la Clinica. (Respuesta 1.2 de la Adenda Complementaria)

En la respuesta 1.6 de la Adenda se pueden observar los Estacionamientos
Satélites en relacién al Estadio. Y en la Figura 4 y 5 de la Adenda
Complementaria se puede observar la disposicién de ambos sectores de
estacionamientos y sus ingresos y egresos.

Luminarias eficientes
y paneles solares

El desarrollo del Proyecto modernizaré las luminarias convencionales e
implementard paneles solares. En relacién a lo Gltimo el Estadio San
Carlos de Apoquindo se abastecera de energia renovable a partir del
aprovechamiento del sistema de captacion fotovoltaica que se instalara en
la cubierta del estadio equivalentes a 188 kVA de capacidad, lo cual
permitira generar la energia de demanda de consumo a futuro del
Proyecto. Los paneles solares estaran ubicados de forma paralela a la
cubierta. (Punto 1.7.1.3 de la DIA)

4.4.1.2 ACCIONES.

Nombre

Descripcion

Plan de Mantenciones

Con el objetivo de generar mejoras y mantenciones en la infraestructura,
ademas de la conservacion de las instalaciones, el Proyecto implementara
un Plan de Mantenciones.

Las actividades de mantencion y conservacion de la infraestructura se
centran en los siguientes puntos:

o Electricidad;

Hidrico y sanitario;

Griferias y artefactos;

Clima, equipos de aire acondicionado, extraccion e inyeccion de aire;
Quincallerias cerrajerias;
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Carpinteria en madera y aluminio;
Mueblerias;

Vidrierias;

Gas y redes;

Obras civiles e infraestructura;
Infraestructura deportiva;

Riego;

Mantencion de canchas;

Mantencidn de Jardines y areas verdes.
(Punto 1.7.1.7 de la DIA)

4.4.2 SUMINISTROS BASICOS

Nombre

Descripcion

Agua  potable
alcantarillado.

y

El agua potable y alcantarillado sera provista por la empresa sanitaria
Aguas Cordillera, la cual posee la concesion sanitaria del sector donde se
emplazara el Proyecto.

Se considera una tasa de consumo 100 L/persona por dia, por lo que se
estima un consumo diario de 2.060 m® de agua potable para el
funcionamiento del recinto a maxima capacidad de asistentes y
trabajadores. Mediante un sistema de presurizacion compuesto por
bombas, se mantendra la presion de la red de agua potable al interior del
estadio y edificio. (Punto 1.7.5.1 de la DIA)

Los servicios higiénicos relacionados al personal administrativo y de
mantencion, junto a las instalaciones como camarines destinados a los
jugadores de fatbol, continuaran siendo las mismas, sin requerir nuevas
ampliaciones. Sin embargo, se ampliardn los servicios higiénicos
relacionados a los visitantes, los cuales estaran separados por sector de
tribuna pasando de 26 a 32 bafios (el Proyecto incorpora 6 bafios) (Punto
1.7.5.3 de la DIA)

En el Anexo 4.4 de la Adenda se adjunta el Certificado de Factibilidad de
Agua Potable y Alcantarillado N° 000847 de fecha 21/05/2021 emitido
por Aguas Cordillera.

Electricidad

En la actualidad, el edificio de servicios cuenta con una potencia instalada
de 120 kW, el cual se encuentra conectado a la red publica a través de un
transformador de 150 kVA, mientras que el tablero marcador del estadio
se encuentra conectado a través de un transformador de 75 kVVA. Por otro
lado, la operacidn actual utiliza un grupo electrogeno de 450 kVA para
suministrar de energia a las torres de iluminacién, las pantallas LED vy el
tablero marcador del estadio.

El proyecto utilizard el suministro de energia eléctrica existente
proporcionado por la conexion a la red existente, ampliando segin se
establezca la necesidad de consumo. El servicio eléctrico cumplira con la
normativa vigente de la Superintendencia de Electricidad y Combustibles
(SEC).

Para la operacion del Proyecto, se requiere adicionar aproximadamente
520 kW de potencia instalada, llegando a un total aproximado de 638 kW
aproximados de capacidad eléctrica para el funcionamiento del edificio de
servicios. El proyecto requerira de elevar la potencia del transformador
existente hasta 1.000 kVVA, adicionando también un grupo electrégeno de
250 kVA vy funcionamiento a diésel, el cual operara como respaldo
eléctrico del edificio de servicios.

Las instalaciones de electricidad seran declaradas ante la SEC y realizadas
por los instaladores eléctricos autorizados para ello, de acuerdo a lo
establecido en el

D.S. N°92/1983, Reglamento de Instaladores Eléctricos y de Electricistas
de Recintos de Espectaculos Publicos.

(Punto 1.7.5.4 de la DIA)

Alimentacion

Al interior del edificio de servicios existira un area destinada a la
alimentacion de los trabajadores. EI comedor cumplird con los requisitos
establecidos en el Articulo 28 del D.S. N°594/1999 del Ministerio de
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Salud que aprueba el Reglamento sobre Condiciones Sanitarias y
Ambientales en los lugares de trabajo y con las autorizaciones que
correspondan de la autoridad sanitaria. (Punto 1.7.5.5 de la DIA)

El almacenamiento de combustible se considera en los estanques de los
Combustible grupos electroégenos y de la caldera, los cuales cumpliran con la normativa
asociada. (Punto 1.7.5.7 de la DIA)

4.4.3 PRODUCTOS GENERADOS

Debido a las caracteristicas del proyecto este punto no aplica.

4.4.4 RECURSOS NATURALES RENOVABLES

El Proyecto no contempla en su fase de operacion, la extraccion ni explotacion de recursos
naturales renovables, por lo cual no corresponde llevar una cuantificacién y forma de manejo de los
mismos.

4.4.5 EMISIONES Y EFLUENTES

4.4.5.1 EMISIONES ATMOSFERICAS

En el Anexo 1.3 de la Adenda Complementaria se adjunta el informe de
Estimacién de Emisiones Atmosféricas actualizado del Proyecto, durante
la fase de operacion las principales fuentes de emisidn corresponderan a:

e Tréafico de Vehiculos livianos por caminos pavimentados.
e Combustién de grupos electrogenos.

e Combustién de calderas.

Emisiones
atmosféricas Segln la Tabla 89 del Anexo 1.3 de la Adenda Complementaria el
Proyecto en su fase de operacidn supera los limites de emision del D.S. N°
31/2016 MMA para el afio 3 en adelante por lo que el Titular debera
compensar las emisiones del Proyecto. En efecto, las emisiones
equivalentes maximas de MP10 eq para el Proyecto se estiman en 8,18
ton/afio superando la norma establecida en 2,5 ton /afio. Por lo tanto, la
emision a compensar por el Proyecto al 120% sera de 9,82 ton/afio de MP
10 eq Total.

Al respecto, la SEREMI de Medio Ambiente se pronuncia conforme mediante Ord. N° 1035 de
fecha 14 de octubre de 2021.

4.4.5.2 EMISIONES LIQUIDAS O EFLUENTES

Nombre Descripcion

La generacion de aguas servidas del proyecto se asocia a los visitantes y
trabajadores del estadio, provenientes de los servicios higiénicos. Estos
residuos liquidos domiciliarios seran descargados al alcantarillado publico

existente.
Residuos liquidos | La nueva generacion de aguas servidas producto del proyecto se estima en
domésticos  (Aguas | aproximadamente 990 m®/dia, considerando una tasa de generacion de 150
servidas) L/persona/dia y funcionando el estadio de forma activa y a maxima

capacidad. Al respecto, la operacién actual del Estadio genera 2.102
m3/dia de aguas servidas. Sumado a los 990 m®dia que aportara el
Proyecto se considera un total de 3.092 m*/dia de aguas servidas. (Punto
1.7.9.3 de la DIA)

El proyecto tratara las aguas grises generadas desde los lavamanos y
duchas del recinto deportivo a través de la planta de tratamiento de aguas
Aguas Grises grises del proyecto. Se prevé la generacion de 40 m® de aguas grises, las
que serén utilizadas para el riego del campo de juego del recinto. (Punto
1.7.9.3 de la DIA)

4.4.5.3 EMISIONES DE RUIDO

Nombre Descripcion

En el Anexo 5.4 de la Adenda se presenta el Estudio de Ruido y
Vibraciones del Proyecto, en el Estudio de ruido se identifican los
receptores sensibles que pudiesen verse afectados por la ejecucion del
) o Proyecto, se estiman los niveles de ruido y vibracién generados en las
Ruido y Vibraciones distintas actividades de la fase de construccion, se evalGan las emisiones
acusticas con respecto a los limites establecidos por el D.S. N° 38/11 del
MMA y para vibraciones se utiliza el criterio establecido el documento
FTA-VA-90-1003-06 “Transit Noise and Vibration Impact Assesment de
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la Federal Transit Administration — USA - May 2006, que establece entre
otras consideraciones criterios sobre dafio estructural, y grados de molestia
sobre receptores humanos.

Para la componente de Ruido en la fase de Operacién se contemplaron 3
escenarios que pueden generar niveles relevantes de ruido, los cuales
corresponde a un “partido de futbol”, un “concierto” y “eventos en los
salones privados”. Se considera que los sectores abiertos del estadio, como
codos, estardn cerrados para efectos de los eventos masivos, esto
considerando materialidad con una densidad superficial superior a los 10
[kg/m?].

En el punto 6.2.1 del Anexo 5.4 de la Adenda se aborda el detalle de los
partidos de futbol (tablas 24 y 25). En el punto 6.2.2 del mismo Anexo los
Conciertos y en el punto 6.2.3 los Eventos en Salones.

Al respecto en el punto 7.2.1 del Anexo 5.4 de la Adenda se observan los
resultados en las tablas 35, 36 y 37 presentandose el cumplimiento con
respecto a los limites establecidos por el D.S. N° 38/11 del MMA para los
tres escenarios (“partido de futbol”, “concierto” y “eventos en los salones
privados”)

El proyecto no genera vibraciones durante la operacion.

Al respecto, la SEREMI de Salud se pronuncia conforme mediante Ord. N° 3206 de fecha 15 de

octubre 2021.

4.4.6 RESIDUQOS

4.4.6.1 RESIDUOS NO PELIGROSOS

Nombre

Descripcion

Residuos
domiciliarios

La generacion de este tipo de residuo se encuentra asociada a los visitantes
y trabajadores del estadio, los que provendran principalmente de los
servicios de alimentacién, oficinas, bafios y asistentes que circulen por el
recinto en los dias de eventos.

Estos residuos seran almacenados transitoriamente en 12 contenedores de
360 L ubicados en el estadio y 28 contenedores de 770 L ubicados en el
edificio de servicios.

Se estima la generacion de aproximadamente 0,25 Kg diarios de residuos
por visitante y de 1,1 Kg diarios de residuos por trabajador, lo que
significa un méaximo de 23 ton/mes si se considera contar con el estadio a
su maxima capacidad durante 4 dias de partido en el mes.

Por otro lado, también se dispondran de basureros del tipo papelero, los
gue estaran ubicados en toda la extensién del recinto deportivo. Estos
residuos seran transportados por el personal de mantencion hasta el sitio
de almacenamiento temporal de residuos asimilables a domiciliarios, el
cual se encontrara habilitado para su recepcion.

(Punto 1.7.9.1 de la DIA)

4.4.6.2 RESIDUOS PELIGROSOS

Nombre

Descripcion

Residuos
domiciliarios

La ejecucién del presente Proyecto no contempla la generacién de un
volumen mayor ni el almacenamiento de residuos sélidos peligrosos a los
ya generados por la operacion actual del recinto. Estos residuos provienen
principalmente de las actividades de mantencion que se efectian en el
estadio, estimdndose una generacion de aproximadamente 124 kg/afio de
residuos peligrosos. Estos residuos seran almacenados temporalmente en
la bodega de RESPEL del edificio de servicios para luego ser retirados y
dispuestos en un lugar autorizado.

(Punto 1.7.9.2 de la DIA)

Tabla 4.4.6.2.1: Residuos Peligrosos Fase de Operacion.
Tipo de Residuo Cantidad méxima (kg)
Tubos fluorescentes y ampolletas 5
Envases de pintura con solventes 18
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Envases contaminados con aceites 50
Solventes de limpieza 12
Aceite lubricantes 25
Baterias de equipos electrénicos 1
Pilas alcalinas 1
Equipos electronicos en desuso 10
Toner y cartridge de tintas 2
Total 123,5
(Fuente: Tabla 1-46 de la DIA)

4.5. FASE DE CIERRE

El Proyecto no contempla fase de cierre debido a las caracteristicas del mismo, el cual tiene
considerada una vida Util de caracter indefinido.

4.6. CRONOLOGIA DE LAS FASES DEL PROYECTO

4.6.1. Fase de Construccién

Fecha estimada de inicio Diciembre 2021.

Parte, obra o accion que | El hito que dard inicio a la ejecucion del Proyecto serd la

establece el inicio instalacion de faenas.

Fecha estimada de término Junio 2023.

Parte, obra o0 accion que | La actividad de termino de esta fase serd el cierre de obras a

establece el término partir del desmontaje de los cierres perimetrales e instalaciones
de faena.

4.6.2 Fase de Operacion

Fecha estimada de inicio Junio 2023

Parte, obra o accion que | Aperturaal pablico del Estadio San Carlos de Apoquindo
establece el inicio

Fecha estimada de término Duracion indefinida.

Parte, obra o0 accion que

e No aplica
establece el término P

4.6.3 Fase de Cierre

El Proyecto no considera una Fase de Cierre debido a que tendra una vida (til indefinida

5°. Que, durante el proceso de evaluacion se han presentado antecedentes que justifican la
inexistencia de los siguientes efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N°
19.300:

5.1. RIESGO PARA LA SALUD DE LA POBLACION, DEBIDO A LA CANTIDAD Y
CALIDAD DE EFLUENTES, EMISIONES Y RESIDUOS

Impacto ambiental no significativo e Aumento en las concentraciones de material
particulado y otros contaminantes.

e Aumento en los niveles de ruido.

Existencia de poblacién cuya salud | Se considera la presencia de poblacion en el area de
pudiera verse afectada influencia de medio humano, cuya salud pueda verse
afectada, siendo ésta la siguiente: Unidad Vecinal UC-
25 del Barrio San Carlos de Apoquindo y, Cumbres de
San Damian, San Damian Alto, Condominio Valle de
Asis y Mirador San Damian.

Emisiones Atmosféricas En el marco de la aplicacién del 11 ter de la Ley, se sefiala que segun lo
establecido en el Articulo 63 del D.S 31/2016 MMA se deberan sumar las emisiones anteriores que
forman parte del Proyecto, exceptuando aquellas emisiones que hayan sido compensadas
previamente.

Al respecto, para la fase de construccion el Proyecto supera los limites de emision del D.S. N°
31/2016 MMA para el afio 2 de la fase de construccion por lo que el Titular debera compensar las
emisiones del Proyecto. En efecto, las emisiones equivalentes maximas de MP10 eq para el
Proyecto se estiman en 5,33 ton/afio superando la norma establecida en 2,5 ton /afio. Por lo tanto, la
emision a compensar por el Proyecto al 120% seré de 6.40 ton/afio de MP 10 eq Total.

Y para la fase de operacion las emisiones equivalentes méximas de MP10 eq para el Proyecto se
estiman en 8,18 ton/afio superando la norma establecida en 2,5 ton /afio. Por lo tanto, la emisién a
compensar por el Proyecto al 120% serd de 9,82 ton/afio de MP 10 eq Total. Las emisiones
presentadas para la Fase de Operacién incluyen tanto la operacion actual como el adicional del
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Proyecto en evaluacién, asociado a los Estacionamientos Satélites.

Ademas, el Titular implementara las medidas de gestidn para la fase de construccion, de acuerdo a
lo indicado en el punto 10 del Anexo 1.3 de Estimacion de Emisiones Atmosféricas de la Adenda
Complementaria.

Por lo anterior, se puede concluir que no se generardn efectos, caracteristicas o circunstancias
asociados al articulo 11 con respecto al presente literal.

Ruido: Para la evaluacién de los valores de ruido de la fase de construccion, se simuld el
funcionamiento de todo el equipamiento asociado al frente de mayor emision sonora, es decir, las
maquinarias correspondientes al frente “movimiento de tierra”. Ademas, se evalu6 el flujo vehicular
asociado a esta fase, contemplando los 18 meses de trabajo.

Referido a la componente ruido, el Proyecto contempla como parte de su disefio, la implementacién
de medidas de control para la fase de construccion, tales como: barreras acusticas y restriccion de
maquinaria pesada en faena. En el punto 8.1 del Anexo 5.4 de la Adenda se presentan medidas de
control que seran incorporadas al Proyecto de manera dar cumplimiento al D.S. N° 38/2011 MMA.
En cambio, para la fase de operacion se contemplan tres (3) escenarios de funcionamiento que
generan emisiones de ruido: escenario de partido, concierto y eventos en los salones privados. Los
resultados de la evaluacién de ruido se muestran de acuerdo a los distintos escenarios indicados,
realizando esta evaluacion bajo el escenario méas critico que corresponde al periodo nocturno, de
acuerdo al D.S. N°38/2011, ademas del transito vehicular del proyecto.

Se considera que los sectores abiertos del estadio, como codos, estaran cerrados para efectos de los
eventos masivos, esto considerando materialidad con una densidad superficial superior a los 10
[kg/m?].

Efluentes: Durante la fase de construccion, los principales residuos liquidos generados seran los

siguientes:

- Aguas servidas: El proyecto generara residuos liquidos domiciliarios (aguas servidas) producto
del uso bafios quimicos en los frentes de trabajo, los cuales se instalaran de acuerdo con la
dotacion y condiciones establecidas en el D.S. N° 594/1999 MINSAL, Posteriormente seran
trasladadas para su disposicion final en sitio autorizado por medio de contratista a cargo.

- Residuos Liquidos Industriales: El lavado de ruedas de camiones se realizard mediante un
sistema automatizado con sistema de reaprovechamiento de agua tipo wheelwash. Este Gltimo
estard complementariamente montado sobre un radier impermeabilizado de hormigén y que
cuente con pendiente minima de 4%. De esta forma se captardn las aguas provenientes del
lavado y seran conducidas (a través de una tuberia o similar) a una piscina decantadora y una
fosa de acumulacidn, la cual estara constituida por polietileno hermético. La frecuencia de retiro
de los residuos liquidos sera inicialmente 2 veces por semana, lo que se ajustara en funcion de la
demanda del sistema.

El lavado de camiones betoneros se realizarda mediante una hidrolavadora, a la cual no se le

incorporaran productos de limpieza. La actividad de limpieza se realizard sobre un contenedor de

acero transportable y volteable que no permita filtraciones de agua o en su defecto, en un
receptaculo de hormigon en obra impermeabilizado y con canalizacion de agua hacia una fosa de
acumulacion.

Las aguas residuales generadas del lavado de la betoneras y canoas de camiones mixer se manejaran

excavando una piscina de 4 m? de superficie y una profundidad de 1,5 m, la cual estara recubierta

con polietileno doble que sobresaldra 60 cm por el contorno de la excavacion.

Esta piscina serd utilizada para lavar y verter la lechada de cemento restante de las canoas de los

camiones mixer, autohormigonera, y/o bomba estacionaria. Se considera un volumen aproximado

de 1,2 m® al mes para esta actividad.

Durante la fase de operacion, los principales residuos liquidos generados seran los siguientes:

- Aguas servidas: La generacion de aguas servidas del proyecto se asocia a los visitantes y
trabajadores del estadio, provenientes de los servicios higiénicos, duchas y cocinas. Estos
residuos liquidos domiciliarios serdn descargados al alcantarillado pablico existente.

- Aguas grises: De acuerdo a lo sefialado, se prevé que el proyecto trate las aguas grises
generadas desde los lavamanos y duchas del recinto deportivo a través de la planta de
tratamiento de aguas grises del proyecto. Se prevé la generacion de 40 m? de aguas grises,
las que seran utilizadas para el riego del campo de juego del recinto.

Vibraciones: Dadas las caracteristicas del Proyecto y sus actividades asociadas, el Titular sefiala que
se incorporaran medidas de control sefialadas en el punto 8.2 del Anexo 5.4 de la Adenda,
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considerando: emplear un rodillo vibratorio de menor tamafio (20.2 HP).
El Proyecto no genera vibraciones durante la operacion.

El manejo de residuos, en ambas fases del Proyecto, se realizara conforme lo establece la legislacion
vigente. Los residuos sélidos generados en la fase de construccién y de operacion serdn manejados
y dispuestos en sitios autorizados segun se detalla en el punto 4.3 de la DIA, PAS 140 y punto 4.4
de la DIA, PAS 142.

Parte, obra o accién que lo genera Partes y obras asociadas a la fase de construccion y
operacion del proyecto

Utilizacion de maquinarias en actividades propias de la
fase de construccion. Vialidad, operacion del estadio
(Partidos de futbol, conciertos y eventos en los salones
privados.) en operacion.

Fase en que se presenta Construccion y operacion.

Referencia al ICE para mayores detalles | Puntos 5.1.1y 6.1 del ICE.
sobre este impacto especifico

El Proyecto no genera ni presenta riesgo para la salud de la poblacién, debido a la cantidad y calidad
de los efluentes, emisiones o residuos que este genera o produce.

5.2. EFECTOS ADVERSQOS SIGNIFICATIVOS SOBRE LA CANTIDAD Y CALIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES RENOVABLES, INCLUIDOS EL SUELO, AGUA Y AIRE

Suelo: Los suelos presentes en el area de estudio corresponden a suelos de uso urbano, bajo la
normativa del Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS) vigente desde 1994, en una Zona
determinada como Area Urbana Metropolitana, cuyo uso de suelo corresponde a Areas Verdes.
Ademas, el area de intervencion directa del Proyecto presenta un alto grado de intervencion debido
a que el Proyecto se desarrollara al interior del Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo. Cabe
mencionar que las obras viales también forman parte del Proyecto: Nuevo Acceso y Pavimentacion
de la continuacion de la calle Camino El Alba, Mejoramiento de retorno en calle Avenida Plaza y
Ensanche de seccion de la Av. General Blanche; todas las anteriores se realizaran también en
sectores altamente intervenidos de la red vial.

En este sentido, no existirdn efectos, caracteristicas o circunstancias asociadas al articulo 11 con
respecto al presente literal.

Fauna, Flora y Vegetacion: El Proyecto se emplaza sobre una zona altamente intervenida, en el cual
se ubica la actual Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo y en lo referente a las obras viales
se presenta en sectores altamente intervenidos de la red vial.

En el area de influencia se identificaron cuatro unidades homogéneas de vegetacion: “Cortina
arborea”, “Jardin Ornamental”, “Sin Vegetacion” y “Equipamiento deportivo”. Dentro de estas
unidades, se identificaron 16 especies de flora vascular, de las cuales el 94% son exéticas o
introducidas en el pais, plantadas con fines ornamentales. No se registraron especies endémicas ni
gue poseyeran alguna categoria de conservacion a nivel nacional. (Punto 6 del Anexo 3.1 de la DIA)

Finalmente, a la luz de resultados, y teniendo en consideracion las caracteristicas del Proyecto, se
estima que éste no generara efectos adversos de consideracion sobre la cantidad y calidad del
componente Flora y Vegetacion Terrestre.

En relacion con el componente de fauna terrestre, se identificaron dos ambientes al interior del &rea
de influencia del Proyecto, denominados “Vegetacion mixta” y “Antropizado”. Se registraron un
total de nueve especies, correspondientes exclusivamente a aves. La abundancia acumulada alcanz6
los 57 individuos. Es importante destacar que las mayores abundancias se registraron en las especies
exaticas, demostrando el grado de intervencion existente en el lugar.

Finalmente, segln el origen y endemismo de las especies presentes y su estado de conservacion, en
el area de influencia se registraron tres especies exoéticas y seis especies nativas. No se tuvo registro
de especies endémicas 0 en categoria de conservacion. Adicionalmente, las obras del proyecto no
son susceptibles de afectar las especies observadas en el &rea del proyecto. (Punto 6 del Anexo 3.1
de la DIA)

Considerando los resultados del analisis del componente, y considerando las caracteristicas del
Proyecto, se estima que éste no generara efectos adversos de consideracion sobre la cantidad y
calidad del componente Fauna de Vertebrados Terrestres.

No se consideran efectos, caracteristicas o circunstancias asociadas al articulo 11 con respecto al
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presente literal.

Recurso Hidrico:

el Proyecto se encuentra emplazado dentro del sector acuifero Mapocho Alto que forma parte del
sistema hidrogeoldgico Maipo-Mapocho.

Cabe sefialar que no se proyecta una modificacidn en la recarga del acuifero debido a que las obras
de intervencion directa del Proyecto no modifican el balance hidrico anual del acuifero ya que se
utilizara el recurso agua de los pozos ya existentes.

En cuanto a las isoyetas en el &rea de intervencién directa del Proyecto y Santiago se observa que
las precipitaciones presentan una media aproximada de 500 mm en el frente andino occidental y de
300 mm en la depresion central de Santiago, por ende, el balance de recarga de los acuiferos esta
supeditado a las precipitaciones y al uso sustentable del recurso agua.

Finalmente, se aclara que el Proyecto no considera la intervencion de nuevas areas diferentes a las
intervenidas actualmente por el Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo. Cabe mencionar
gue las obras viales también forman parte del Proyecto: Nuevo Acceso y Pavimentacién de la
continuacion de la calle Camino ElI Alba, Mejoramiento de retorno en calle Avenida Plaza y
Ensanche de seccion de la Av. General Blanche; todas las Ultimas corresponden a sectores
ampliamente intervenidos.

Manejo de residuos y sustancias: Respecto de ambas fases (construccién y operacion) los residuos
del Proyecto (domiciliario, industrial, peligroso y no peligroso), el titular declara que seran
almacenados temporalmente, transportados y dispuestos conforme a las disposiciones actuales
vigentes.

Respecto a las sustancias que se emplearan durante la fase de construccion, corresponderan a
productos quimicos propios de la actividad, tales como pinturas, aceites y otros en bajas cantidades
las que seran almacenadas en una bodega comun en conjunto con otros insumos no peligrosos, de
acuerdo con lo establecido en el D.S. N° N°43/2016 “Reglamento de Almacenamiento de
Sustancias Peligrosas”.

En virtud de la capacidad de almacenamiento de la bodega de sustancias peligrosas, no se requiere
autorizacion sanitaria.

Adicionalmente, se capacitara al personal en el adecuado manejo de las sustancias peligrosas.

En la fase de operacién, el Proyecto no modificara la cantidad ni tipos de sustancias quimicas que
actualmente se utilizan en la operacion del estadio. Estas sustancias se almacenan en una bodega
comun en conjunto con otros insumos no peligrosos, de acuerdo con lo establecido en el D.S. N°
N°43/2016 “Reglamento de Almacenamiento de Sustancias Peligrosas”.

Referencia al ICE para mayores detalles | Punto 6.2 del ICE.
sobre este impacto especifico

El Proyecto no genera o presenta efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los
recursos naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire.

53. REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION
SIGNIFICATIVA DE LOS SISTEMAS DE VIDA'Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS

Impacto ambiental no significativo | Aumentos en los tiempos de desplazamiento y obstruccion
del libre transito de peatones e incremento en la demanda de
bienes, equipamientos, servicios o infraestructura basica.

Acceso a recursos naturales.

En relacion al area de localizacion del Proyecto, es necesario reiterar que se trata de un proyecto
existente y se desarrollara al interior del actual Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo, sitio
gue es utilizado para actividades deportivas asociadas al funcionamiento del Estadio, Club
Deportivo, Escuela de Futbol UC, Arriendo de Canchas a Colegios del Sector para Hockey y
Rugby, Arriendo de Canchas Futbolito, acceso a Parque Cordillera San Carlos de Apoquindo, entre
otros.

Cabe mencionar que las obras viales también forman parte del Proyecto: Nuevo Acceso y
Pavimentacion de la continuacion de la calle Camino El Alba, Mejoramiento de retorno en calle
Avenida Plaza y Ensanche de seccion de la Av. General Blanche; todas estas obras también se
realizaran en sectores altamente intervenidos.

De acuerdo con lo indicado en el Informe de Medio Humano, existe un 3% de la poblacion comunal
que se reconoce parte de algin pueblo originario (aproximadamente 8.845 personas). Por otro lado,
a nivel comunal, no se identifican Areas de Desarrollo Indigena (ADI) (CONADI 2020). En cuanto
a comunidades y asociaciones indigenas registradas por CONADI, no se identifican a nivel
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comunal, tampoco a nivel municipal.

A nivel comunal, anualmente organizan la celebracion de la fiesta de Cuasimodo, que se celebra
una semana después de Semana Santa. En el afio 2019 esta celebracion fue realizada y organizada
por la parroquia Nuestra Sefiora de Apoquindo y el Club Cuasimodista de Las Condes. Ademas, se
registran 14 centros religiosos catélicos y 15 centros religiosos evangélicos.

Finalmente, se destaca el patrimonio historico comunal, entre ellas La Casona de Las Condes y la
Iglesia de los Benedictinos, declarados Monumento Nacional por el Consejo de Monumentos
Nacional. Ademas del Instituto Cultural de Las Condes (o casa de la Chacra El Rosario de Las
Condes) y la Iglesia de Los Dominicos (o iglesia de San Francisco Ferrer). También se identifica
como parte del patrimonio cultural la Embajada Britanica (representante del estilo neo-clésico del
siglo XX), ademas de la iglesia del Seminario Menor en Apoquindo y otros edificios pablicos como
la Escuela militar y Observatorio de Cerro Calan

Considerando lo anterior, la ejecucion del Proyecto no preveé la alteracion o afectacion de grupos
humanos o pertenecientes a pueblos indigenas que hagan uso o restriccion al acceso de los recursos
naturales que pudiesen ser utilizados como sustento econémico del grupo o para cualquier otro uso
tradicional, tales como uso medicinal, espiritual o cultural, ya que las obras consideradas se
realizardn al interior de terrenos que actualmente son intervenidos, y no tendra lugar en sectores
donde realizan la manifestacion de su tradicion, por lo que no se presupone la dificultad o el
impedimento para el ejercicio o la manifestacion de tradiciones, cultura o intereses comunitarios,
gue puedan afectar los sentimientos de arraigo o cohesion social del grupo humano.

Circulacion y conectividad.

El transporte publico comunal cubre las demandas vecinales, trasladando principalmente a adultos
mayores y personas con movilidad reducida a consultorios comunales, centros de adulto mayor y/o
actividades del municipio. Los recorridos son AM: Recorrido Via Lactea — Metro Hernando de
Magallanes, Recorrido Santa Zita — Parque Los Dominicos; PM: Recorrido Metro Hernando de
Magallanes — Carlos Alvarado, Recorrido Metro Hernando de Magallanes — Visviri.

También disponen de la red de Bici Las Condes, que permite a los vecinos de la comuna
desplazarse dentro de la comuna en bicicleta. A nivel comunal, se suma proyecto de
electromovilidad, en abril de 2019 comenzaron a operar buses eléctricos y gratuitos, con el objetivo
de reforzar los actuales recorridos del transporte publico durante las horas punta.

Por otro lado, en relacion al area de influencia directa (especifica) a nivel local, en particular a la
Unidad Vecinal C - 25 vy, la cual es la Unidad Vecinal méas cercana al Proyecto, se tiene que el
principal medio de transporte motorizado es el automavil y, en segundo lugar, el transporte publico,
especificamente los recorridos C09, C02 y 421. Estos ultimos son de alta demanda puesto que
realizan combinacion con la linea 1 del metro. Ademas, la Municipalidad facilita una “micro
vecinal” la cual es gratuita y funciona en horarios definidos.

No se localizan ciclovias a pesar de que se identifican personas en bicicleta (medio de transporte
altamente utilizado por los usuarios), caracterizados como jovenes estudiantes. La ciclovia mas
cercana corresponde a la localizada en el eje San Carlos de Apoquindo.

Sin perjuicio a lo anterior, y en relacion con la implementacién del Proyecto, es necesario indicar
que, durante la fase de construccion, si bien es cierto que los flujos de transporte que se generen en
la construccion utilizan la vialidad del entorno, tal como se indica, el Estudio de Impacto sobre el
Sistema de Transporte Urbano Estudio con Reasignacion. Modernizacion Estadio San Carlos de
Apoquindo. Febrero 2020 la evaluacion de su efecto dentro de los flujos del sector no sera
significativa debido a que es una situacion temporal y que incorporara los horarios y dinamicas
barriales. A partir de las simulaciones de la situacion actual se concluye que el periodo punta tarde
presenta niveles de saturacion bajos, salvo excepciones, pero sin llegar a la saturacion, es decir, los
grados de saturacion son menores al 85%.

Adicionalmente, el Titular dard cumplimiento a las exigencias contenidas en la normativa referente
a la proteccion y regulacion de los caminos publicos, que establecen el peso y dimensiones
maximas de los vehiculos que pueden circular por ellos. Del mismo modo, establece la necesidad de
solicitar autorizacion a la Direccion de Vialidad para exceder dichos limites, entre otras
regulaciones (D.F.L N° 850/1997 del MOP, D.S. N°158/1980, D.S. N°200/1993, Resolucion
N°1/1995).

Se contempla incorporar el transporte del personal a la obra a través de buses desde y hacia la
estacion de Metro Los Dominicos (Linea 1 del Metro de Santiago). Se prevé que el traslado
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completo se realice mediante dos buses, con capacidad de 44 pasajeros cada uno.

Por otro lado, y producto de la fase de operacion del Proyecto se realizdé un Estudio de Impacto
sobre el Sistema de Transporte Urbano (ver anexo 4.3 de la DIA), esto con el objetivo de dar
cumplimiento a las exigencias establecidas en la Ordenanza General de la Ley General de
Urbanismo y Construcciones, arrojando como resultado las medidas que deberan materializarse
para evitar la afectacion que el proyecto provocara desde el punto de vista vial y del sistema de
transporte en general. Por tanto, considerando el andlisis efectuado, el terreno donde existe el
Proyecto permite y seguird permitiendo ingresos y egresos simples, con acceso rapido a la vialidad
estructurante de la comuna, vale decir, a través de Camino Las Flores, Republica de Honduras y
Camino El Alba.

Sin perjuicio a lo anterior, y como resultado del Estudio de Impacto sobre el Sistema de Transporte,
se contemplan las siguientes medidas a implementar por el Titular, tanto para la fase de
construccién como operacién del Proyecto. Es necesario recalcar que el objetivo principal de
cualquier medida propuesta es reducir al maximo todo tipo de emisiones y nivel de congestion en la
vialidad, de manera que el impacto producido sea el minimo.

Fase de Construccion

El objetivo principal de cualquier medida propuesta es reducir al maximo todo tipo de emisiones y
nivel de congestién en la vialidad, por tanto, se suma el Plan de Seguridad Vial, Plan de Horarios de
Flujos de Camiones acordes con las Dindmicas Barriales, Plan de Gestion y Mantencion de la
Vialidad. De forma especifica destacan las siguientes acciones:

e Construir y sefializar correctamente las entradas de camiones y vehiculos al area de
construccion.

e Seinstalara en la etapa de construccion toda la sefialética relacionada con trabajos en la via,
en concordancia al articulo 102 de la Ley N° 18.290.

e No estacionar camiones en la via publica.

e Programar fuera de las horas de méaximo flujo vehicular el transito de camiones
involucrados.

Fase de Operacion

Se han revisado todas las lineas de parada, y existen arcos que tienen incrementos de flujos
superiores al 20% de la capacidad de reserva. Segun como establece la metodologia, y se han
propuestos las siguientes medidas.

e Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para la pavimentacion de la
calle existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y
Camino el Alba.

e Materializacion de un punto de zona paga Transantiago en Camino el Alba al llegar al
limite predial, de manera de conectar a los peatones desde el proyecto, por la calle interior
proyectada hacia los recorridos del transporte publico.

e Ejecutar Reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red
de seméaforos del sector, tarea, que debera ser visada por la UOCT.

e Ejecutar mantencion de paraderos insertos en el area de influencia (especificados en el
anexo 4.3). La mantencién consiste en limpieza de sefial de parada, limpieza de cenefa,
limpieza de asiento, limpieza de basurero y demarcacion con leyenda “Solo Buses”.

¢ Normalizacion de 20 dispositivos de rodado en las intersecciones del area de influencia, los
cuales se muestran en plano “Esquemas de Accesos y Medidas de Mitigacion”

e Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion de vias insertas dentro del area de
influencia (especificados en el anexo 4.3). Este proyecto incorpora lineas segmentadas,
lineas continuas, pasos peatonales, demarcacion no bloquear cruce entre otros. Cabe sefialar
que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion

e Elaborar y ejecutar un proyecto de sefializacion de las siguientes vias insertas dentro del
area de influencia (especificados en el anexo 4.3). Cabe sefialar que el proyecto debera
contar con la aprobacion de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes
previo a su ejecucion.

Considerando lo anterior, y de acuerdo a las medidas a implementar por el Titular, el Proyecto no
generara alteracion significativa en los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos de
sectores poblados aledafios, asi como tampoco obstruird ni generara restriccion a la libre
circulacion, conectividad o aumento significativo de los tiempos de desplazamiento, de las
comunidades o grupos humanos cercanos al proyecto.
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Bienes, equipamiento y servicios basicos.
e Acceso a servicios de salud:
A nivel comunal cuentan con 30 establecimientos de salud.

Servicios de Salud

En la Unidad Vecinal C 25 no se registran centros de salud, la poblacion tiene opcidén de poder
asistir dentro del area de influencia determinada a la Clinica UC San Carlos de Apoquindo y a la
Clinica Universidad de Los Andes.

o Acceso y disponibilidad a medios de transporte:

Ademaés de la red puablica de transporte publico y metro, a nivel comunal se suma el electro
movilidad, en abril de 2019 comenzaron a operar buses eléctricos y gratuitos, con el objetivo de
reforzar los actuales recorridos del transporte publico durante las horas punta. El resto del dia, este
medio de transporte comunal cubre las demandas vecinales, trasladando principalmente a adultos
mayores y personas con movilidad reducida a consultorios comunales, centros de adulto mayor y/o
actividades del municipio. Los recorridos son AM: Recorrido Via Lactea — Metro Hernando de
Magallanes, Recorrido Santa Zita — Parque Los Dominicos; PM: Recorrido Metro Hernando de
Magallanes — Carlos Alvarado, Recorrido Metro Hernando de Magallanes — Visviri. También
disponen de la red de Bici Las Condes, que permite a los vecinos de la comuna desplazarse dentro
de la comuna en bicicleta.
¢ Infraestructura comunitaria
La Municipalidad de Las Condes cuenta con 5 Centros Comunitarios: Padre Hurtado, Rotonda
Atenas, Diaguitas, Patricia, Santa Zita y Sede Las Condesas (PLADECO Las Condes 2018-2021).
e Acceso a equipamiento de recreacion
Se identifica a nivel comunal el Cerro Calan y Parque Los Dominicos.
Ahora bien, es necesario destacar que en relacion al area de influencia mas detallada y directa
(especifica) a nivel local, en particular a la Unidad Vecinal C - 25y, la cual es la Unidad Vecinal
mas cercana al Proyecto, se contempla lo siguiente:
e Acceso a establecimientos de educacion
En la Unidad Vecinal C 25 se identifica el Colegio Cumbres con 2.000 alumnos aproximadamente y
jornada escolar completa, la Scuola Italiana con 1.400 alumnos aproximadamente y jornada escolar
completa, la Universidad del Desarrollo con 5.000 alumnos y el Duoc UC con 4.000 alumnos
aproximadamente, este Ultimo, cuenta con un sector llamado “Los Jardines”, espacio publico de
recreacion y descanso para sus estudiantes.
En total se consideran aproximadamente 12.400 estudiantes que transitan periddicamente por la
Avenida La Plaza entre las calles Republica de Honduras y Monsefior Alvaro del Pontillo. De este
modo la carga de ocupacion aumenta considerablemente en la semana, motivo que la mayoria de los
usuarios es poblacion flotante que va a estudiar o a trabajar al barrio.
Por otro lado, la relacion entre los alumnos de los colegios con el complejo deportivo es permanente
debido a las actividades deportivas que ofrece el Club: Rugby, atletismo, equitacion, futbol,
natacion, tenis, entre otros. A continuacion, el total de colegios identificados:

- Colegio Cordillera.

- Colegio Francisco de Asis.

- Jardin Montessori Rayhue V.

- Scuola Italiana.

- Colegio Cumbres.

- Duoc UC.

- Universidad del Desarrollo.
e Acceso Yy disponibilidad de medios de transporte

El principal medio de transporte motorizado es el automovil y, en segundo lugar, el transporte
publico, especificamente los recorridos C09, C02 y 421. Estos ultimos son de alta demanda puesto
que realizan combinacion con la linea 1 del metro. Ademas, la Municipalidad facilita una “micro
vecinal” la cual es gratuita y funciona en horarios definidos.

No se localizan ciclovias a pesar de que se identifican personas en bicicleta (medio de transporte
altamente utilizado por los usuarios), caracterizados como jovenes estudiantes.

e Infraestructura comunitaria
No se identifica informacion asociada a esta variable de analisis a través de fuentes secundarias.
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e Acceso a equipamiento de recreacion

No se identifica a traves de fuentes secundarias infraestructura deportiva o recreacional de
pertenencia comunitaria, sin embargo, el complejo deportivo UC es utilizado de forma permanente
por los alumnos de los colegios del sector para realizar actividades deportivas como rugby,
equitacion, futbol, natacion, tenis, entre otros.

También se identifica el Parque Cordillera San Carlos, el que EI cual ofrece a los visitantes
atractivas rutas de mountain bike y una red de senderos de trekking hacia norte, sur y oriente del
valle por los cuales es posible acceder a cumbres como Alto Las Vizcachas, Morro del Guayacan,
Alto del Naranjo y Cerro Provincia (Parque Cordillera: https://asociacionparquecordillera.cl/red-de-
parques-naturales/san-carlos-de-apoquindo/).

Finalmente, acorde a los antecedentes observados en la descripcion de Linea de Base y
considerando que el proyecto implica un mejoramiento de las condiciones de infraestructura y de
operacion del Estadio Actual de San Carlos de Apoquindo, lo que significara un aporte a las
dindmicas que hoy se generan en torno a éste. En consecuencia, no existen elementos que puedan
significar una alteracién significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos
segun el articulo 7 del RSEIA D.S. N°40/2012, y La Ley de Bases del Medio Ambiente en su Art.
11 literal c).

Ejercicio o manifestacion de tradiciones, cultura o intereses comunitarios.

Las obras y actividades del proyecto no presuponen la dificultad o el impedimento para el ejercicio
o la manifestacion de tradiciones, cultura o intereses comunitarios, que puedan afectar los
sentimientos de arraigo o cohesion social del grupo.

A nivel comunal, anualmente organizan la celebracion de la fiesta de Cuasimodo, que se celebra
una semana después de Semana Santa. En el afio 2019 esta celebracion fue realizada y organizada
por la parroquia Nuestra Sefiora de Apoguindo y el Club Cuasimodista de Las Condes. Ademas, se
registran 14 centros religiosos catélicos y 15 centros religiosos evangélicos.

Finalmente, se destaca el patrimonio historico comunal, entre ellas La Casona de Las Condes y la
Iglesia de los Benedictinos, declarados Monumento Nacional por el Consejo de Monumentos
Nacional. Ademas del Instituto Cultural de Las Condes (o casa de la Chacra El Rosario de Las
Condes) y la Iglesia de Los Dominicos (0 iglesia de San Francisco Ferrer). También se identifica
como parte del patrimonio cultural la Embajada Britanica (representante del estilo neo-clasico del
siglo XX), ademas de la iglesia del Seminario Menor en Apoquindo y otros edificios publicos como
la Escuela militar y Observatorio de Cerro Calan.

Ahora bien, es necesario destacar que en relacion al area de influencia mas detallada y directa
(especifica) a nivel local, en particular a la Unidad Vecinal C - 25y, la cual es la Unidad Vecinal
mas cercana al Proyecto, no se registran ADI ni tierras indigenas, asi como informacion asociada a
manifestaciones de la cultural, como actividades religiosas, a través de fuentes secundarias.
Considerando lo anterior, no habré dificultad o impedimento para el ejercicio de manifestaciones
culturales propias del grupo, ni de sus formas de organizacion social, ya que las obras y actividades
del proyecto no tendran lugar en sectores donde realizan la manifestacion de su tradicién, ya que
serén desarrolladas al interior de las actuales instalaciones del Estadio UC.

Finalmente, segln los antecedentes observados en la descripcion de Linea de Base y considerando
gue el proyecto contempla mejoras a ser desarrolladas en el actual Estadio San Carlos de
Apoquindo, no existen elementos que puedan significar una alteracion significativa de los sistemas
de vida y costumbres de grupos humanos.

Referencia al ICE para | Punto 6.3 del ICE.
mayores detalles sobre
este impacto
especifico

El Proyecto no genera reasentamiento de comunidades humanas o alteracion significativa de los
sistemas de vida y costumbres de grupos humanos.

5.4. LOCALIZACION EN O PROXIMA A POBLACIONES, RECURSOS Y AREAS
PROTEGIDAS, SITIOS PRIORITARIOS PARA LA CONSERVACION, HUMEDALES
PROTEGIDOS Y GLACIARES, SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS, ASIi COMO EL
VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO EN QUE SE PRETENDE EMPLAZAR

El area del Proyecto no tiene relacion espacial con areas protegidas y/o sitios prioritarios para la
conservacion. Al analizar los resultados anteriormente expuestos, se puede concluir que el area del
Proyecto no tiene relacion espacial con areas protegidas y/o sitios prioritarios para la conservacion.

De esta forma, el area perteneciente al SNASPE maés cercana a las instalaciones del Proyecto
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corresponde a la Reserva Nacional Rio Clarillo ubicado a 32,1 km. Para el caso de las Zonas
Tipicas y Monumentos Historicos, los mas cercanos a las instalaciones del Proyecto, corresponden
a Cerro San Benito de los Piques e Iglesia y conjunto de edificios del Monasterio Benedictino
ubicados a 1,5 km, y el Monumento Histérico Casona Las Condes, ubicado a 1,97 km.

El resto de las areas bajo proteccion se encuentran a distancias superiores a 3 km del area del
Proyecto.

No se registran humedales protegidos en las cercanias al area de localizacion del proyecto.

El proyecto no se localiza en o préximo a un glaciar, por lo que el Proyecto no tiene relacion con el
presente objeto de proteccion.

El territorio en el que se emplaza el proyecto presenta una alta intervencion antrépica, no presenta
ecosistemas o formaciones naturales con caracteristicas de unicidad, escasez o representatividad, de
modo gue no se constituye como un territorio con valor ambiental.

El Proyecto, no se encuentra cercano a poblacion protegida, a nivel comunal, no se identifican
Areas de Desarrollo Indigena (ADI) (CONADI 2020) cercanas al Proyecto. En cuanto a
comunidades y asociaciones indigenas registradas por CONADI, tampoco se identifican a nivel
comunal.

Referencia al ICE para mayores | Punto 6.4 del ICE.
detalles sobre este impacto
especifico

El Proyecto no se localiza en o proximo recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la
conservacion, humedales protegidos y glaciares susceptibles de ser afectados, tampoco afectaré el
valor ambiental del territorio.

5.5. ALTERACIQN SIGNIFICATIVA, EN TERMINOS DE MAGNITUD O DURACION, DEL
VALOR PAISAJISTICO O TURISTICO DE UNA ZONA

El paisaje y los recursos escénicos del &rea de influencia del Proyecto se definen en gran medida
por los niveles de intervencion asociados a los usos deportivos y de esparcimiento que se presentan
actualmente.

Los resultados del andlisis del paisaje indicaron que el area del Proyecto no presenta atributos
biofisicos que le hagan adquirir valor paisajistico, esto debido principalmente a la gran intervencién
existente y a la ausencia de atributos que destaquen y le otorguen al paisaje un caracter Unico y
representativo.

Con respecto a la visibilidad del area de influencia del Proyecto desde las rutas potenciales, no es
posible visualizar el Proyecto, lo que se debe principalmente a que la morfologia deja al observador
a nivel del Proyecto, por ende, la vegetacion y, por sobre todo, las construcciones existentes, se
interponen y no permiten tener acceso visual al area del Proyecto.

En consecuencia, se concluye que el Proyecto no generara efectos adversos significativos sobre la
condicion base del componente Paisaje. A objeto de evaluar lo anterior, se tomé en cuenta lo
indicado en el Articulo 9 del Titulo Il del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (D.S. 40/12) del Ministerio de Medio Ambiente

Referencia al ICE para mayores | Punto 6.5 del ICE.
detalles sobre este impacto
especifico

El Proyecto no generard alteracion significativa, en términos de magnitud o duracién, del valor
paisajistico o turistico de la zona.

5.6. ALTERACION DE MONUMENTOS, SITIOS CON VALOR ANTROPOLOGICO,
ARQUEOLOGICO, HISTORICO Y, EN GENERAL, LOS PERTENECIENTES AL
PATRIMONIO CULTURAL

A partir de la revision bibliogréfica efectuada para el Proyecto Modernizacion Estadio U.C., fue
posible realizar una caracterizacion preliminar del area donde se emplazar el Proyecto, en términos
del patrimonio cultural. Dado que el Proyecto se emplaza en el mismo sector donde en la actualidad
se encuentra el Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo, no se realiz6 inspeccion visual en
terreno, debido al alto grado de intervencion que presenta el sector, donde ya se encuentra
previamente construido dicho complejo deportivo. Sin perjuicio de lo anterior, se contara con un
arquedlogo que supervisara las actividades de excavacion del proyecto. En caso de encontrarse un
hallazgo arqueoldgico se dara aviso al Consejo de Monumento Nacional. Cabe mencionar que las
obras asociadas al EISTU también forman parte del Proyecto: Nuevo Acceso y Pavimentacion de la
continuacion de la calle Camino El Alba, Mejoramiento de retorno en calle Avenida Plaza y
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Ensanche de seccion de la Av. General Blanche; todas estas obras también se realizaran en sectores
altamente intervenidos.

La caracterizacion realizada a partir de la informacion bibliogréfica recopilada permitié advertir que
en el area del Proyecto no se ubican elementos patrimoniales registrados previamente, asi como
tampoco Monumentos Nacionales con declaratoria.

De acuerdo con lo anterior, el Proyecto no alterara de ninguna forma los atributos de los
Monumentos Nacionales definidos por la Ley N°17.288.

En relacion al area de emplazamiento del Proyecto, es necesario reiterar que este se desarrollar al
interior del actual Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo, sitio que se encuentra altamente
intervenido. Cabe mencionar que las obras viales también forman parte del Proyecto: Nuevo Acceso
y Pavimentacidon de la continuacién de la calle Camino EI Alba, Mejoramiento de retorno en calle
Avenida Plaza y Ensanche de seccion de la Av. General Blanche; todas estas obras también se
realizaran en sectores altamente intervenidos.

Por otro lado, a nivel comunal, anualmente organizan la celebracion de la fiesta de Cuasimodo, que
se celebra una semana después de Semana Santa. En el afio 2019 esta celebracion fue realizada y
organizada por la parroquia Nuestra Sefiora de Apoquindo y el Club Cuasimodista de Las Condes.
Ademas, se registran 14 centros religiosos catélicos y 15 centros religiosos evangélicos.

Finalmente, se destaca el patrimonio histérico comunal, entre ellas La Casona de Las Condes y la
Iglesia de los Benedictinos, declarados Monumento Nacional por el Consejo de Monumentos
Nacional. Ademas del Instituto Cultural de Las Condes (o casa de la Chacra El Rosario de Las
Condes) y la Iglesia de Los Dominicos (o iglesia de San Francisco Ferrer). También se identifica
como parte del patrimonio cultural la Embajada Britanica (representante del estilo neo-clasico del
siglo XX), ademas de la iglesia del Seminario Menor en Apoquindo y otros edificios publicos como
la Escuela militar y Observatorio de Cerro Calan.

Referencia al ICE para mayores | Punto 6.6 del ICE.
detalles sobre este impacto
especifico

El Proyecto no generara alteracion de monumentos, sitios con valor antropolégico, arqueoldgico,
histdrico y, en general, los pertenecientes al patrimonio cultural.

6°. Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados a
las correspondientes partes, obras o0 acciones que se sefialan a continuacion:

6.1. PERMISOS AMBIENTALES SECTORIALES MIXTOS

6.1.1. Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion de cualquier obra
publica o particular destinada a la evacuacion, tratamiento o disposicion final de desagiies, aguas
servidas de cualquier naturaleza. El permiso para la construccién, modificacién y ampliacién de
cualquier obra publica o particular destinada a la evacuacion, tratamiento o disposicion final de
desagiies, aguas servidas de cualquier naturaleza, sera el establecido en el articulo 71 letra b)
primera parte, del Decreto con Fuerza de Ley N° 725, de 1967, del Ministerio de Salud Publica,
Cddigo Sanitario, segun se establece en el articulo 138 del Reglamento del SEIA.

Fase del Proyecto a la | Operacion.
cual corresponde

Parte, obra o accién a la | Planta de Tratamiento de Aguas Grises las cuales son generadas por la

que aplica operacion del Proyecto.

Condiciones 0 | Se entendera por aguas grises aquellas generadas por consumidores
exigencias  especificas | domésticos de agua potable que, posterior a su uso, son descartadas
para su otorgamiento como aguas residuales con alto potencial de reciclaje, dado que carecen

de contaminantes organicos. Se excluyen de las aguas grises las
generadas en urinarios e inodoros -denominadas aguas negras- las que
deben ser enviadas directamente a la red de alcantarillado publico. El
sistema de recuperacién de aguas grises contard con un nivel de
acumulacion equivalente a lo generado en 1 dia de evento, es decir, 40
m?® de generacion de aguas grises. El sistema de tratamiento de aguas
grises considera lo siguiente:

a. Estanque de recepcidn de aguas grises
b. Filtracién
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c. Sistema de dosificacion antiespumante
d. Estanque de acumulacion de aguas tratadas para su reutilizacion
€. Desinfeccion

Las aguas grises tratadas seran reutilizadas para riego de la cancha de
futbol y en el riego de jardines (jardines a los cuales se hace referencia
corresponden a las jardineras que estan en la fachada del estadio).

Se deberd dar cumplimiento al control del pardmetro Coliformes
fecales, (Coliformes fecales, max. 1000 en 100ml) y a la Norma Chilena
N°1333 de 1978 “Requisitos de calidad del Agua para Diferentes
Usos”, especificamente a lo establecido en el numeral 7.3 Recreacion
sin contacto directo. En este se expone que: El agua destinada a
recreacion sin contacto directo debe cumplir los mismos requisitos que
se indican para recreacién con contacto directo, en las caracteristicas
siguientes: a) solidos flotantes visibles y espumas no naturales, b)
aceites flotantes y grasas, c) aceites y grasas emulsificadas y d)
sustancias que produzcan olor y sabor inconvenientes.

No se contempla: desaglies de aguas lluvias, fosas sépticas ni lodos.
Para asegurar el correcto funcionamiento de la planta de tratamiento de
aguas grises, se deberdn realizar inspecciones mensuales por un
encargado de la planta, quien corroborara el correcto funcionamiento
del sistema y la ausencia de fallas visibles a través de indicadores tales
como la presencia de espumas blancas, coloracion, burbujas, entre otros.
Ademas, se debera realizar un monitoreo semestral de los parametros
antes indicados.

Mayores antecedentes se adjuntan en el punto 4.2 de la DIA PAS 138,
se complementan en las respuestas 4.1 y 4.2 de la Adenda y en la
respuesta 4.1 de la Adenda Complementaria.

En la Figura 4-1 de Anexo 4 de la DIA muestra destacado en color rojo
la ubicacidn referencial de la planta de tratamiento de aguas grises en el
Proyecto.

Pronunciamiento
6rgano competente

del

La SEREMI de Salud RM, mediante Ord. N° 3206, de fecha 15 de
octubre de 2021, sefiala que el Titular del Proyecto ha entregado la
documentacion necesaria; por lo anterior, se pronuncia conforme
respecto de los antecedentes técnicos y formales contenidos en dicho
PAS. Y precisa lo siguiente (en Ord. N° 2289 de fecha 12 de julio de
2021):

“Considerando lo informado por la autoridad en relacion con que el
reglamento asociado a la ley N°21.075 que “Regula la Recoleccion,
Reutilizacion y Disposicion de Aguas Grises” del MINSAL, inicialmente
se daréd cumplimiento a la Norma Chilena N°1333 de 1978 “Regquisitos
de calidad del Agua para Diferentes Usos”. Sin embargo, cabe aclarar
que la reutilizacion de las aguas grises del proyecto sera
exclusivamente para riego, tanto de la cancha del estadio como de
otras areas verdes y no implicaria un contacto directo como lo define el
numeral 7.2 de la Norma Chilena N°1333, es decir, actividades de
natacion, buceo y esqui acuatico, indicado por la autoridad. En este
sentido, es mas consistente al cumplimiento de lo estipulado en el
numeral 7.3 Recreacion sin contacto directo. En este se expone que: El
agua destinada a recreacion sin contacto directo debe cumplir los
mismos requisitos que se indican para recreacion con contacto directo,
en las caracteristicas siguientes: a) sélidos flotantes visibles y espumas
no naturales, b) aceites flotantes y grasas, c) aceites y grasas
emulsificadas y d) sustancias que produzcan olor y sabor
inconvenientes.”

Esta Autoridad Sanitaria reconoce las areas de esparcimiento, como un
lugar donde las personas tienen contacto directo con las &reas verdes
(entiéndase pasto), debido a que son utilizadas para sentarse, comer,
realizar deportes en contacto con pasto, etc. Por lo anterior es
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preponderante que exista un control sobre los patégenos que pueden
encontrarse en estas aguas, entonces se requiere el control del
parametro Coliformes fecales. Por lo que se reitera que el agua para
riego debe contemplar este parametro (Coliformes fecales, max. 1000
en 100ml).”

Referencia al ICE para
mayores detalles

Capitulo IX, punto 9.1.1.

6.1.2. Permiso para la construccion, reparaciéon, modificacion y ampliacion de cualquier planta de
tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacién de todo lugar
destinado a la acumulacion, seleccién, industrializacion, comercio o disposicion final de basuras y
desperdicios de cualquier clase, segln se establece en el articulo 140 del Reglamento del SEIA.

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion y Operacion

Parte, obra o accién a la

Sitio temporal de residuos no peligrosos.

gue aplica
Condiciones 0 | Transversal a las acciones asociadas a la construccién del Proyecto y
exigencias  especificas | operacion del Proyecto. Se relaciona a los residuos no peligrosos

para su otorgamiento

generados en las distintas acciones de la fase de construccion.

Para la fase de construccion el proyecto contempla la habilitacién de
una zona al interior de la estacién de faena para almacenamiento
temporal de los residuos no peligrosos generados. Dicha zona
corresponderd a un area que contara con cierre perimetral, de a lo menos
1.80 metros de altura con el fin de evitar el ingreso de animales y/o
roedores, y piso de material sélido, liso y no absorbente.
Adicionalmente, en dicha &rea se instalardn 3 contenedores metélicos
abiertos de 6 m?® para la disposicion temporal de los residuos sélidos
industriales. Es importante sefialar que el sitio de almacenamiento
temporal de residuos domiciliarios y asimilables de la fase de
construccion considera un sistema de control de incendios en base a
extintores.

La Figura 4-2 de la DIA, muestra en color rojo la ubicacion referencial
de la zona de almacenamiento de residuos sélidos no peligrosos al
interior de la Instalacion de Faena.

El retiro de los residuos a un lugar de disposicién autorizado por la
Seremi de Salud se realizara 3 veces a la semana para el caso de los
residuos sélidos asimilables a domiciliarios y de manera mensual para
el caso de los Residuos Industriales No Peligrosos.

Para la fase de Operacién la generacion de residuo se encuentra
asociada a los visitantes y trabajadores del estadio, los que provendran
principalmente de los servicios de alimentacidn, oficinas, bafios y
asistentes que circulen por el recinto en los dias de eventos. Estos
residuos seran almacenados transitoriamente en 12 contenedores de 360
L ubicados en el estadio y 28 contenedores de 770 L ubicados en el
edificio de servicios.

Por otro lado, también se dispondran de basureros del tipo papelero, los
que estaran ubicados en toda la extension del recinto deportivo. Estos
residuos serén transportados por el personal de mantencion hasta el sitio
de almacenamiento temporal de residuos asimilables a domiciliarios.

La zona de almacenamiento de residuos asimilables a domiciliarios
contara con cierre perimetral, de a lo menos 1,80 metros de altura con el
fin de evitar el ingreso de animales y/o roedores, y piso de material
solido, liso y no absorbente. Dentro de esta area se dispondra de un
contenedor pléstico para albergar estos residuos, de acuerdo a la Figura
4-6 del Anexo 4 de la DIA. Es importante sefialar que el sitio de
almacenamiento temporal de residuos domiciliarios y asimilables de la
fase de operacion considerard un sistema de control de incendios en
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base a extintores.

El retiro de los residuos a un lugar de disposicién autorizado por la
Seremi de Salud se realizaré 3 veces a la semana.

Mayores antecedentes se adjuntan en el punto 4.3 de la DIA, PAS 140.

Pronunciamiento
6rgano competente

del

La SEREMI de Salud RM, mediante Ord. N° 3206, de fecha 15 de
octubre de 2021, sefiala que el Titular del Proyecto ha entregado la
documentacion necesaria; por lo anterior, se pronuncia conforme
respecto de los antecedentes técnicos y formales contenidos en dicho
PAS.

Referencia al ICE para

mayores detalles

Capitulo IX, punto 9.1.2.

6.1.3. Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos peligrosos, segin se
establece en el articulo 142 del Reglamento del SEIA.

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccidn y Operacion

Parte, obra o accion a

Sitio destinado para la acumulacion de residuos peligrosos.

la que aplica
Condiciones 0 | Las caracteristicas constructivas de la bodega de almacenamiento de
exigencias residuos peligrosos tanto para la fase de construccién como de operacion

especificas para su
otorgamiento

daran cumplimiento con lo indicado en el D.S. N° 148/03 del MINSAL art.
33,34y 35.

Se mantendré registro de ingreso y salida de residuos a la bodega, dando
cumplimiento a clase de residuos almacenados, cantidades y periodo de
almacenamiento.

Para la fase de construccion, la bodega de almacenamiento de residuos
peligrosos corresponde a una bodega modular de 30 m?, la cual contara con
sistema de contencion de derrames, como también lavaojos, kit antiderrame
y extintor. La materialidad de la bodega sera de acero y resistente al fuego.
A su vez, dicha bodega permanecera cerrada con acceso restringido solo
para personal autorizado. Los residuos seran protegidos de las acciones de
las condiciones climatica con un techo de material metalico. Finalmente, el
disefio garantiza que no habra volatilizacion, arrastre o lixiviacion de
contaminantes. El retiro se realizara cuando el volumen acopiado lo
amerite, contemplando el minimo de un retiro mensual. La Figura 4-9 de la
DIA muestra una imagen referencial de la bodega modular que se
implementard durante la fase de construccion del Proyecto.

Para la fase de operacion la bodega serd tipo container de material
metalico, con una capacidad maxima de almacenamiento de dos tambores
de 200 litros cada uno. Contendré una base de material metélico continua,
impermeable y resistente a los residuos y tiene incorporada una bandeja de
contencién de derrames. A su vez, dicha bodega permanecera cerrada con
acceso restringido solo para personal autorizado. Los residuos seran
protegidos de las acciones de las condiciones climéatica con un techo de
material metalico. Finalmente, el disefio garantiza que no habré
volatilizacion, arrastre o lixiviacién de contaminantes. La bodega incluira
un kit antiderrame y su respectivo portakit, porta hojas de seguridad, un
extintor, sefialética y una bandeja de autocontencion. La Figura 4-10 de la
DIA se presenta una imagen referencial de la bodega a implementar para la
fase de operacion del proyecto.

Mayores antecedentes se adjuntan en el punto 4.4 de la DIA, PAS 142.

Pronunciamiento del
6rgano competente

La SEREMI de Salud RM, mediante Ord. N° 3206, de fecha 15 de octubre
de 2021, sefiala que el Titular del Proyecto ha entregado la documentacion
necesaria; por lo anterior, se pronuncia conforme respecto de los
antecedentes técnicos y formales contenidos en dicho PAS.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Capitulo IX, punto 9.1.3.
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7°. Que, de acuerdo a los antecedentes que constan en el expediente de evaluacion, la forma de
cumplimiento de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

7.1. Normas relacionadas con las partes, obras, actividades o acciones, emisiones, residuos y
sustancias peligrosas del proyecto.

Tabla 7.1.1 Norma: D.S. N°144/1961 MINSAL.

Componente/materia:

Emisiones atmosféricas.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
darad cumplimiento.

Construccion y Operacion

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Construccién: Faenas de construccion en general, Movimiento de
tierra, traslados que consideran la circulacion de vehiculos por caminos
pavimentados y no pavimentados, el uso de maquinaria y uso de grupo
electrogeno para la iluminacién nocturna.

Operacién: Transito de vehiculos por caminos pavimentados y no
pavimentados, uso de grupos electrégenos y caldera.

Forma de cumplimiento.

El Titular debera implementar las siguientes medidas de gestién y
control durante la fase de construccion:

a) Humectar el terreno en forma oportuna, y suficiente durante el
periodo en que se realicen las faenas de demolicion, relleno y
excavaciones.

b) Disponer de accesos a las faenas que cuenten con pavimentos
estables, pudiendo optar por alguna de las alternativas
contempladas en el articulo 3.2.6 de la Ordenanza.

¢) Transportar los materiales en camiones con la carga cubierta.

d) Lavado de las ruedas de los vehiculos que abandonen la faena.

e) Mantener la obra aseada y sin desperdicios mediante la
colocacion de recipientes recolectores, convenientemente
identificados y ubicados.

f) Hacer uso de procesos himedos en caso de requerir faenas de

molienda y mezcla.

Para la fase de construccién y operacion el Titular deberd cumplir la
obligacion de informar a la Autoridad, derivadas de los D.S. N°
138/2005 MINSAL, mediante la ventanilla Gnica del RETC. Para
efectos de cumplir con dicha obligacién, se seguird lo dispuesto por
esta Resolucion.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

e  Se debera contar con los registros de las actividades mencionadas
en forma de cumplimiento.

Registro de revisiones técnicas al dia.

Registro de mantencion de maquinaria.

Registro de humectacion de caminos.

Se realizara la declaracién de emisiones pertinentes en la fase de
construccién y operacion.

Se mantendra la plataforma del
prescripciones de este Decreto.

RETC actualizada, segin las

Tabla 7.1.2. Norma: D.S.

N°31/2016 MMA.

Componente/materia:

Emisiones atmosféricas.

Otros cuerpos legales.

D.S. N° 47/1992 del MINVU.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que
se dard cumplimiento.

Construccion y operacion.

Parte, obra, accion,
emision, residuo o
sustancias a la que
aplica.

Fase de Construccion: se produciran emisiones atmosféricas relacionadas
a movimiento de tierra, tales como demoliciones, excavaciones,
transferencia de material y carguio, asi como actividades de traslado que
consideran la circulacion de vehiculos por caminos pavimentados

Adicionalmente, se contempla el uso de un grupo electrégeno para apoyar
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la iluminacién nocturna.

Fase de Operacion: se contempla el uso de una caldera a gas y dos grupos
electrogenos de 450 y 250 kVA, ademas del transito vehicular de los
visitantes al recinto deportivo.

Forma
cumplimiento.

de

De acuerdo con las estimaciones realizadas en el Estudio de Emisiones
Atmosféricas del Anexo 1.3 de la Adenda Complementaria, el Proyecto
supera los limites de emisiones atmosféricas establecidos en el D.S
N°31/2016 MMA del Afio 2 en adelante para las fases de construccion y
operacion.

Durante el desarrollo de las obras de la fase de construccion se
implementaran las siguientes acciones de control para reducir la emisién
de material en suspension generado por las actividades constructivas del
Proyecto:

a) Humectar el terreno en forma oportuna, y suficiente durante el
periodo en que se realicen las faenas de demolicion, relleno y
excavaciones.

b) Disponer de accesos a las faenas que cuenten con pavimentos
estables, pudiendo optar por alguna de las alternativas
contempladas en el articulo 3.2.6 de la Ordenanza.

c) Transportar los materiales en camiones con la carga cubierta.

d) Lavado de las ruedas de los vehiculos que abandonen la faena.

e) Mantener la obra aseada y sin desperdicios mediante la colocacion
de recipientes recolectores, convenientemente identificados y
ubicados.

f) Hacer uso de procesos humedos en caso de requerir faenas de
molienda y mezcla.

Para la fase de construccion y operacion el Titular debera cumplir la
obligacion de informar a la Autoridad, derivadas de los D.S. N° 138/2005
MINSAL, mediante la ventanilla Unica del RETC. Para efectos de
cumplir con dicha obligacion, se seguira lo dispuesto por esta Resolucion.

Mediante Ord. N° 1035 de fecha 14/10/2021, la SEREMI de Medio
Ambiente da la conformidad al Proyecto condicionando que:

“1- Presentar ante la SEREMI del Medio Ambiente RM, un Programa de
Compensacion de Emisiones (PCE) de MP10 equivalente, en formato
digital, considerando un aumento del 120% en las emisiones segln lo
establecido en el articulo 64 del DS 31/2016 (MMA). Las cantidades a
compensar por afio cronoldgico se presentan a continuacion en la Tabla
1

Tabla 1: Emisiones de MP10 a compensar del proyecto “Modernizacion
Estadio San Carlos de Apoquindo .

Porcentaje de
MP10eq
por combustién

2 5,33 6,40 9%
8,18 9,82 6%

Fuente: Tabla 89 del Anexo 1.3 Informe de Estimacion de Emisiones
Atmosféricas de la Adenda Complementaria.

] . |MP10e al
Afio MP10eq [ton/afio] 120% [(t]on/aﬁO]

3 en adelante

Finalmente se indica que:
- Segun el Articulo 63 del DS N° 31/2016, las medidas de compensacion
deberan cumplir los siguientes criterios:
e Medibles, esto es, que permitan cuantificar la reduccion de las
emisiones que se produzca a consecuencia de ellas.
e Verificables, esto es, que generen una reduccion de emisiones
gue se pueda cuantificar con posterioridad de la
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implementacion.

Adicionales, entendiendo por tal que las medidas propuestas no
respondan a otras obligaciones a que esté sujeto el titular, o
bien, que no correspondan a una accion que conocidamente sera
Ilevada a efecto por la autoridad publica o particulares.
Permanentes, entendiendo por tal que la rebaja permanezca por
el periodo en que el proyecto esta obligado a reducir emisiones.

Se sefiala que el Art. 64 del D.S. 31/2016 exige que los proyectos
evaluados que sean aprobados con exigencias de compensacién de
emisiones s6lo podran dar inicio a la ejecucion del proyecto o actividad
al contar con la aprobacion del respectivo Programa de Compensacion
de Emisiones. ”

Indicador que acredita
su cumplimiento.

Construccion:

Se deberé contar con los registros de las actividades mencionadas en
forma de cumplimiento.

Registro de revisiones técnicas al dia.

Registro de mantencion de maquinaria.

Registro de humectacion de caminos.

Operacion:

Declaracion del afio que corresponda para disponibilidad y fiscalizacion
de la Autoridad. El sistema de ventanilla Unica del RETC se encontrara
actualizado y podra ser revisado por la Autoridad para la realizacion de
eventuales fiscalizaciones.

Tabla 7.1.3 Norma: D.S.

N°75/1987 MINTRATEL.

Componente/materia:

Emisiones atmosféricas - Vialidad y transporte.

Fase del Proyecto a la
gue aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Construccién y operacion

Parte, obra, accidn,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Transporte de carga en caso de que sea necesario.

Forma de cumplimiento.

Para la fase de construccion y operacion se utilizaran vehiculos
adecuados, ademas de la ejecucion de acciones que eviten el
escurrimiento o dispersion de los contaminantes, especialmente la
resuspension de material particulado a la atmdésfera desde la carga del
camién. Para ello, se utilizaran carpas para cubrir la carga, ademas de
la humidificacion del material o residuo a transportar.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Se llevard un registro, a modo de check list, de las actividades
sefialadas para evitar escurrimiento o dispersion de contaminantes.
Control al ingreso/egreso de la obra de que los camiones que
transporten tierra de excavaciones y escombros o material para relleno
entren y salga de la obra encarpados, de forma diaria.

Tabla 7.1.4 Norma: D.S. N

©138/2005 MINSAL.

Componente/materia:

Emisiones atmosféricas.

Otros cuerpos legales.

D.S. N° 4/1992 del Ministerio de Salud MINSAL que “Establece
Norma de Emisién de Material Particulado a Fuentes Estacionarias

Puntuales y Grupales”.
D.F.L. N° 725/1967 del Ministerio de Salud.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
daré cumplimiento.

Construccién y operacion.

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Construccién: Grupo Electrogeno de respaldo de electricidad y como
método de reducir la potencia peak de 150 kVA en fase de
construccion.

Operacion: Grupos Electrégenos de apoyo de 450 y 250 kVA y caldera
a gas en fase de operacion.
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Forma de cumplimiento.

El titular cumplira con la obligacion de declarar las emisiones de las
fuentes fijas (Grupos electrogenos y Calderas) utilizadas en las
distintas fases del Proyecto, a través de la plataforma de ventanilla
Unica del RETC.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

e Se ingresard al Sistema de Ventanilla U0nica, seglin las
disposiciones de la Resolucion Exenta N° 1.139/2013 MMA que
establece Normas Basicas para Aplicacion RETC.

e Se obtendra el identificador y contrasefia requeridos.

Se realizara la declaracion de emisiones pertinentes.

e Se mantendrd un registro en que conste la realizacion de la

declaracion.

Tabla 7.1.5 Norma: D.S. N° 38/2011 MMA.

Componente/materia:

Ruido.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Construccion y operacion

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

En la fase de construccion se simulé el funcionamiento de todo el
equipamiento asociado al frente de mayor emision sonora. Ademas, se
evalud el flujo vehicular asociado a esta fase, contemplando los 18
meses de trabajo.

En la fase de Operacion se contemplaron 3 escenarios que pueden
generar niveles relevantes de ruido, los cuales corresponde a un
“partido de futbol”, un “concierto” y “eventos en los salones privados”.

Forma de cumplimiento.

De acuerdo a los resultados sefialados en el Estudio de Ruido y
Vibraciones, adjunto en el Anexo 5.4 de la Adenda, la evaluacion de
las emisiones de ruido de la fase de construccién cumple con los
maximos permitidos, a excepcion de un receptor en el cual se
implementard la medida de control que consiste en la instalacion de
barreras acUsticas barreras acusticas y restriccion de maquinaria pesada
cercanas a las faenas de construccion. En el punto 8.1 del Anexo 5.4 de
la Adenda se presentan medidas de control que seran incorporadas al
Proyecto de manera dar cumplimiento al D.S. N° 38/2011 MMA.

En cuanto a la fase de operacion del proyecto, los resultados indican
gue se cumple con los maximos permitidos para los tres escenarios de
funcionamiento del Estadio San Carlos de Apoquindo: partidos,
conciertos y eventos. Se considera que los sectores abiertos del estadio,
como codos, estaran cerrados para efectos de los eventos masivos, esto
considerando materialidad con una densidad superficial superior a los
10 [kg/m?].

Al respecto, la SEREMI de Salud se pronuncia conforme mediante
Ord. N° 3206 de fecha 15 de octubre 2021.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Construccion y operacion.
Registro a modo de check list en obra donde se verifique la
implementacion de las medidas de abatimiento de ruido.

Se mantendran las mediciones de ruido disponibles en las dependencias
del Proyecto para su fiscalizacion.

Tabla 7.1.6 Norma: DFL N° 725/1967 del MINSAL. Cédigo Sanitario.

Componente/materia:

Residuos.

Otros cuerpos legales.

D.S. N° 594/1999, del Ministerio de Salud, “Reglamento sobre
Condiciones Sanitarias y Ambientales Bésicas en los Lugares de
Trabajo”

Fase del Proyecto a la
gue aplica o en la que se

Construccion y operacion
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dar& cumplimiento.

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Instalaciones y equipamiento relacionado con el consumo de agua
potable y requerimientos sanitarios para los trabajadores.

Forma de cumplimiento.

El Titular contard con las autorizaciones asociadas a las bodegas de
almacenamiento temporal de los residuos s6lidos generados durante la
fase de construccién y operacion. EI manejo de los residuos, tanto
peligrosos como no peligrosos se realizara acorde a lo indicado en la
legislacion vigente sobre la materia.

Los residuos solidos del Proyecto seran debidamente transportados y
depositados en lugares autorizados de la Region Metropolitana. El
retiro, transporte y disposicion final de los residuos estard a cargo de
empresas que cuenten con autorizacion sanitaria para ejercer dichas
actividades.

Fase de Construccion:

El suministro de agua potable se realizara a través de la conexion a la
alimentacion de agua potable existente del estadio, mientras que las
aguas servidas seran evacuadas a la red publica de alcantarillado.

En el caso adicional de los frentes de trabajo, se dispondrd de agua
potable a través de dispensadores sellados y adquiridos a una empresa
autorizada. Por otro lado, se instalaran bafios quimicos dispuestos
alrededor de los frentes de trabajo.

Fase de Operacion

El suministro de agua potable se realizara a través de la conexion a la
alimentacion de agua potable existente del estadio y las aguas servidas
seran evacuadas a la red publica de alcantarillado.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

e Boleta o Factura que certifiquen la compra de agua potable y la
disposicidn en el alcantarillado publico.

e Certificado de Factibilidad de concesionaria de Agua Potable y
Alcantarillado

e Registro Interno de retiro de residuos.

e Registro de la declaracidn de Residuos Industriales No Peligrosos
en SINADER del Sistema Ventanilla Unica del RETC.

e Autorizacion sanitaria del sitio de almacenamiento de residuos no
peligrosos domiciliarios y asimilables a domiciliarios.

Tabla 7.1.7 Norma: D.S. N° 1/2013 del MMA.

Componente/materia:

Residuos solidos y emisiones.

Fase del Proyecto a la
gue aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Construccion y operacion.

Parte, obra, accidn,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Emisiones y residuos generados por el Proyecto.

Forma de cumplimiento.

El Titular declarard las emisiones, residuos y transferencia de
contaminantes generados, dando cumplimiento a todas aquellas
exigencias contenidas en el D.S. N° 1/2013 del MMA “Reglamento del
Registro de Emisiones y Transferencia de Contaminantes (RETC)”, a
través del sistema de Ventanilla Unica asociado al citado decreto. Para
ello, se designara a un encargado en obra, el cual realizara las
declaraciones pertinentes una vez al afio durante todo el periodo que
dure la fase de construccion.

Indicador que acredita su

Registro de declaracion de residuos a través del RETC de forma anual.

cumplimiento. Se ingresara al Sistema de Ventanilla Gnica, segun las disposiciones de
la Resolucion Exenta N° 1.139/2013 MMA que establece Normas
Basicas para Aplicacion RETC.
Contar con todos los registros de envio de residuos a sitio de
disposicion final y anualmente realizar la declaracion correspondiente.
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Tabla 7.1.8 Norma: D.S. N°148/2003 del MINSAL.

Componente/materia:

Residuos sélidos.

Otros cuerpos legales.

DFL N° 725/1967 del Ministerio de Salud.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
dar& cumplimiento.

Construccién y operacion

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Bodega de RESPEL en ambas fases.

Forma de cumplimiento.

En ambas fases los residuos peligrosos generados serdn enviados a una
bodega de almacenamiento transitorio de residuos peligrosos, para lo
cual se presentaron los antecedentes técnicos y formales del PAS 142
referido a todo sitio destinado al almacenamiento de residuos
peligrosos.

Los residuos peligrosos se identificaran de acuerdo con su clasificacion
y riesgo. Durante el manejo de estos residuos, se tomaran las
precauciones y medidas necesarias para prevenir su inflamacion o
reaccion, y para evitar derrames, descargas 0 emanaciones de
sustancias peligrosas al medio ambiente.

Posteriormente, una vez obtenida la RCA favorable, el permiso serd
formalizado en la SEREMI de Salud.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

e  Registro Interno de retiro de residuos.

e Autorizacion sanitaria sitio de almacenamiento de RESPEL

e Autorizacion sanitaria de empresas encargadas de transporte y
disposicién final.

e Registro de la declaracion de Residuos Peligrosos en SINADER
del Sistema Ventanilla Unica del RETC.

e Registro del permiso otorgado por la Autoridad Sanitaria y copia
de los recibos, boletas o facturas que certifiquen el transporte y
disposicién final de los residuos peligrosos.

Verificacion de las condiciones de la bodega y registro de transporte y

disposicion final en sitio autorizado mediante check list.

Tabla 7.1.9 Norma: D.S N° 43/2015 del MINSAL.

Componente/materia:

Sustancias Peligrosas.

Otros cuerpos legales.

DFL N° 725/1967 del Ministerio de Salud.

Fase del Proyecto a la
gue aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Construccion y operacion.

Parte, obra, accidn,
emision,  residuo 0
sustancias a la que aplica.

Almacenamiento de Sustancias peligrosas

Forma de cumplimiento.

Fase de Construccion

Respecto a las sustancias que se emplearan durante la fase de
construccién, corresponderan a productos quimicos propios de la
actividad, tales como pinturas, aceites y otros en bajas cantidades las
que seran almacenadas en una bodega comin en conjunto con otros
insumos no peligrosos, de acuerdo con lo establecido en el D.S. N°
N°43/2016 “Reglamento de Almacenamiento de Sustancias
Peligrosas”.

En virtud de la capacidad de almacenamiento de la bodega de
sustancias peligrosas, no se requiere autorizacion sanitaria.
Adicionalmente, se capacitara al personal en el adecuado manejo de las
sustancias peligrosas.

Fase de Operacién
e El presente Proyecto no modificard la cantidad ni tipos de
sustancias quimicas que actualmente se utilizan en la operacion del
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estadio. Estas sustancias se almacenan en una bodega comin en
conjunto con otros insumos no peligrosos, de acuerdo con lo
establecido en el D.S. N° N°43/2016 “Reglamento de
Almacenamiento de Sustancias Peligrosas”.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Se mantendrd en obra un registro de las sustancias peligrosas
almacenadas.

Hojas de datos de seguridad de
almacenadas.

Sefialética, sistemas de detencion y/o extincion de incendios.
Registro de capacitaciones del personal

las sustancias peligrosas

Tabla 7.1.10 Norma: D.S. N°609/98 del MOP.

Componente/materia:

Residuos Liquidos

Otros cuerpos legales.

Operacion.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Operacion de cafeteria y cocina

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Los efluentes cumplirdn en todo momento con la norma de emision
D.S. N°609/98 del MOP, previo a su disposicion en la red de
alcantarillado.

Los residuos liquidos provenientes de casino y cocinas seran
enviadas hasta una cdmara desgrasadora, disefiada para el caudal
méaximo probable de agua potable que descarga a ella y para un
tiempo de retencién minimo de 30 min. Por otra parte, se debera
tomar en cuenta que:

la altura de aguas dentro de la cdmara en ningn caso podra ser
menor a 0,40 m,

el tubo de entrega deberd sumergirse como maximo 0,20 m bajo la
cota de agua,

el tubo de succion debera sumergirse como minimo hasta 0,30 m
del fondo de la cAmara,

la diferencia de cotas entre la entrada y la salida de la cdmara sera
como minimo de 0,05 m,

las caras interiores de la cdmara deberén ir estucadas con mortero
de 510 kg - cem / m® y un espesor de 2 cm., afinado a cemento
puro, preparado con Sika 1 o similar y

sobre este estuco se debera aplicar pintura epdxica tipo Sikafloor
261 o similar. (Respuesta 3.6 de la Adenda)

Forma de cumplimiento.

La camara desgrasadora debera ser construida de acuerdo con el detalle
indicado en el plano tipo HA sg-1 de la Superintendencia de Servicios
Sanitarios (SISS). (Respuesta 3.6 de la Adenda)

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Residuos Liquidos

Tabla 7.1.11 Norma: D.S. N° 47/1992 MINVU.

Componente/materia:

Territorio.

Otros cuerpos legales.

D.F.L. N° 458/1975 MINVU.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
daré cumplimiento.

Construccion.

Parte, obra, accién,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Movimiento de tierra, traslados que consideran la circulacion de
vehiculos por caminos pavimentados y no pavimentados.

Forma de cumplimiento.

Todos los vehiculos y maquinarias tendran la revision técnica al
dia.

Humectacion del terreno en forma oportuna durante las faenas de
demolicidn, relleno y excavaciones.
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e Se le exigira al contratista el cumplimiento en las mantenciones a

las maquinarias.

e Transporte de los materiales en camiones con la carga cubierta.

Se utilizard maquinaria Tier 3, Tier 2 y tecnologia Euro V, de
acuerdo a las maquinarias detalladas en el Estudio de Emisiones
Atmosféricas adjunto en el Anexo 4 de la Adenda
Complementaria.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

e Camiones con carpeta, Humectacion o riego de las areas de
trabajo; Registros mensuales (mediante fotografia, planillas, u otro
similar),

e Registro de revisiones técnicas al dia.

e Registro de mantencion de maquinaria.

Tabla 7.1.12 Ley 21.075 del Ministerio de Obras Publicas que regula la recoleccién, reutilizacion y
disposicién de aguas grises”.

Componente/materia:

Residuos Liquidos.

Otros cuerpos legales.

Operacion.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Operacion de la planta de tratamiento de aguas grises.

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

e Laoperacion del proyecto contempla la operacion de una planta de
tratamiento de aguas grises, la cual contempla tratar aproximada de
40 m? de aguas grises provenientes de los lavamanos y duchas del
recinto deportivo.

Acreditacion del PAS 138 para la aprobacion del proyecto de planta de

tratamiento de aguas grises.

Forma de cumplimiento.

e Autorizacién sanitaria que aprueba el proyecto y el funcionamiento
de la planta de tratamiento de aguas grises.
Se realizara el control del parametro Coliformes fecales. Por lo
qgue se el agua para riego debe contemplar este pardmetro
(Coliformes fecales, max. 1000 en 100ml).

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Residuos Liquidos.

7.2. Normas relacionadas con Patrimonio cultural

Tabla 7.2.1 Norma: Ley N° 17.288 del MINEDUC.

Componente/materia:

Patrimonio arqueoldgico/paleontolégico.

Otros cuerpos legales.

D.S. N° 484/1990 del Ministerio de Educacion, “Reglamento sobre
Excavaciones y/o Prospecciones Arqueolégicas, Antropologicas y
Paleontologicas”.

Fase del Proyecto a la
gue aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Construccion.

Parte, obra, accién,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Durante el inicio de la fase de construccion se realizaran excavaciones
y movimientos de tierras.

Forma de cumplimiento.

En caso de efectuarse un hallazgo arqueoldgico o paleontolégico y a
fin de evitar incurrir en el delito de dafio a Monumento Nacional
establecido en el articulo N° 38 de la Ley N° 17.288, se deberd
proceder segun lo establecido en los articulos N° 26 y 27 de la Ley N°
17.288 de Monumentos Nacionales y el articulo N° 23 del D.S. N°484
Reglamento sobre excavaciones y/o prospecciones arqueoldgicas,
antropoldgicas y paleontoldgicas, paralizando toda obra en el sector del
hallazgo e informando de inmediato y por escrito al Consejo de
Monumentos Nacionales, para que este organismo determine los
procedimientos a seguir, cuya implementacion debera ser efectuada por
el titular del Proyecto. (Respuesta 3.7 de la Adenda).
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Indicador que acredita su
cumplimiento.

Registro de hallazgos arqueoldgicos
paralizaciones, si corresponde.

Registro de aviso al CMN en caso de encontrar restos arqueoldgicos
durante las excavaciones y tomar registro fotografico.

y/o palentolégicos 'y

7.3. Normas relacionadas con vialidad del Proyecto

Tabla 7.3.1 Norma: D.F.L. N°850/1997 del MOP.

Componente/materia:

Vialidad.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
darad cumplimiento.

Construccion.

Parte, obra, accion,
emision,  residuo 0
sustancias a la que aplica.

Transporte asociado durante toda la fase de construccion del Proyecto.

Forma de cumplimiento.

Los camiones a utilizar se ajustaran a las dimensiones establecidas en
estas normas. En el eventual caso de transporte de materiales, que por
su tamafio y/o peso, impliquen el exceso de las medidas sefialadas, se
solicitara la autorizacion correspondiente a la Direccién de Vialidad y
se acordaran las medidas de seguridad a adoptar en cada caso.
(Respuesta 8.45 de la Adenda)

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Registro de las dimensiones de los camiones y carga maxima por
medio de las guias de despacho de los camiones que llegan a la obra.

Tabla 7.3.2 Norma: D.S. N°158/1980 del MOP.

Componente/materia:

Vialidad.

Otros cuerpos legales.

Resolucién N° 1/1995, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones
gue “Establece Dimensiones Maximas a Vehiculos que Indica”.

D.S. N° 200/1993 del Ministerio de Obras Publicas que “Establece
Pesos Méaximos a los Vehiculos para Circular en las Vias Urbanas del
Pais™.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Construccion.

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Transporte asociado durante toda la fase de construccion del Proyecto.

Forma de cumplimiento.

Los camiones se ajustardn a las dimensiones establecidas en estas
normas. En el eventual caso de transporte de materiales, que por su
tamaiio y/o peso, impliquen el exceso de las medidas sefialadas, se
solicitara la autorizacion correspondiente a la Direccion de Vialidad y
se acordaran las medidas de seguridad a adoptar en cada caso.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Registro de las dimensiones de los camiones y carga maxima por
medio de las guias de despacho de los camiones que llegan a la obra.

Tabla 7.3.3 Norma: D.S. N° 18/2001 MINTRATEL.

Componente/materia:

Vialidad.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
dara cumplimiento.

Construccion.

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Traslado de materiales y residuos.

Forma de cumplimiento

Se tendra en consideracion las restricciones que establece este Decreto
y sus modificaciones del Ministerio de Transporte vy
Telecomunicaciones.

El Titular exigira a las empresas encargadas del transporte que la
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circulacion de vehiculos de carga por vias ubicadas al interior del anillo
Ameérico Vespucio se realice en horarios no restringidos y/o no se
realice.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Registros que evidencien que el titular ha establecido la obligatoriedad
de cumplir con el presente Decreto al transportista contratado (por
ejemplo, correo electrénico o contrato de prestacion de servicios).

Tabla 7.3.4 Norma: D.S. N°298/1995 MINTRATEL.

Componente/materia:

Vialidad/sustancias peligrosas.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que se
dar& cumplimiento.

Construccion.

Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica.

Transporte de sustancias y residuos peligrosos desde y hacia la obra.

Forma de cumplimiento.

Todo transporte de sustancias peligrosas serd realizado en vehiculos

qgue cumplan con esta norma. El transporte lo realizardn empresas
externas, por lo que se les solicitard comprobar que cumplen con las
disposiciones establecidas en la presenta normativa. Quedara una copia
de los comprobantes de la instalacion de faenas del Proyecto.
(Respuesta 8.44 de la Adenda)

Indicador que acredita su

cumplimiento.

Autorizaciones y/o permisos de los camiones.
Check list diario de los camiones que ingresan y egresan de la obra
cuenten con las autorizaciones o permisos respectivos.

8°. Que, para ejecutar el Proyecto deben cumplirse las siguientes condiciones o exigencias, en
concordancia con el articulo 25 de la Ley N° 19.300:

Tabla 8.1 Condicion o exigencia 1: Ruido y vibraciones

Impacto no | Aumento en los niveles de ruido.

significativo

asociado

Fase del Proyecto a | Todas las Fases.

la que aplica

Obijetivo, Objetivo: Cumplimiento al D.S. N°38/2011 del Ministerio del Medio
descripcion y | Ambiente y la norma de referencia utilizada en la evaluaciéon de las

justificacion

vibraciones “Transit Noise and Vibration Impact Assessment” de la Federal
Transport Administration de Estados Unidos.

Lugar,
oportunidad
implementacion

forma vy
de

La SEREMI de Salud RM en el Ord. N° 2289 de fecha 12 de julio de 2021
se sefiala lo siguiente:

“(...)En caso que el proyecto sea calificado ambientalmente favorable, en la
respectiva resolucion deberan quedar establecidas las exigencias, basadas en
las medidas de control de ruido y vibraciones, asi como los compromisos
sefialados por el propio titular, cumpliendo en todo momento los limites
méximos permitidos por el D.S. N° 38/2011 del MMA, que establece “Norma
de emision de ruidos generados por fuentes que indica”, o la que la reemplace
y de la norma de referencia utilizada en la evaluacion de las vibraciones
“Transit Noise and Vibration Impact Assessment” de la Federal Transport
Administration de Estados Unidos.”.

Tabla 8.2 Condicion o exigencia 2: Emisiones Atmosféricas

Impacto
significativo
asociado

no

Aumento en las concentraciones de material particulado y otros contaminantes.

Fase del
Proyecto a la
que aplica

Todas las Fases.
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Obijetivo,
descripcion 'y
justificacion

Objetivo: Cumplimiento al D.S. N°31/2016 del Ministerio del Medio Ambiente
que “Establece Plan de Prevencidon y Descontaminacién Atmosférica para la
Region Metropolitana de Santiago” (PPDA).

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

La SEREMI de Medio Ambiente RM en el Ord. N° 1035 de fecha 14 de
octubre de 2021 se pronuncia conforme al Proyecto, condicionando a lo
siguiente:

“Respecto del cumplimiento del D.S. N° 31/2016 del Ministerio del Medio
Ambiente que “Establece Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica
para la Region Metropolitana de Santiago”,

1- Presentar ante la SEREMI del Medio Ambiente RM, un Programa de
Compensacion de Emisiones (PCE) de MP10 equivalente, en formato digital,
considerando un aumento del 120% en las emisiones segun lo establecido en el
articulo 64 del DS 31/2016 (MMA). Las cantidades a compensar por afio
cronoldgico se presentan a continuacién en la Tabla 1:

Tabla 1: Emisiones de MP10 a compensar del proyecto “Modernizacion
Estadio San Carlos de Apoquindo”.

Porcentaje de
0,
AfRo MP10eq [ton/afio] MP[lt(())?]c;:réol]ZO/o MP10eq
por combustién
2 5,33 6,40 9%
3 en adelante 8,18 9,82 6%

Fuente: Tabla 89 del Anexo 1.3 Informe de Estimacion de Emisiones
Atmosféricas de la Adenda Complementaria.
Finalmente se indica que:
- Segln el Articulo 63 del DS N° 31/2016, las medidas de compensacion deberan
cumplir los siguientes criterios:

e Medibles, esto es, que permitan cuantificar la reduccion de las
emisiones que se produzca a consecuencia de ellas.

o Verificables, esto es, que generen una reduccién de emisiones que se
pueda cuantificar con posterioridad de la implementacion.

o Adicionales, entendiendo por tal que las medidas propuestas no
respondan a otras obligaciones a que esté sujeto el titular, o bien, que
no correspondan a una accion que conocidamente sera llevada a efecto
por la autoridad publica o particulares.

e Permanentes, entendiendo por tal que la rebaja permanezca por el
periodo en que el proyecto esta obligado a reducir emisiones.

e Se sefiala que el Art. 64 del D.S. 31/2016 exige que los proyectos
evaluados que sean aprobados con exigencias de compensacion de
emisiones s6lo podran dar inicio a la ejecucion del proyecto o actividad
al contar con la aprobacion del respectivo Programa de Compensacion
de Emisiones.

Tabla 8.3 Condicion o exigencia 3: Recurso hidrico

Impacto no | Afectacién en la calidad y cantidad del recurso hidrico.

significativo

asociado

Fase del Proyecto a Construccién u Operacion segin corresponda.

la que aplica

Condicion La Direccion Regional de Obras Hidraulicas de la Region
Metropolitana se pronuncia conforme, mediante el oficio Ord. N° 006 de
fecha 04 de enero de 2021 condicionando a lo siguiente:
“Aguas Lluvias
El proyecto de aguas lluvias debera considerar y aplicar un programa de
mantenimiento permanente, durante toda la vida dtil del proyecto, para
garantizar la operatividad de la solucién pluvial propuesta.”
La Direccion Regional de Aguas de la Region Metropolitana se
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pronuncia conforme, mediante el oficio Ord. N° 1307 de fecha 13 de abril
de 2021 condicionando a lo siguiente:

o Que, se debe tener presente que el analisis de aplicabilidad de los

Permisos Ambientales Sectoriales de competencia de la DGA es caso a
caso, de acuerdo con los antecedentes declarados por el Titular durante el
proceso de evaluacion de impacto ambiental. De esta manera, en la
Respuesta 14 b. del Adenda Complementaria el Titular declaré: “En
primer lugar, tal como se indicd en el punto N°1.7.5.2 de la DIA, cabe
aclarar que el proyecto actualmente en evaluacion no realizara
modificaciones a los sistemas de captacion, extraccion y transporte de
agua, asociados a los derechos de aprovechamiento de aguas que
suministran al recinto, manteniendo integramente las obras de captacion,
extraccion y transporte de agua subterranea y superficial con que ha
operado histéricamente el recinto, con antigua data. En ese contexto, las
obras y la actividad de transporte del agua subterranea y superficial no
forman parte del presente proceso de evaluacion, encontrandose en
consecuencia amparadas en lo dispuesto en el articulo 11 ter de la Ley
N°19.300 (Enfasis agregado). Cabe destacar, ademas, que los derechos de
aprovechamiento de agua con que se suministra el recurso hidrico para el
recinto son de propiedad de la Fundacion Club Deportivo Universidad
Catolica de Chile, es decir, un tercero distinto al titular (que corresponde a
Cruzados S.A.D.P.), situacién que no se vera alterada con ocasion del
proyecto en evaluacion. El uso de esos recursos por parte del titular se
enmarca y ampara en el contrato de concesioén entre Cruzados S.A.D.P con
la Fundacion. Adicionalmente, parte de las obras de captacion y/o
extraccién, asi como las obras de conduccién y transporte de esos
derechos de aprovechamiento de agua son de propiedad y algunas de ellas
administradas por organizaciones de usuarios en que la Fundacion Club
Deportivo Universidad Catélica de Chile tiene participacionl. Es decir,
esas aguas se conducen por obras preexistentes, de antigua data, que no
se verdn modificadas con ocasion del proyecto, y que, a su vez,
pertenecen a organizaciones de usuarios que histéricamente han
administrado el recurso hidrico por dichas obras (Enfasis agregado). En
efecto De todos modos, a continuacion, se aclara los medios de transporte
desde los puntos de extraccién hacia el recinto donde se ubica el Estadio
San Carlos de Apoquindo:
Aguas subterraneas:

e Pozos 1y 2: parte del recurso hidrico que se usa en el recinto donde se

ubica el estadio, se vincula a derechos de aprovechamiento consuntivos de
aguas subterraneas por un caudal de 8 I/s de propiedad de la Fundacién
Club Deportivo Universidad Catdlica de Chile, y que son captados
mecanicamente desde 2 pozos que, al momento de la constitucion del
derecho, se encontraban ubicados al interior del ex Fundo San Carlos de
Apoquindo, de la comuna de Las Condes.

Aguas superficiales:

e Quebrada de Potrerillos: otra parte del recurso hidrico utilizado en el

recinto proviene de los derechos de aprovechamiento de aguas en la
Quebrada de Potrerillos, y que se conducen a través del canal Potrerillos
Alto, utilizado por otros usuarios en conjunto con la Fundacion Club
Deportivo Universidad Catolica de Chile. Las aguas se captan
gravitacionalmente en la bocatoma del canal Potrerillos Alto, que se
encuentra a una cota de 1.500 m.s.n.m., frente a la propiedad de un
tercero, rol 3018-24, y después de un recorrido de aproximadamente 11 a
12 km de longitud entrega sus aguas a una cota de 1.330 m.s.n.m., desde
donde suministra al recinto.

e Canal El Bollo: finalmente, otra parte del recurso hidrico proviene de los

derechos de aprovechamiento de aguas captados en la toma N°5 del Canal
El Bollo, a través de una estacion de bombeo que eleva mecanicamente el
agua hasta el predio San Carlos de Apoquindo. Esta captacion esta
constituida por un sistema de bombas y cafierias que conducen las aguas
hasta el recinto del estadio. Cabe destacar que respecto de este canal se
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encuentra constituida la Asociacion de Canales Toma El Bollo, aprobada
mediante decreto N°4471 de 1949. Como se puede apreciar, todas las
obras de transporte son de terceros distintos al titular, preexistentes y de
antigua data y se vinculan a derechos de aprovechamiento de titularidad
de la Fundacién Club Deportivo Universidad Catdlica de Chile. En el caso
de las aguas superficiales, los derechos se ejercen junto a otros usuarios.
Se hace presente que ninguna de las obras se verd modificada ni alterada
con ocasion del presente proyecto sometido a evaluacién de impacto
ambiental.

Que, tal como se inform6 al Titular durante el proceso de evaluacion, el
area de proyecto se encuentra en el sector hidrogeoldgico de
aprovechamiento comun Santiago Central (Acuifero Maipo), el cual se
encuentra declarado zona de prohibicion para nuevas explotaciones de
aguas subterraneas, de acuerdo a la Resolucion D.G.A N° 22, publicada en
el D.O el 01 de febrero de 2020, por tanto el Titular debe tener presente
gue debe evitar alumbramiento de aguas subterraneas en todas las fases de
proyecto para evitar impactos en la calidad y niveles del recurso hidrico.

Que, en la Respuesta 2.2 el Titular declara: “En primer lugar, se informa a
la Autoridad que el Titular del Proyecto ha tomado conocimiento de la
condicion del acuifero y sus implicancias. Por otra parte, se reitera que no
se realizaran nuevas explotaciones de aguas subterraneas. El Titular del
presente proyecto tendra presente que para todas las fases del Proyecto
debe evitar el alumbramiento de aguas subterraneas”. Luego, en la

Respuesta 2.2 y en la Respuesta 3.3 acoge aplicar la siguiente medida en

caso de un afloramiento de aguas en Fase de Construccion (...):

“Ante el potencial afloramiento de aguas durante la Fase de Construccién
del proyecto, tanto el Titular y/o sus Contratistas deben tener presente dar
aviso inmediato a la SMA, en un plazo menor a 24 h, acerca de la
ocurrencia de afloramiento de agua, sefialando las medidas que ha
aplicado hasta ese momento. A continuacion, y de manera preliminar, se
debera proceder considerando las siguientes actividades:

i. Verificar la calidad del agua mediante toma de muestras a través
de laboratorio acreditado, que asegure que la calidad de las aguas
a ser gestionadas (dispuestas), es de similar calidad natural a la de
las aguas de la fuente donde corresponda su disposicion final.

ii. Efectuar pruebas hidraulicas para determinar los volimenes y
caudales de agua comprometidos, a fin de que esto ademas le
permita al Titular disefiar las medidas para el control de la
estabilidad de los taludes en el sector del afloramiento.

iii. Enviar de inmediato los resultados de los analisis quimicos y
pruebas hidraulicas a la SMA, en un Informe que detalle los
hechos. A su vez se solicita al Titular que acompafie imagenes
fotogréficas (con fecha) describa los procedimientos seguidos y el
analisis y discusién de los resultados respecto de la calidad
(parametros de la NCh 409), volimenes y caudales, asi como las
respectivas conclusiones y recomendaciones para la gestion de
dichas aguas (disposicion final).

iv. Una vez comprobada la naturaleza de la situacion acaecida,
mediante los ensayos y mediciones solicitados, se analizara la
medida de gestion definitiva en conjunto con la Autoridad.

v. El Titular debera informar el resultado de las acciones
implementadas, comunicando la fecha cierta en que se pudo
controlar el afloramiento, en un plazo menor a 24 h.

vi. Si el afloramiento de aguas responde a un escenario permanente, el
Titular debera incurrir en los estudios suficientes y necesarios que
permitan determinar la posibilidad de alcanzar una solucion
definitiva”.

Que, en la Respuesta 2.4 del Adenda Complementaria el Titular acoge
aplicar la siguiente medida en caso de accidente/derrame que afecte los




recursos hidricos subterraneos del area de proyecto, medida que debe
estar contenida en el Plan de Prevencidn de Contingencias y Emergencias
(...):

“En caso de ocurrencia de un accidente/derrame que afecte los recursos
hidricos superficiales y/o subterraneos, es necesario informar
inmediatamente a la Superintendencia del Medio Ambiente, antes de 24
h, sefialando lo indicado a continuacion y ademas dicho Plan debe ser
entregado al personal de la empresa y contratistas y a las diferentes
autoridades que eventualmente participarian en el manejo en terreno de
una emergencia:

i. Descripcion del accidente, indicando lugar, identificacion de la
sustancia, area de influencia, duracion y magnitud del evento y
principales impactos ambientales.

ii. Detalles de cada accion y medida de mitigacion utilizadas durante
el evento de contaminacion.

iii. Evaluacion de los efectos sobre los recursos hidricos superficiales
y/o subterrdneos afectados y su medio ambiente asociado y
resultados de los monitoreos inmediatos en el area de influencia.

En caso de ser necesario, un Programa de Medidas de Descontaminacién
de la zona, metodologia, y evaluacion de la efectividad de las medidas, para
ser aprobado por la Autoridad.”

Otras Consideraciones relacionadas con el proceso de Evaluacion de Impacto
Ambiental

e Que, el Titular debe tener presente que los residuos solidos de la
construccion provenientes de excavaciones y los catalogados como
escombros, generados en la Fase de Construccion del proyecto que sean
enviados a un sitio autorizado para su disposicion final, no podran
contener sustancias o residuos peligrosos que puedan causar un detrimento
en la calidad de la napa por la lixiviacion o lavado de suelo en el sitio de
disposicion final siendo necesario mantener un registro, a fin de
comprobar que los materiales y sus lixiviados no causen un detrimento del
recurso hidrico.

e Que, se debe tener presente que en la Respuesta 13 b. del Adenda
Complementaria el Titular declar6 que el consumo de agua (m3/afio) de la
Operacion sin proyecto es de 23.676 y la operacion con proyecto es de
18.771.

o Que, se debe tener presente que en la Respuesta 14 a. del Adenda
Complementaria el Titular declaré. “Lo declarado en la respuesta de la
Adendal, pregunta 1.16 es lo correcto con respecto al origen de las aguas
gue actualmente se utilizan en el proyecto de acuerdo a los 2 pozos y los
derechos de aprovechamiento de aguas superficiales inscritos mediante la
Inscripcion fs. 59 N°101, 102 y 103 en el Conservador de Bienes Raices de
Santiago, cuyo titular es un tercero (Fundacion Universidad Catdlica). En
uno de estos se captan 2 derechos de agua: los derechos y la merced del
canal Alto Potrerillos”.

o Que, se debe tener presente que en la Respuesta 14 c. del Adenda
Complementaria el Titular declaré: “Tal como se evidencié en la respuesta
contenida en la letra b) anterior, el proyecto no plantea realizar cambios
en los puntos de captacion, ni en las obras de captacion o transporte
asociadas a los derechos de aprovechamiento de agua que sirven al
recinto. En consecuencia, la autorizacion para el cambio de punto de
captacion no es aplicable al proyecto actualmente en evaluacion”.

e Que, se debe tener presente que en la Respuesta 14 d. del Adenda
Complementaria el Titular declaré: “Se aclara a la Autoridad que el agua
asociada a la red himeda corresponde a agua potable proveniente de la
red publica (Aguas Andinas) .

o Que, se debe tener presente que en la Respuesta 5.5.1 i. del Adenda
Complementaria el Titular declaro: “Cabe destacar y aclarar, que los
derechos de aprovechamiento de agua con que se suministra el recurso
hidrico para el Estadio son de propiedad de la Fundacion Club Deportivo
Universidad Catélica de Chile, es decir, un tercero distinto al Titular del
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presente proyecto (que corresponde a Cruzados S.A.D.P.), situacion que no
se vera alterada con ocasion del Proyecto en evaluacion. El uso de esos
recursos por parte del Titular se enmarca y ampara en el contrato de
concesion entre Cruzados S.A.D.P y la Fundacion. Adicionalmente, parte
de las obras de captacion y/o extraccion, asi como las obras de conduccion
y transporte de esos derechos de aprovechamiento de agua son de
propiedad y también administradas por organizaciones de usuarios en que
la Fundacion Club Deportivo Universidad Catdlica de Chile tiene
participacion. Es decir, esas aguas se conducen por obras preexistentes, de
antigua data, que no se veran modificadas con ocasién del Proyecto, y que,
a su vez, pertenecen a organizaciones de usuarios que histéricamente han
administrado el recurso hidrico por dichas obras. Estas aguas abastecen
tanto a las instalaciones de Fundacion Universidad Catdlica como
instalaciones de Cruzados SADP. Aclarado lo anterior, se confirma a la
Autoridad que todos los Derechos de agua pertenecientes a Fundacion
Club Deportivo Universidad Catdlica, concesionante del Titular, Cruzados
SADP, se encuentran actualmente en ejercicio. Este tercero cuenta con el
derecho de aprovechamiento de aguas subterréneas por un caudal total de
8 L/s, el cual es captado desde dos pozos y fue otorgado mediante el Oficio
DGA N°63/2004 adjunto en el Anexo 2 del mismo estudio. A lo anterior, se
suman los derechos de aprovechamiento de aguas inscritos mediante la
Inscripcion fs. 59 N°101, 102 y 103 en el Conservador de Bienes Raices de
Santiago, adjuntos en el Anexo 2 del mismo estudio mencionado
anteriormente. Se aclara que los derechos de aprovechamiento no se
ocupan exclusivamente para las instalaciones de este proyecto, sino que
también para otras instalaciones. De acuerdo a la Inscripcion N°101, las
aguas son conducidas desde el Canal El Bollo hacia el Estadio para ser
utilizadas a una tasa de riego de 14.700 m por hectarea al afio. La
Inscripcion N°102 autoriza el aprovechamiento de aguas desde el Canal
Alto Potrerillos para el riego de 85 hectareas del predio, mientras que, de
acuerdo a la Inscripcion N°103, se autoriza el uso de agua para riego
desde la Quebrada Potrerillos para una tasa de riego de 14.700 m3 por
hectarea al afio”.

Tabla 8.4. Condicion o exigencia 4: Vialidad.

Impacto no
significativo
asociado

Uso de la vialidad adyacente.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construccion y Operacion.

Condicién

La SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones en el ORD. N°
24743/2021 de fecha 20 de octubre de 2021 se pronuncia conforme,
condicionando a lo siguiente:

“El Titular debera materializar las medidas (...) segun el EISTU
aprobado como consta en el ORD AGD N°4028 del 23 de diciembre de
2020 antes de la recepcidn final de las obras.

Se debe considerar el ingreso y permanencia de vehiculos al interior
del Proyecto, tanto para vehiculos mayores como para menores. No se
considera utilizar el Bien Nacional de Uso Publico para efectuar esta
labor.

Para la fase de construccion se debe considerar:

El ingreso y permanencia de vehiculos al interior del proyecto, tanto
para vehiculos mayores como para menores. No se considera utilizar el
Bien Nacional de Uso Publico para efectuar esta labor.

No se debe realizar acopio de materiales en la via publica, durante los
trabajos realizados en la fase de construccion del Proyecto.

Se deben habilitar zonas de estacionamientos y areas de carga y
descarga, al interior del terreno del Proyecto, de manera tal que no
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afecte la vialidad publica.

e Los camiones de transporte utilizados contarén con revision técnica y
de gases al dia.

e Se privilegiara el terreno del Proyecto para faenas de carga y descarga
de camiones, siempre que el avance de la obra lo permita.

e EIl acceso estara en buenas condiciones para el transito adecuado de
vehiculos y peatones.

e Todo el transporte de maquinaria pesada hacia la obra, tales como
rodillos y retroexcavadoras, serd realizada en carros de arrastre,
impidiendo su transporte por traccién propia.

e Se privilegiara el horario fuera de horas punta para faenas de carga y
descarga de camiones.

e Se capacitard a los trabajadores involucrados en materias de
sefializacion de transito de obras provisorias.

e “Cumplir con el Decreto Supremo N° 75 de 1987 Ministerio de
Transportes (...) "

o “Se deberd dar cumplimiento al Decreto N° 18 de 2001 y sus
modificaciones del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
(..)7

“En relacion a las obras que se realicen en la via publica, se solicita

considerar lo dispuesto en Capitulo N° 5 “Senalizacion Transitoria y

Medidas de Seguridad para Trabajos en la Via” del Manual de

Sefializacion de Transito y sus Anexos”.

9. Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto propuso los
siguientes compromisos ambientales voluntarios:

Tabla 9.1. Compromiso ambiental voluntario 1: Plan de Movilidad Sostenible.

Impacto asociado Restriccion a la movilidad
Fase en que aplica Operacion
Obijetivo Objetivo: Fomentar el concepto de movilidad segura, saludable y

sustentable, entendida en:
1)Desincentivo del automovil
2)Promover modos de transporte no motorizados internalizando la
dimension geogréafica del entorno. (pendiente)
3)El fomento de la intermodalidad, la entrega de oferta de cobertura,
calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el
cambio de conducta asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de
transporte privado hacia el uso de transporte publico, bicicleta y
caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de educacion a la
poblacién en teméticas de movilidad urbana.
4)Un proceso participativo temprano que potencie el desarrollo del
Plan y la entrega de conocimiento de las ventajas que conlleva un Plan
de Movilidad Sostenible para la mejora de la calidad de vida de la
poblacién.
5)Integrar de forma transversal la Perspectiva de Género y la
Accesibilidad Universal en el desarrollo de las acciones.

Justificacion: Apoyar el Plan de Gestién Vial complementario al EISTU de
respaldo, con el fin de fortalecer las medidas voluntarias, garantizando que
no se generard afectacion significativa sobre los tiempos de desplazamiento
de la comunidad (ART. 7 Literal B RSEIA/2012).

Descripcion: Se implementara un Plan de Movilidad Sostenible que mejore
las condiciones y modos de desplazamiento al interior y entorno del
Proyecto a través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes
areas:

e Promocion de la movilidad no motorizada.

e Mayor uso del transporte publico de alta capacidad.

e Implementacion de la electromovilidad.

e Promover el uso de aplicaciones y tecnologia.
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e Propender a la intermodalidad y multimodalidad.

*Cabe destacar que este Plan es adicional a las medidas propuestas en el
EISTU.

El Plan propone las siguientes acciones:

1.Programa de incentivo a la movilidad no motorizada en San Carlos de
Apoquindo (Desincentivo Uso Automdvil): Mejorar la accesibilidad, las
condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de
Apoquindo a traves del incentivo y fortalecimiento de dos modos de
transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la caminata, e incluye:
-Convenios y alianzas con empresas de electro movilidad como
Electromov y el Instituto para el Desarrollo Sustentable de la UC para la
implementacion de un circuito de ciclos eléctricos y una cantidad minima
de bicicletas/scooter eléctricos en el acceso principal y punto estratégicos
al interior y entorno del Proyecto.

-Localizar puntos de recarga eléctrica en el acceso principal y puntos
estratégicos del circuito.

-Generar incentivos por su uso (precio de entrada, abonos para préximos
partidos, cupo reserva de entradas).

-Implementar estacionamientos de ciclos en puntos estratégicos.
-Mejoramientos de aceras en materia de iluminacion led y mobiliario de
movilidad tales como implementar zonas de descanso.

2.Incentivos que promuevan un mayor uso de transporte Publico:

-Se implementara un incentivo que promueva el uso del transporte publico
a través de la busqueda de convenios entre Cruzados, Metro S. A y la
Municipalidad de Las Condes.

3. Convenios con aplicaciones de electro movilidad y alianzas con
empresas de electrificacion.

4. Incentivos que promuevan Carpooling App generando alianzas con las
app AllRide, Karpool, entre otras.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: Organizaciones territoriales y funcionales que se encuentran dentro
del Area de Influencia del proyecto, priorizando la coordinacién con actores
representativos como las Juntas de Vecinos de la UV C25.

Forma: a través de etapas implementadas en forma consecutiva.

Oportunidad: Este Plan iniciard su implementacion con la apertura del
Estadio SCA vy se divide en:

-Fase preparatoria Diagnostico

-Estrategias de intervencion

-Cartera de proyectos

-Mecanismos de gestion y financiamiento

-Monitoreo y seguimiento

Indicador de
cumplimiento.

Informe Anual a SMA con registro fotografico (ciclo ruta, estacionamientos
de bicicletas) posterior a cada etapa contra aprobacion de vecinos. Respaldo
de gestiones para buscar convenios y alianzas con empresas y organismos
asociados a iniciativas de electro movilidad.

Estadisticas de usos de aplicaciones de Carpooling y medios alternativos de
transporte.

Forma de control y

Chequeo de registro fotografico en fechas estipuladas y con firma de

seguimiento vecinos.
Chequeo de documentacion que sustente esfuerzos de gestion y concrecién
de iniciativas ligadas a la electromovilidad.
Revisidn/andlisis estadistico relacionado a los diferentes medios de
transporte alternativos utilizados.
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Tabla 9.2. Compromiso ambiental voluntario 2: Charlas de induccion arqueolégica.

Impacto asociado

Afectacién a potenciales sitios argqueoldgicos en la zona del Proyecto,
producto de las excavaciones de fundaciones y subterraneos.

Fase en que aplica

Construccion.

Objetivo

Obijetivo: realizacion de charla de induccion a trabajadores asociados a
movimientos de tierra, generar conocimiento en los trabajadores respecto al
componente arqueoldgico, asi como de los procedimientos a seguir en caso
de realizarse un hallazgo.

Justificacion: Que los trabajadores cuenten con el conocimiento necesario
respecto al componente arqueoldgico, asi como de los procedimientos a
seguir en caso de realizarse un hallazgo. La finalidad de esto sera contribuir
al cuidado y preservacién de potenciales hallazgos arqueolégicos.

Descripcion: se impartiran charlas de induccion dictadas por un/a
arquedlogo/a o licenciado/a en arqueologia a cargo del monitoreo a los/as
trabajadores/as del proyecto sobre el componente arqueoldgico que se
podria encontrar en el area y los procedimientos a seguir en caso de
hallazgo, antes del inicio de cada obra que involucre movimientos de tierra.

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar: En las instalaciones de la obra se llevaran a cabo las charlas de
induccién. todas las obras que involucren movimientos de tierra.

Forma: El Titular realizard charlas de induccion a los trabajadores del
Proyecto, por parte del arque6logo/a o licenciado/a en arqueologia a cargo
del monitoreo arqueoldgico inicial, sobre el componente arqueolégico que
se podria encontrar en el area y los procedimientos a seguir en caso de
hallazgo, esta se realizard antes del inicio de la obra del Proyecto. Ademas,
se contara con protocolo de accion frente a la aparicion de hallazgos
contendra una propuesta metodolégica que indique el procedimiento para
actuar en caso de hallazgos arqueolégicos, como contextos flnebres, rasgos
arquitectonicos, concentracion de material, entre otros.

Las charlas de induccion respecto a paleontologia seran llevadas a cabo por
un paleont6logo que cumpla con el perfil profesional solicitado por el CMN.
Para las actividades asociadas a movimientos de tierra, las charlas se
realizaran en forma previa al inicio de las obras y se reforzara en la medida
gue se incorpore nuevo personal. Los informes asociados seran suscritos por
el paleontélogo a cargo de las charlas una vez que éstas se realicen,
incluyendo un registro fotografico de las actividades y las listas de
asistencia firmadas en cada ocasion. (Respuesta 9.2 de la Adenda
Complementaria)

Oportunidad: EIl protocolo sera presentado al Consejo de Monumentos un
mes antes del comienzo de las obras del Proyecto, para su revision. Y las
charlas se realizaran antes del inicio del Proyecto. Este protocolo se incluird
en las charlas de inducciéon dictadas a los trabajadores del proyecto,
tomando en cuenta para ello la “Guia para evaluacion de informes
paleontoldgicos” del CMN (www.monumentos.gob.cl), segin lo estipulado
en la Etapa 3 (acépite 3.2.4). (respuesta 8.54 de la Adenda)

Indicador
cumplimiento.

de

En obra se contar4 con un registro de la charla, donde se detallen los
contenidos de la induccion realizada y la constancia de asistentes a la
misma, junto a sus firmas. Ademas, se contara con documento que acredite
que el protocolo fue validado por el Consejo de Monumentos.

Tabla 9.3. Compromiso ambiental voluntario 3: Monitoreo Arqueolégico.

Impacto asociado

Afectacion a potenciales sitios arqueoldgicos en la zona del Proyecto,
producto de actividades de remocion de superficie y excavacion sub-
superficial del terreno.
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Fase en que aplica

Construccion.

Obijetivo

Objetivo: Prevenir la intervencion de patrimonio arqueolégico.

Justificacion: Proteger el patrimonio arqueoldgico en lineamiento con lo
sefialado en la Ley N° 17.288.

Descripcion: “el Titular se compromete a realizar un monitoreo
arqueoldgico, el cual serd realizado por un arqueblogo/a(s) yl/o
licenciado/a(s) en arqueologia, durante la fase de construccion del
Proyecto, especificamente, las obras que impliquen movimientos de tierra”
(respuesta 10.6 de la Adenda)

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: En toda el area del Proyecto.

Forma: Monitoreo arqueoldgico durante
movimientos de tierra.

las obras que impliquen

Oportunidad: EI monitoreo propuesto seré realizado por arque6logo/a(s) y/o
licenciado/a(s) en arqueologia, durante las obras de limpieza y escarpe del
terreno.

Indicador de | Informe de monitoreo realizado por arqueodlogo/a(s) y/o licenciado/a(s) en
cumplimiento. arqueologia y registro de charlas de induccion.

Forma de control y | Se remitira a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA) el informe
seguimiento mensual de monitoreo elaborado por el/la arquedlogo/a en un plazo maximo

de 15 dias habiles luego de terminado el mes, el que deberd incluir los
antecedentes.

a) Descripcion de las actividades realizadas, con fecha.

b) Descripcidn de matriz y materialidad encontrada (con profundidad) en el
proceso de escarpe

c¢) Plan mensual de trabajo de la constructora donde se especifique en libro
de obras los dias monitoreados por el/la arquedlogo/a.

d) Planos y fotos (de alta resolucidn) del area.

e) Contenidos de las charlas de induccion efectuadas y la constancia de
asistentes con la firma de cada trabajador/a.

f) De evidenciarse restos arqueolégicos se dard constancia de aviso del
hallazgo al CMN, de acuerdo a lo establecido en el art. 26° de la Ley 17.288
de Monumentos Nacionales y se presentara:

- Ficha de registro arqueoldgico con fotografias panoramicas y especificas
de los hallazgos (en alta resolucién).

- Descripcion detallada del estado de conservacion y si hubiera afectacion.

- Medidas de proteccion y/o conservaciones implementadas.

-Efectuar el seguimiento del estado de conservacion de las medidas de
prevencion a implementar si corresponden (cercado, senaléticas, etc.)”

De recuperarse materiales arqueoldgicos, la propuesta de destinacién
definitiva deberé ser indicada al momento de entregar el informe final del
monitoreo, para lo cual se remitird un documento oficial de la institucién
museogréafica aceptando la eventual destinacion. Se deben solventar los
gastos de analisis, conservacion y embalaje del material arqueoldgico, asi
como su traslado a la institucion receptora.

Tabla 9.4. Compromiso ambiental voluntario 4: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del

Impacto asociado

No aplica.

Fase en que aplica

Operacion

Obijetivo

Objetivo: mejoramiento paisajistico del entorno y la implementacién de
puntos de observacion al Hito Arquitectonico, promoviendo el aumento de
areas verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo
como parque para actividades de ocio y recreacion (picnic, tomar sol,
realizar deporte y ejercicio al aire libre, en linea con proyectar nuevos
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espacios post pandemia).

Justificacion: Estas medidas influyen en la mirada positiva que le dard el
Municipio y los vecinos a la arborizacion nativa, el mejoramiento del
paisaje de vecinos y Municipio al contar con nuevos espacios y usos del
recinto.

Descripcion: implementacion de un Plan Maestro que mejore las
condiciones urbanas y paisajisticas del interior y entorno del Proyecto a
través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas:
-Mejorar la calidad de vida de los vecinos y personas que usen el estadio y
su entorno.

-Mejorar la seguridad.

-Estadio San Carlos de Apoquindo es un buen vecino.

Este Plan propone
implementacion:

e Aumento de m? de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos
un 60%.
Mejora de espacios recreacionales y ocio.
Mejoramiento Luminaria LED.
Mejoramiento y dotacion de mobiliario publico.
Implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectonico.
Mejoramiento del Acceso principal del Estadio San Carlos de
Apoquindo.
Implementacién de una pista de running dentro del complejo San
Carlos de Apoquindo.
Programa de turismo a través del cual generar convenio con
Municipalidad Las Condes para incluir el PME SCA como hito
arquitectonico en los Tours Comunales Programa Circuitos 2020 y
puntos de informacion en el acceso.

las siguientes acciones y estrategias en su

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar: Organizaciones territoriales y funcionales que se encuentran dentro
del Area de Influencia del proyecto, priorizando la coordinacién con actores
representativos como las Juntas de Vecinos de la UV C25.

Forma: a través de etapas implementadas en forma consecutiva.

Oportunidad: Este Plan iniciard su implementacion con la apertura del
Estadio y se divide en:

1.Disefio del Plan y estrategias de intervencion

2.Definicidn de cartera de proyectos

3.Mecanismos de gestién y financiamiento

4.Monitoreo y seguimiento

Indicador de

cumplimiento.

1. Informe Anual de avance del Plan Maestro por etapas a la SMA.
2.Registro de empresa responsable del Plan.

3.Respaldo de convenios realizados con la Municipalidad y socios
empresariales.

Forma de control y
seguimiento

Registro de entrega del Informe Anual de avance del Plan Maestro en plazos
establecidos

Revision de documentacion asociada a empresa responsable del Plan.
Chequeo de respaldos de convenios realizados.

Tabla 9.5. Compromis

0 ambiental voluntario 5: Plan de Relacionamiento Comunitario.

Impacto asociado

No aplica.

Fase en que aplica

Construccion y Operacion.

Obijetivo

Objetivo: implementacion de un Plan de Relacionamiento Comunitario que
mejore y fortalezca la comunicacion y didlogo con los vecinos del Al de
PME SCA a través de acciones y estrategias que promuevan los siguientes
principios: acercamiento y vinculacion temprana y continua; presencia en el
territorio; beneficio mutuo; resguardo de los valores y dindmicas actuales

del barrio y monitoreos participativos.
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Justificacion: Mantener una comunicacion permanente y sistematica directa
entre el Titular, los vecinos, colegios, comercio y Municipalidad de Las
Condes; Resguardar la calidad de vida del barrio, la seguridad y vialidad
con mayor presencia de Cruzados fuera del recinto y mayor presencia en el
barrio; Anticipar riesgos/oportunidades de mejora respecto a la construccion
y operacion del Proyecto.

Descripcion: el Plan propone las siguientes acciones y estrategias en su

implementacion:

e Sistema de retroalimentacion de gquejas y sugerencias, principalmente
en la fase de construccion.

e Programa de comunicacion y relacionamiento permanente, si bien se
considera la construccién se pone foco en la fase de operacion en dias
de partido y los vecinos.

e Programa de Seguridad que incluya todas las medidas para el ingreso al
Estadio SCA y que también incorpore:

- Infografia y difusién para vecinos que incluya horarios de partidos,
teléfonos de denuncia, medidas de mitigacién y control vial,
recomendaciones para evitar molestias a vecinos. Cabe destacar que,
en cuanto a los requerimientos de los vecinos, colegios, comercio y
Municipalidad de Las Condes, éstos seran respondidos en el menor
plazo posible, es decir, con un plazo maximo de respuesta de 15 dias
habiles.

- Actividades de fiscalizacion vial de personal de Cruzados en dias de
partidos/eventos

o Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos / Registro UV
C-25.

e Programa Utilizacion Instalaciones PME (Estadio, Entorno y Servicios
Nueva Tribuna Livingstone) para actividades deportivas, Ferias,
Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades vecinales de alta
valoracion.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: todos los espacios del Proyecto que se asocien a la comunidad.

Forma: a través de etapas implementadas en forma consecutiva.

Oportunidad:
e Disefio e Implementacion Post RCA

e Implementacién en Construccion del PME
e  Operacion del PME — Foco Partidos/eventos

Indicador de
cumplimiento.

1. Informe anual a SMA con desarrollo de actividades de comunicacion,
relacionamiento y monitoreo participativo.

2. Registro fotogréfico de las actividades realizadas con los vecinos y
actores claves del barrio San Carlos de Apoquindo.

Forma de control y
seguimiento

e Chequeo de entrega en plazo establecido del Informe anual con toda la
informacidn requerida

e Revisién de documentacion fotografica de actividades realizadas con la
comunidad

10. Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencion de Contingencias y del Plan de
Emergencias, son las siguientes:

Tabla 10.1. Riesgo 1:de Sismo.

Fase del Proyecto a la que aplica Todas las fases

Emplazamiento, parte, obra o accion | Todas las obras del Proyecto

asociada

Acciones 0 medidas a implementar | « Las zonas de seguridad estaran debidamente
para prevenir la contingencia identificadas y sefializadas como “Zona Segura”.

« Disponer de listado de nimeros de emergencias, el
que debe estar actualizado y en conocimiento de
ubicacion de toda la brigada.
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. Verificar condiciones estructurales del estadio, de
las torres de iluminacion, tablero-marcador,
marquesina, mecanismo de anclaje de los parlantes,
focos de iluminacion, escaleras, gradas, barandas, u
otro que pueda caer en caso de sismo. Y definir
donde es necesario desarrollar un programa de
mantenimiento preventivo.

« Verificar estabilidad de estructuras colocadas como,
por ejemplo, letreros de publicidad.

« Restringir el acceso a publico a zonas identificadas
como criticas.

Forma de control y seguimiento

Registro de las actividades de capacitacion del personal y
simulacros efectuados.

Acciones o0 medida a implementar
para controlar la emergencia

e  Mantener el orden y la calma.

e No correr por las escaleras ni por los pasillos de
transito.

e Verificar estado de las zonas de seguridad.

e Controlar que las vias de evacuacién se encuentren
libre de obstaculos.

e Si ocurre durante un evento nocturno controlar que
luminarias de emergencia funcionen correctamente
durante la emergencia.

e No difundir el panico y promover el orden y la calma.

e  Controlar puntos criticos del estadio.

e Retirar elementos que puedan caer y despejar
rapidamente las zonas de peligro de caida de objetos.

e No utilizar fosforos, encendedores, velas ni generar
llamas durante y después de un sismo, hasta que
personal especializado verifique que no existen fugas
de gas u otro combustible que puedan generar un
incendio o0 una explosion.

Oportunidad y vias de comunicacion a
la SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

Si producto de la ocurrencia de un sismo se genera alguna
de las emergencias descritas en las tablas del presente
acapite, se seguirdn los protocolos alli descritos.
Adicionalmente se avisard a la SMA en el plazo de 48 hr.
a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
(http://snifa.sma.gob.cl/SistemaSeguimientoAmbiental/).

Referencia al ICE o documentos del | Tabla 7.1.1 del ICE y Anexo 5 de la Adenda

expediente  de evaluacion  que | Complementaria.

contenga la descripcion detallada

Tabla 10.2. Riesgo 2: Incendio.

Fase del Proyecto a la que aplica Todas las fases del Proyecto.

Emplazamiento, parte, obra o accién | Todas las obras del Proyecto

asociada

Acciones 0 medidas a implementar | ¢  Sefializar zonas de no fumar, no generar

para prevenir la contingencia fuego, combustible, cables alta tension, area
restringida,  material inflamable,  etc. Las
sefializaciones de seguridad deben mantenerse

visibles y en buen estado.

e  Verificacion de normas minimas de seguridad en:
torres de iluminacién, tablero electronico, cuartos
eléctricos, control de luces y sonido, bodegas,
generador eléctrico, estanque de combustible,
tribunas, y otras areas que se consideren relevantes.

e Disponer de lugares exclusivos y con todas las
normas de seguridad para el manejo vy
almacenamiento de materiales peligrosos que se
requieran para el funcionamiento o mantenimiento
del estadio como lo son, combustible, gas licuado,
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http://snifa.sma.gob.cl/SistemaSeguimientoAmbiental/

solventes, etc.

e  Verificar permanentemente el mantenimiento de
todos los equipos portatiles de extincién de fuego, a
modo de asegurar su correcto funcionamiento.

e En caso de que se realicen fuegos artificiales, el
administrador debe velar por el cumplimiento de las
normas legales y de seguridad al respecto.

Forma de control y seguimiento

e Programa de monitoreo periodico de la sefialética y
extintores.

e  Programa de mantencion periddica a los sistemas de
deteccion y el sistema de extincion de incendios.

e Registro de las actividades de capacitacion del
personal y simulacro.

Acciones 0 medida a implementar
para controlar la emergencia

e La responsabilidad de dar alerta en caso de incendio
serd de cualquier brigadista o trabajador que detecte o
tenga conocimiento de que se ha desarrollado un
inicio de fuego.

e  Evacuar a todo quién se encuentre en sector del foco
de incendio.

e Quien controlard el foco de incendio sera
principalmente la Brigada de Accién de Emergencia,
0 cualquier otro que tenga conocimiento sobre el uso
y manejo de un extintor, hasta la llegada de la
brigada.

e  En caso necesario, solicitar apoyo de bomberos.

e Entregar toda la informacion a bomberos sobre los
equipos disponibles para control de fuego, sectores de
almacenamiento de combustibles y de tableros
eléctricos.

e  Evitar el ingreso de personal no autorizado al lugar
de incendio.

e Para controlar el incendio recuerde las técnicas de
extincion, eliminando uno de los componentes del
fuego: Calor, Oxigeno o Combustible.

e  Aleje cualquier tipo de material combustible del foco.

e ldentifique la clase del fuego, con el objetivo de
utilizar el agente extintor adecuado.

Oportunidad y vias de comunicacion
a la SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

En el caso de ocurrir un accidente en el cual se requiera de
asistencia  de  organizacion  externa, como, por
ejemplo, Bomberos, se avisara a los organismos respecto
de la activacion del plan de emergencias aplicado. Para lo
anterior, se enviara un breve reporte de lo acontecido en
un plazo maximo de 48 horas, sin perjuicio de que se
avisara a la SMA dentro del plazo de 24 horas de ocurrido
el evento a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.

(http://snifa.sma.gob.cl/SistemaSeguimientoAmbiental/).

Referencia al ICE o documentos del
expediente de evaluacion  que
contenga la descripcién detallada

Tabla 7.1.2 del ICE y Anexo 5 de la Adenda
Complementaria.

Tabla 10.3. Riesgo 3: Derrame de combustibles.

Fase del Proyecto a la que aplica

Todas las fases del Proyecto.

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Transporte de combustible y estanque de combustible.

Acciones 0 medidas a implementar
para prevenir la contingencia

Manipulacién de combustible

Todas las fases

e La carga de combustible a maquinarias y equipos
utilizados se hard en un area previamente definida y
claramente demarcada.

e Se dispondra en esta &rea de elementos que permitan
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la contencion de derrames de mediana magnitud (kit
de derrames).

Fase de operacion

e Se capacitara al personal que manipule el combustible,
en la instalacion de faena y zonas de carga de
combustible.

e Se contempla el almacenamiento de combustible en un
estanque que contard con las medidas establecidas en
el

e D.S. N°160/2009 del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccion, tales como sistema de
contenciéon de derrames, sefializacién, hoja de
seguridad, extincion de incendios y protocolos de
carga.

e Conforme al DS N°160/2009 del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion que regula el
almacenamiento de combustibles liquidos derivados
del petréleo destinado a consumo propio, se exigira a
los contratistas la inscripcion de estanques de
combustibles en los registros de la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles (SEC).

Medidas de seguridad asociadas al transporte, aplicable a

todas las fases del Proyecto:

e EI transporte de combustible sera realizado por
empresas autorizadas y se regira por las disposiciones
de la legislacion vigente.

e EIl transportista o conductor poseerd la licencia de
conducir adecuada segun el tipo de vehiculo a utilizar,
en conjunto con la capacitacion necesaria para
responder en caso de accidentes, con derrame de las
sustancias transportadas.

e Los conductores de los vehiculos de transporte
contaran con capacitacion en el manejo y
manipulacién de las sustancias que transportan, asi
como en procedimientos de primeros auxilios y
control de eventuales derrames (incluye la instruccion
de los procedimientos asociados al manejo de
sustancias peligrosas).

Forma de control y seguimiento

Revision periddica de los sistemas de contencion. Registro
de combustibles almacenados en cada area.

Acciones 0 medida a implementar
para controlar la emergencia

e Se debera atender en primer lugar a personas heridas o
intoxicadas si las hubiere.

e Si hay un derrame de combustible se tratara de
detener, sin poner en riesgo la propia seguridad.

e Se deberd eliminar todas las fuentes de ignicién.

e Se formaré un dique de contencién con material
absorbente inerte (arena o tierra seca).

e Se debera prohibir el tocar y transitar sobre el material
derramado.

e Se debera mantener los materiales combustibles lejos
del material derramado.

e Sedara aviso al Lider de Brigada.

Oportunidad y vias de comunicacion
a la SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

En el caso de ocurrir un accidente en el cual se requiera de
asistencia de organizacion externa, como, por ejemplo,
Bomberos, se avisard a los organismos respecto de la
activacion del plan de emergencias aplicado. Para lo
anterior, se enviara un breve reporte de lo acontecido en
un plazo maximo de 48 horas, sin perjuicio de que se
avisara a la SMA a través del Sistema de Seguimiento
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Ambiental en un periodo inferior a 24 horas.
(http://snifa.sma.gob.cl/SistemaSeguimientoAmbiental/).

Referencia al ICE o documentos del
expediente de evaluacion  que
contenga la descripcién detallada

Tabla 7.1.3 del ICE y Anexo 5 de la Adenda
Complementaria.

Tabla 10.4. Riesgo 4: Afloramiento de aguas subterraneas.

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de construccion.

Emplazamiento, parte, obra o accién
asociada

El afloramiento podria generarse en cualquier sector del
Proyecto durante el proceso de construccion por motivo
de las regulares excavaciones del proyecto.

Acciones 0 medidas a implementar
para prevenir la contingencia

e Al momento de realizar la excavacion, se debe tener
en cuenta el nivel de la napa en el sector a intervenir.

e  Mantener conocimiento de las acciones o medidas a
implementar en caso de generarse un afloramiento de
aguas.

Forma de control o seguimiento

Hojas de asistencia firmadas de las capacitaciones,
acreditando la capacitacion de cada uno de los
trabajadores asociados a actividades que podrian afectar la
napa fredtica. El seguimiento y coordinacion de los
procedimientos de excavacion.

Acciones 0 medida a implementar
para controlar la emergencia

En caso de afloramiento de aguas, el Titular y/o sus
Contratistas deben tener presente dar aviso inmediato a
la Superintendencia del Medio Ambiente, en un plazo
menor a 24 h, acerca de la ocurrencia de afloramiento de
agua, sefialando las medidas que ha aplicado hasta ese
momento. A continuacion, y de manera preliminar, se
debera proceder considerando las siguientes actividades:

i. Verificar la calidad del agua mediante toma de
muestras a través de laboratorio acreditado, que
asegure gue la calidad de las aguas a ser gestionadas
(dispuestas), es de similar calidad natural a la de las
aguas de la fuente donde corresponda su disposicion
final.

ii. Efectuar pruebas hidraulicas para determinar los
volimenes y caudales de agua comprometidos, a fin de
gue esto ademas le permita al Titular disefiar las
medidas para el control de la estabilidad de los taludes
en el sector del afloramiento.

iii. Enviar de inmediato los resultados de los analisis
guimicos y pruebas hidraulicas a la SMA, en un
Informe que detalle los hechos. A su vez se solicita al
Titular que acompafie imagenes fotogréaficas (con
fecha) y que describa los procedimientos seguidos y el
analisis y discusion de los resultados respecto de la
calidad (pardmetros de la NCh 409), volimenes y
caudales, asi como las respectivas conclusiones y
recomendaciones para la gestion de dichas aguas
(disposicién final).

iv. Una vez comprobada la naturaleza de la situacion
acaecida, mediante los ensayos y mediciones
solicitados, se analizara la medida de gestion definitiva
en conjunto con la Autoridad.

v. El Titular deberd informar el resultado de las acciones
implementadas, comunicando la fecha cierta en que se
pudo controlar el afloramiento, en un plazo menor a 24
h.

vi. Si el afloramiento de aguas responde a un escenario
permanente, el Titular deberd incurrir en los estudios
suficientes y necesarios que permitan determinar la
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posibilidad de alcanzar una solucidn definitiva.

Oportunidad y vias de comunicacion
a la SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

En el caso de que se active este plan de emergencia, se
procederd a comunicar a la SMA través del Sistema de
Seguimiento Ambiental

(http://snifa.sma.gob.cl/SistemaSeguimientoAmbiental/).

Referencia al ICE o documentos del
expediente de evaluacion  que
contenga la descripcion detallada

Tabla 7.1.4 del
Complementaria.

ICE y Anexo 5 de la Adenda

Tabla 10.5. Riesgo 5: Accidente/derrame que comprometa los recursos hidricos subterraneos del
area de proyecto (Acuifero Maipo sector Santiago Central) y/o superficiales (canal y quebrada).

Fase del Proyecto a la que aplica

Todas las fases.

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

e  Transporte y almacenamiento residuos peligrosos
e  Transporte de combustible y estanque de combustible

e Transporte y almacenamiento de sustancias
peligrosas
Acciones 0 medidas a implementar | ¢ En la bodega de SUPEL y RESPEL se

para prevenir la contingencia

implementaran pretiles de contencion de derrames.

e  Se capacitara al personal que manipule y almacene
este tipo de sustancias/residuos peligrosos

e La carga de combustible a maquinarias y equipos
utilizados sera realizada por externos autorizados y
fuera del &rea del proyecto en instalaciones
apropiadas paraello.

e Se capacitar4& al personal
combustible para que
pertinentes asociadas.

e  Se contempla el almacenamiento de combustible en
un estanque que contara con las medidas establecidas
en el D.S. N°160/2009 del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccion, tales como sistema de
contencion de derrames, sefializacion, hoja de
seguridad, extincién de incendios y protocolos de
carga

e Se dispondra en estas areas de elementos que
permitan la contencion de derrames de mediana
magnitud (kit de derrames).

que
tome las

manipulé el
precauciones

Forma de control o seguimiento

e  Revision periddica de los sistemas de contencion y
capacidad de almacenamiento de bodegas
RESPEL/SUSPEL.

e Registro de sustancias/residuos peligrosos que se
almacenen en cada area.

e Se contard con las respectivas autorizaciones de
almacenamiento de sustancias quimicas.

e Registro de las inspecciones y mantenciones
preventivas.

e Registro de inducciones a trabajadores asociados al
manejo y almacenamiento de sustancias/residuos
peligrosos.

Acciones 0 medida a implementar
para controlar la emergencia

En caso de ocurrencia de accidente que comprometa los
recursos hidricos superficiales y/o subterraneos, se
informara antes de 24 horas, a la Superintendencia del
Medio Ambiente, indicando lo siguiente:

i. Descripcion del accidente, indicando lugar,
identificacion de la sustancia, area de influencia,
duracion y magnitud del evento y principales
impactos ambientales.

ii. Detalles de cada accion y medida de mitigacién
utilizadas durante el evento de contaminacion.
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Evaluacién de los efectos sobre los recursos
hidricos superficiales y/o subterraneos afectados y
su medio ambiente asociado y resultados de los
monitoreos inmediatos en el area de influencia.

En caso de ser necesario, un Programa de Medidas
de Descontaminacion de la zona, metodologia, y
evaluacion de la efectividad de las medidas, para ser
aprobado por la Autoridad. (s6lo en caso de
accidentes).

Oportunidad y vias de comunicacion
a la SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

En caso de ocurrencia de accidente que comprometa los
recursos hidricos superficiales y/o subterraneos, se
informard antes de 24 horas, a la Superintendencia del
Medio Ambiente. La comunicacion sera via web y
telefonica. En el caso de que se active este plan de
emergencia, se comunicar a la SMA través del Sistema de
Seguimiento Ambiental

(http://snifa.sma.gob.cl/SistemaSeguimientoAmbiental/).

Referencia al ICE o documentos del
expediente  de evaluacion  que
contenga la descripcion detallada

Tabla 7.1.5 del
Complementaria.

ICE y Anexo 5 de la Adenda

Tabla 10.6. Riesgo 6: Desordenes Publi

cos y/o Manifestaciones.

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de Operacion.

Emplazamiento, parte, obra o accién
asociada

e  Obras del Proyecto asociadas a la fase de operacion.

Acciones 0 medidas a implementar
para prevenir la contingencia

Capacitacién del personal, en caso de desérdenes
publicos y manifestaciones

Disponer de listado de numeros de emergencias, el
gue debe estar actualizado y en conocimiento de
ubicacion de toda la brigada.

Verificar condiciones estructurales del estadio, de las
torres de iluminacion, tablero-marcador, marquesina,
mecanismo de anclaje de los parlantes, focos de
iluminacion, escaleras, gradas, barandas, u otro que
pueda caer en caso de sismo. Donde es necesario
desarrollar un  programa de mantenimiento
preventivo.

Restringir el acceso a publico a zonas identificadas
como criticas.

Forma de control o seguimiento

Registro de las actividades de capacitacién del personal.

Acciones 0 medida a implementar
para controlar la emergencia

Solicitar ayuda externa para el control de desérdenes,
como lo son fuerzas especiales de carabineros y seguridad
privada principalmente. Seguir las instrucciones de
carabineros y seguir las indicaciones del plan de
emergencia.

Oportunidad y vias de comunicacion
a la SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

En el caso de ocurrir un accidente en el cual se requiera de
asistencia de organizacion externa, como, por ejemplo,
Bomberos, se avisard a los organismos respecto de la
activacion del plan de emergencias aplicado. Para lo
anterior, se enviara un breve reporte de lo acontecido en
un plazo maximo de 48 horas, sin perjuicio de que se
avisara a la SMA dentro del plazo de 24 horas de ocurrido
el evento. En el caso de que se active este plan de
emergencia, se comunicar a la SMA través del Sistema de
Seguimiento Ambiental
(http://snifa.sma.gob.cl/SistemaSeguimientoAmbiental/).

Referencia al ICE o documentos del | Tabla 7.1.6 del ICE y Anexo 5 de la Adenda
expediente  de evaluacién que | Complementaria.
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contenga la descripcion detallada

Tabla 10.7. Riesgo 7: Derrame de Sustancias Peligrosas.

Fase del Proyecto a la que aplica

Todas las fases del Proyecto.

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Transporte y almacenamiento de sustancias peligrosas.

Acciones 0 medidas a implementar
para prevenir la contingencia

Medidas asociadas al transporte de sustancias en todas las

fases

e EIl transporte de sustancias peligrosas sera
realizado por empresas autorizadas para ello y se
regird por las disposiciones de la legislacion
vigente.

e Se dara cumplimiento a los requerimientos del
Decreto 298/94 “Reglamenta transporte de cargas
peligrosas por calles y caminos” y de la
legislacidn aplicable al transporte de combustible.

e Se utilizaran distintivos de seguridad, segun NCh
N°2190 “Transporte de sustancias peligrosas —
Distintivos para identificacion de riesgos”.

e El transportista o conductor debera tener licencia
de conducir adecuada segun el tipo de vehiculo a
utilizar y capacitacion necesaria para responder en
caso de accidentes.

e Se realizara capacitacion de los conductores de los
vehiculos de transporte en el manejo vy
manipulacién de las sustancias que transportan, asi
como en procedimientos de primeros auxilios y
control de eventuales derrames (incluye la
instruccion de los procedimientos asociados al
manejo de sustancias peligrosas).

Medidas asociadas al almacenamiento y manipulacién

Todas las fases

El almacenamiento y manipulacion de sustancias
peligrosas se realizard de acorde a la normativa
vigente.

Se llevara un registro en la obra, que permita
cuantificar las cantidades recibidas, utilizadas y en
stock. Asimismo, el transportista llevara un registro
de las cantidades que transporta.

En la bodega de almacenamiento de sustancias
peligrosas, se implementaran pretiles de contencién de
derrames.

Se capacitard al personal que manipule y almacene
este tipo de sustancias, en las instalaciones de faenas.
Se dispondra de un area especial de almacenamiento
para estos materiales al interior de las instalaciones de
faenas, las cuales estaran debidamente sefializadas y
acondicionadas segun lo sefialado en el D.S.
N°43/2016 del MINSAL.

Se dispondra en estas areas de elementos que permitan
la contencion de derrames de mediana magnitud (kit
de derrames).

Los recintos de acopio de estas sustancias contaran
con las Hojas de Seguridad respectivas.

Forma de control y seguimiento

Revision periédica de los sistemas de contencion.
Registro de sustancias que se almacenen en cada area.
Se contara con las respectivas autorizaciones de
almacenamiento de sustancias quimicas.

Registro de las inspecciones y mantenciones
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preventivas.

Acciones 0 medida a implementar
para controlar la emergencia

Medidas asociadas al transporte de sustancias en todas las

fases

e El transporte de sustancias peligrosas sera realizado
por empresas autorizadas para ello y se regira por las
disposiciones de la legislacion vigente.

e Se utilizaran distintivos de seguridad, segin NCh
N°2190 “Transporte de sustancias peligrosas -
Distintivos para identificacion de riesgos”.

e El transportista 0o conductor debera tener licencia de
conducir adecuada segln el tipo de vehiculo a utilizar
y capacitacion necesaria para responder en caso de
accidentes.

e Se realizara capacitacion de los conductores de los
vehiculos de transporte en el manejo y manipulacion
de las sustancias que transportan, asi como en
procedimientos de primeros auxilios y control de
eventuales derrames (incluye la instruccién de los
procedimientos asociados al manejo de sustancias
peligrosas).

Medidas asociadas al almacenamiento y manipulacion

e Todas las fases

e El almacenamiento y manipulacion de sustancias
peligrosas se realizara de acorde a la normativa
vigente.

e Se llevard un registro en la obra, que permita
cuantificar las cantidades recibidas, utilizadas y en
stock. Asimismo, el transportista llevara un registro de
las cantidades que transporta.

e En la bodega de almacenamiento de sustancias
peligrosas, se implementaran pretiles de contencion de
derrames.

e Se capacitara al personal que manipule y almacene
este tipo de sustancias, en las instalaciones de faenas.

e Se dispondra de un area especial de almacenamiento
para estos materiales al interior de las instalaciones de
faenas, las cuales estardn debidamente sefalizadas y
acondicionadas segun lo sefialado en el D.S.
N°43/2016 del MINSAL.

e Se dispondra en estas areas de elementos que permitan
la contencion de derrames de mediana magnitud (kit
de derrames).

e Los recintos de acopio de estas sustancias contaran
con las Hojas de Seguridad respectivas.

Oportunidad y vias de comunicacién
a la SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

En el caso de ocurrir un accidente en el cual se requiera de
asistencia de organizacion externa, como, por ejemplo,
Bomberos, se avisard a los organismos respecto de la
activacion del plan de emergencias aplicado. Para lo
anterior, se enviara un breve reporte de lo acontecido en
un plazo maximo de 48 horas, sin perjuicio de que se
avisara a la SMA a través del Sistema de Seguimiento
Ambiental en un periodo inferior a 24 horas.
(http://snifa.sma.gob.cl/SistemaSeguimientoAmbiental/).

Referencia al ICE o documentos del
expediente de evaluacion  que
contenga la descripcion detallada

Tabla 7.1.7 del ICE y Anexo 5 de la Adenda
Complementaria.

11. Que durante el proceso de evaluacion se recibieron solicitudes de participacion de 20 personas
naturales, las que llegaron dentro del plazo establecido, el 18 de enero del 2021. A través de la
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Resolucion Exenta N°016, del 8 de febrero de 2021, la Direccion Regional del Servicio de
Evaluacion Ambiental, resolvio ordenar la realizacion de un proceso de Participacion Ciudadana.

El extracto de la Resolucion Exenta N°016 fue publicado en el Diario Oficial de la Republica de
Chile y en el periodico La Tercera con fecha 24 de marzo del 2021, por lo cual el periodo de
participacion ciudadana se desarroll6 entre el 25 de marzo del 2021 y el 22 de abril del 2021,
cumpliendo con los 20 dias habiles que establece el articulo 30 bis de la ley N° 19.300.

Actividades de participacion ciudadana

Con el proposito de asegurar el acceso a informacion oportuna por parte de la comunidad, asi como
alternativas de consulta y discusion con el titular, se realizaron las actividades que a continuacion se
indican:

Actividades de Participacion Ciudadana

Talleres de apresto y dialogo — Primer periodo PAC

Actividad Lugar Fecha

Taller de apresto y | Taller Remoto, Vecinos sector San Carlos de | 06/04/2021
didlogo Apoquindo, Las Condes

Observaciones ciudadanas

Durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el articulo
30 bis de la ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la comunidad respecto de la
DIA, las que han sido consideradas en el proceso de evaluacién de la forma que a continuacion se
sefiala.

Admisibilidad de las observaciones ciudadanas

De las observaciones ingresadas a la Direccion Regional del SEA Region Metropolitana todos los
observantes cumplen con los requisitos establecidos en el articulo 90 del Reglamento del SEIA.

1. Observante: Macarena Lopez

Observacion: No estoy de acuerdo. Ya con el aforo actual cada vez que hay un partido hay tacos
tremendos, mucho ruido, congestion y vandalismo. Este es un barrio residencial. Queremos
tranquilidad y seguridad. El impacto ambiental de este aumento seria desastroso. Ya como esta la
capacidad actual del estadio no da abasto el estacionamiento ni las vias de ingreso y salida.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Durante la etapa de disefio del Proyecto se incorporaron al disefio una fachada y cubierta, las que
ayudan a mitigar la propagacion del ruido hacia los vecinos del sector. Con estos elementos
incorporados, en la DIA se presentaron modelaciones acusticas, y los resultados obtenidos indican
gue no superaran los 45 decibeles que establece la norma. Esta informacion se encuentra disponible
en el Anexo 54 Estudio de Ruido y Vibraciones Actualizado
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5. Estudios.rar).

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos, se debe tener en consideracion que el
proyecto contempla un total de 2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos satelitales
adicionales que seran arrendados en las inmediaciones del proyecto.

En relacion a las vias de ingreso y salida, se informa que producto de la fase de operacion del
Proyecto se realiz6 un Estudio de Impacto sobre el Sistema de Transporte Urbano el cual contiene
mediciones y medidas para que no exista alteracion al acceso o a la calidad de bienes,
equipamientos, servicios o infraestructura basica ni tampoco en los tiempos de desplazamiento;
todo esto dando cumplimiento a las exigencias establecidas en la Ordenanza General de la Ley
General de Urbanismo y Construcciones, arrojando como resultado las medidas que deberan
materializarse para evitar la afectacion que el proyecto desde el punto de vista vial y del sistema de
transporte en general. Por tanto, considerando el analisis efectuado, el terreno donde existe el
Proyecto permite y seguird permitiendo ingresos y egresos simples, con acceso rapido a la vialidad
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estructurante de la comuna, vale decir, a través de Camino Las Flores, Republica de Honduras y
Camino EI Alba.

2. Observante: Paulina Grez, Maria Paz Montes, Paulina Ramirez Molyneux, Pablo Garcia

Observacion: Tema vial, accesos y salidas del estadio. Hoy con un aforo autorizado de 12.000
personas se producen grandes atochamientos vehiculares en los accesos y salidas. Hay solo 2
accesos habilitados, por Las Flores y por Republica de Honduras y se proyecta abrir un 3ero por
Camino El Alba, pero que igual se juntara con las Flores en el interior del Estadio. Esta muy claro
gue estos no son suficientes para el aforo actual. Si este aumenta, como lo considera el proyecto de
12.000 a 20.000, o sea mas de 65% seran inevitables los atochamientos y tacos a la entrada y
salida de cualquier actividad, destacando que si bien Cruzados habla de un aumento de aforo de
14.600 a 20.000, actualmente el aforo autorizado es de 12.000, por lo que en la realidad el
aumento es de 8.000 personas. Dado lo anterior, es indispensable tener al menos otro acceso que
se puede habilitar, correspondiente al acceso por Avda. La Plaza, San Jose de la Sierra, que segun
proyecto publico se conecta con Lo Barnechea a través de un nuevo puente gque sale a Padre
Alfredo Arteaga. Esto seria muy importante si se usa para los Panamericanos, destacando que
parte de este proyecto ya esta en ejecucion para los Panamericanos, destacando que parte de este
proyecto ya esta en ejecucion.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Con relacion al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
Resolucién Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoquindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectadores
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

En relacion a las vias de ingreso y salida, se informa que producto de la fase de operacién del
Proyecto se realizé un Estudio de Impacto sobre el Sistema de Transporte Urbano el cual contiene
mediciones y medidas para que no exista alteracion al acceso o a la calidad de bienes,
equipamientos, servicios o infraestructura basica ni tampoco en los tiempos de desplazamiento;
todo esto dando cumplimiento a las exigencias establecidas en la Ordenanza General de la Ley
General de Urbanismo y Construcciones, arrojando como resultado las medidas que deberan
materializarse para evitar la afectacion que el proyecto desde el punto de vista vial y del sistema de
transporte en general. Por tanto, considerando el analisis efectuado, el terreno donde existe el
Proyecto permite y seguird permitiendo ingresos y egresos simples, con acceso rapido a la vialidad
estructurante de la comuna, vale decir, a través de Camino Las Flores, Republica de Honduras y
Camino El Alba.

Observacion: Tema de trafico: Al respecto se debe destacar que se trata de una zona en donde hay
varios Colegios, Universidades, Clinicas y comercio, y el aumento importante de aforo del estadio
provocaran graves problemas, como por ejemplo el caso de urgencias médicas, incendios, o
cualquier otra emergencia, tema que no esta evaluado. ¢Quién respondera por la no prestacion de
€s0S servicios?

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacién de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacion
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las intersecciones
cercanas al estadio méas bloqueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: Descontrol del nimero de personas asistentes en los distintos eventos: Si bien la
Ampliacion del estadio habla de 20.000 personas, no se dice nada de los eventos, como conciertos u
otras actividades masivas, en donde se utiliza la cancha, situaciones en las cuales se superara en
mas de 5.000 personas el aforo sefialado, lo que se hace incontrolable.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Para los eventos importantes se deberan generar los siguientes
planes de contingencia para el ingreso al recinto:

a. Se deberd considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de semaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendra cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generarén incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contard con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencion al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hara uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

Observacion: Uso de estacionamientos de calles laterales y obstaculizacion de accesos a las casas
por parte de sus habitantes: Cabe destacar, que en las actividades que se realizan actualmente, con
el fin de evitar la congestion de ingreso y la de salida, muchos vehiculos no Ilegan hasta el estadio
mismo para evitarse los tacos, estacionandose en las calles laterales, obstaculizando el acceso a
nuestras casas. El proyecto tendra esta inmensa externalidad, de la cual no se esta haciendo cargo
y debe tener una solucidn concreta y definitiva, que no le deje la responsabilidad a los vecinos.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT (informe de factibilidad técnica) que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), en la medida de
mitigacion 11 punto e) del EISTU, establece que el titular se compromete a disponer de personal
para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino ElI Alba, Camino Las Flores,
Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de Apoquindo, es
decir, se consideran las calles laterales en el area antes descrita.

Observacion: El uso de estacionamientos de la Universidad de Los Andes y Clinica de UC Christus
no es una solucion permanente en el tiempo: El uso de estacionamientos de la Universidad de Los
Andes y de la Clinica de UC Christus no sera viable en el tiempo, no siendo una solucion definitiva
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sino solo de parche. Seria muy importante que el SEIA revisara los contratos de arriendo con
dichas instituciones y ver qué tanta certeza juridica da en el tiempo.

En el IFT (informe de factibilidad técnica) que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se establece que
se deberd contar con convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos en caso de ser necesarios.
AL respecto, cabe mencionar que en el Anexo 3 de Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/29/Anexo_3 - Acuerdos y_Compraventa.rar) el titular
adjunto documentacion de preacuerdo con la Universidad de Los Andes y la Clinica San Carlos de
Apoquindo, los cuales se formalizaran en acuerdos de arriendo, previo al inicio de la operacion del
proyecto.

Observacion: Si bien este no es un tema que lo ve el SEIA, existe mucha preocupacion de los
vecinos por el tema de seguridad, dado que entendemos que el estadio no solo se ocupara para el
deporte sino también para diversos eventos., siendo muy complejo para nosotros estar en una zona
de eventos, sin tener medidas concretas de seguridad, ya que segin lo que sabemos y la opinion de
carabineros en el pasado, ellos no tenian recursos y personal para asumir estas responsabilidades.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de Evaluacién
de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio. No obstante, el titular ha indicado
que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
continuard realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con Carabineros, y se reforzara
con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal intentar evitar que los asistentes se
estacionen en lugares no permitidos, pero seran también canal de alerta temprana a Carabineros en
caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Si bien se trata de un proyecto muy interesante y que puede traer muchos beneficios,
debe cuidarse la relacion con los vecinos y que estos no salgan perjudicados. Una forma podria ser
habilitar circuitos de buses especiales desde el Metro al Estadio que sean de buena calidad, con
circuido desde la Estacién de Metro Los Dominicos y en pocos afios mas también desde la estacién
de Metro Estoril hasta el Estadio. Esto sumado al acceso vehicular a construir por Costanera
Norte-San Jose de la Sierra - Avda. La Plaza, podrian descomprimir mucho el tema tréfico.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En relacion a este tema, el proyecto contempla una
profundizacion en la colaboracién que se tiene con la Directorio de Transporte Publico
Metropolitano para contar con mas buses y mayor frecuencia en los horarios de ingreso y egreso de
los espectadores

Observacion: Finalmente es indispensable que esta remodelacién cumpla con todos los estandares
de una EIA o DIA segln sea el caso, dado la envergadura del proyecto, cuyo aumento es de
aproximadamente el 65% del aforo actual, de manera que se evallen todas las externalidades del
proyecto, para que en el futuro sea beneficioso para todos, destacando que, dado la antigiiedad del
Estadio, creo que nunca se ha evaluado bajo estos estandares. Considero poco saludable informar
por la prensa y otras instancias, la remodelacion del estadio, dandolo como un hecho, faltando
todavia varios procesos que superar.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Con relacion al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta
con autorizacion, para operar con un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante
Resoluciéon N° 1589 — 2018 y N° 2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia
Metropolitana mediante Resolucion Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de
2016 del Ministerio del Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y
establecen las obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoquindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
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determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

3. Observante: Junta de Vecinos San Carlos de Apoguindo C-25

Observacion: Seguridad Ciudadana en un sentido vecinal amplio. Un evento masivo que concite
una alta concurrencia al nuevo estadio San Carlos, genera una gran circulacion de personas en el
vecindario que viene desde diversos sectores de Santiago. Este tipo de eventos requiere que el
duefio del estadio, que en definitiva es el representante y responsable legal del recinto, tome las
medidas de seguridad y vigilancia, no tan solo en el estadio mismo pues ello responderia solo a un
alcance limitado que lo hace en el cuidado de sus propios intereses de su propiedad, sino que
extienda este dispositivo de vigilancia a todo el sector de San Carlos de Apoquindo que se vera
afectado. Se solicita que el titular del proyecto enumere las acciones de vigilancia que ejercera en
todo el vecindario ante un evento masivo, mas alla del limitado alcance que es la sola vigilancia del
estadio mismo.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio. No obstante, el titular
ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio San Carlos de
Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con Carabineros,
y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal intentar evitar que
los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, pero seran también canal de alerta temprana a
Carabineros en caso de detectar algin acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Impacto vial en un sentido vecinal amplio. Ante eventos masivos la llegada de
vehiculos al estadio, previo al evento, es pausada y paulatina. Sin embargo, al concluir el evento la
salida de los vehiculos es “sincronizada” y lo abandonan todos al mismo tiempo. Acerca de esta
contingencia hay una clara evidencia que ya ha ocurrido en afios anteriores en que la salida de
vehiculos generd una circulacion continua de a lo menos 2 horas calle abajo del estado, que
impiden o dificultan enormemente el desplazamiento vehicular para cruzar desde calles
transversales de San Carlos de Apoquindo por no poder cruzar ante esta marea continla de
vehiculos bajando desde el estadio.

Se solicita que el titular indique que medidas propondra en el EISTU, que entendemos es un estudio
obligatorio, para evitar o mitigar la situacion antes descrita a este respecto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacion a las medidas consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de gestion
mas alla de las indicadas en la consulta. Para mayor claridad se describen todas las medidas de
mitigacion que seran consideradas para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto deberd ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.
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4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberé ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC1050: Camino el Alba esq. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacién y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que deberad ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v/ Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v/ Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramon / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméforos indicados en la medida de mitigacion anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dindmico. En consecuencia, la reprogramacién
de semaforos considerara este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de parametros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los semaforos considerados en la
modelacién, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construccion y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberéa ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccién de
Transito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad puablica, debera ser consensuado con dicha Direccion,
para revision y aprobacion. Lo anterior en los siguientes cruces:

v/ Camino El Alba/ Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v/ Camino EI Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
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v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacién de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoguindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no

bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoguindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras deberd permitir el ingreso para dos vehiculos en simultdneo
y la salida en operacién normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza 'y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las &reas de servicios de atencion al publico para la venta de
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alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacién interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto deberd ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalarén 2 porticos con sefales dinamicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacién definitiva deberd ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacion a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacién del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacidn, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen

Destino

Ruta

[Segundos]

Proyecto
[Segundos]

Diferencia

[s]

Estadio

Metro Los
Dominicos

Camino
Las Flores

Av. Plaza

Camino El
Alba

448

479

31

Estadio

Metro Los
Dominicos

Camino
Las Flores

Av. Plaza

General
Blanche

Patagonia

495

500

Metro Los
Dominicos

Estadio

Camino El
Alba

Av. Plaza

Camino
Las Flores

439

488

49

Metro Los
Dominicos

Estadio

Patagonia

General

506

613

107
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Blanche
Av. Plaza
Camino
Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méaxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Observacion: Un aspecto que también mantiene a los vecinos inquietos y que creemos no se ha
tratado con la debida probidad, es la propuesta de los estacionamientos satélite que Cruzados ha
definido para dar factibilidad al proyecto que son la Clinica Universidad de Los Andes y la Clinica
UC Christus. Los primero es indicar que estos estan en el barrio por lo que el problema de
congestion vial existira pues al estar acd mismo no producen ningun alivio y lo segundo es la
posibilidad de que los duefios de esos estacionamientos no renueven los contratos con cruzados o
simplemente los caduquen. Se requieren mas alternativas y los detalles en cada caso.

En el IFT (informe de factibilidad técnica) que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y certificados.rar), se establece que
se debera contar con convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos en caso de ser necesarios.
Al respecto, cabe mencionar que en el Anexo 3 de Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/29/Anexo_3_-_Acuerdos y Compraventa.rar) el titular
adjunté documentacion de preacuerdo con la Universidad de Los Andes y la Clinica San Carlos de
Apoquindo, los cuales se formalizaran en acuerdos de arriendo, previo al inicio de la operacion del
proyecto.

Observacion: El Estadio San Carlos de Apoquindo se encuentra a menos de 200 metros de un
barrio residencial (Ejemplo Calle Génova, al norte del Estadio). Al dejarlo techado, que es lo que
contempla el proyecto de renovacion, probablemente ello sea una explicacion que daréa su titular
para salvar el punto de la emisién acustica que generara la natural algarabia de los asistentes a un
evento DEPORTIVO.

Sin embargo, las consideraciones de contaminacion acustica cambian radicalmente si es que el
recinto es ofrecido por su duefio en arriendo para eventos de conciertos (recitales) musicales, ya
que por las caracteristicas del estandar de equipamiento y comodidades que ofrecera el estadio
remodelado no cabe duda que serd frecuentemente solicitado por diversas productoras de
espectaculos musicales. Tampoco hay claridad si el duefio del estadio estara dispuesto a renunciar
a perpetuidad en su giro comercial de facilitar o arrendar el estadio para este tipo de eventos, que
no sean solo los estrictamente deportivos.

Se ha de tener presente en esta materia, que Santiago tiene muy pocos recintos para efectuar
eventos masivos musicales de buen nivel, y sin duda el estandar que lograra el estadio San Carlos
de Apoquindo generara una alta demanda, de modo que no seria extrafio que los vecinos se vieran
sometidos a 1 concierto de muisica estruendosa una vez por semana, ademas de los eventos
deportivos, si es que esta materia no queda totalmente esclarecida en el proceso de calificacion
ambiental en curso.

Hoy en dia existe el claro precedente que en los recintos que pueden albergar eventos musicales que
requieren una elevada amplificacion de sonido, NO basta que en ellos se cumplan las
caracteristicas de “un buen estadio techado” sino que tienen una solucion estructural denominada
“arena” (que es un término que debe ser entendido en su acepcion en idioma inglés), pero que
obedece a un estdndar similar al actual ARENA MOVISTAR en el Parque O"Higgins o el antiguo
TEATRO CAUPOLICAN, que proveen no solo un recinto techado sino que su sélida y robusta
estructura de hormigén y otros aislantes acusticos, evitan la propagaciéon de la contaminacion
acustica a las casas vecinas.

Ademas, en materia de contaminacién acustica, una variable que incide notoriamente es la
frecuencia de ocurrencia. No es lo mismo tener “bulla” una vez a la semana que una vez al afio, y
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en materia de andlisis de contaminacion acustica, la variable de frecuencia de ocurrencia es algo
basico.

También es importante considerar que no se ocupara para estos eventos el equipo de sonido de las
instalaciones del Estadio sino que se traera amplificacion adicional, distinta en cada uno
dependiendo de la productora y también la orientacion de los parlantes pudiese incidir en que si el
sonido se ira hacia la zona poblada o hacia el cerro.

Dicho lo anterior, se solicita que el titular declare si el recinto remodelado Estadio San Carlos tiene
en su giro comercial previsto que sea facilitado para eventos musicales, que sefiale en dicho caso
cual seria su compromiso formal de la frecuencia maxima de ocurrencia de ese tipo de eventos
(¢uno por afo por ejemplo?), que sefiale cuales consideraciones estructurales de aislacion acustica
seran implementadas, y cual es el valor limite de nivel de sonido (decibeles) que se usara en estos
estudios, para garantizar que las casas mas cercanas al estadio no sufran de ruidos molestos.

Tener presente que la norma actual de la Municipalidad de Las Condes en materia de ruidos
molestos es no mayor a 60 decibeles en el dia y no mayor a 45 decibeles después de las 21 hrs.
medidos en el lugar en que se encuentre el receptor. Un concierto de musica moderna puede
alcanzar niveles de ruido sobre 110 decibeles donde es emitido, y la escala de medicion (similar a
la de los terremotos) no es lineal sino que logaritmica, por lo que para que un espectaculo de
musica en vivo gue pueda generar sonidos de 110 decibles y a su vez asegurar que a las casas
vecinas al estadio San Carlos no reciban mas de 60 decibeles, los esfuerzos de aislacién acustica en
el punto emisor, esto es, en el estadio, deberan ser sin duda alguna NO menores, en caso que su
titular esté considerando este tipo de giro comercial.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. El proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de
Apoquindo, contempla que su uso principal siga siendo para eventos deportivos, y se espera la
realizacion de eventos musicales, los que no superaran los 45 decibeles en horario nocturno ni los 60
decibeles en horario diurno.

Para eventos musicales, el estudio de impacto acustico asociado ha considerado el uso de equipos de
sonido externos, dos (2) unidades line array, con potencia acUstica de 120 [dB(A)], esta
consideracion permite establecer cumplimiento normativo D.S. N°38/2011 del MMA para este tipo
de eventos.

Mayores detalles se encuentran en el Estudio de Ruido y Vibraciones Actualizado en el Anexo 5.4
de la Adenda (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5. Estudios.rar).

Para garantizar el escenario de operacion sefialado, en la practica, se debera realizar un monitoreo
acustico con sondémetro integrador que permita corroborar a una distancia de 2m de cada unidad line
array un nivel de inmisién de ruido no mayor a NPS@2m = 104 [dB(A)]. Lo anterior, de acuerdo al
compromiso establecido por el Titular, esto es, el uso durante eventos musicales de equipamiento de
sonido externo compuesto por dos (2) unidades line array con potencia acustica de 120 [dB(A)],
asociado a la evaluacién de cumplimiento D.S. N°38/2011 del MMA realizada en documento
“Estudio de Impacto Acustico y Vibratorio Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo —
RevE.” (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5._Estudios.rar).

Observacion: Compromiso entre el titular del proyecto y la Direccidn de Obras Municipales de la
Municipalidad de Las Condes en materia de dar cumplimiento a las exigencias de la RCA.

Los vecinos socios de la Junta de Vecinos de San Carlos de Apoquindo C-25 esperan que la
Resolucion de Calificacion Ambiental del proyecto de ampliacion y modernizacién del Estadio San
Carlos recoja los planteamientos vecinales, cuiden de los legitimos interese vecinales y se plasmen
en definitiva de manera certera e inequivoca en la Resolucion de Calificacion Ambiental RCA que
este proyecto debe lograr en sus estandares para que pueda prosperar sin generar externalidades
negativas a expensas de - gratuitamente - perjudicar al vecindario.

Lamentablemente existen a la fecha 2 antecedentes muy preocupantes de parte de la Municipalidad
de Las Condes:

a) El planteamiento de la Municipalidad de Las Condes en el proceso de calificacion ambiental de
este proyecto de Estadio San Carlos, plasmado en el Oficio Municipal ORD.MUN.SEIA 01/2021 de
fecha 12 de enero de 2021, se aprecia muy poco robusto, ahondando mayoritariamente en
consideraciones para la etapa de construccion, pero muy liviano en consideraciones en la etapa de
operacion, en materia de seguridad, flujo vehicular, aislacion acustica etc.

Es importante que los proyectos tengan que cumplir diversos requisitos en su fase constructiva, pero
el énfasis debe estar en resolver adecuadamente lo concerniente a la fase de operacion, pues los
efectos en la fase constructiva por lo general son transitorios, pero errores u omisiones que afectan
la operacion son para siempre.
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b) Existe a la fecha un preocupante precedente de incumplimiento de compromisos ambientales en
un megaproyecto inmobiliario en la Comuna de la Condes Sector San Carlos de Apoquindo, y que
en el momento en que los vecinos afectados fueron a requerir a la Direccion de Obras Municipal
(DOM) que actuase en conformidad a dichos compromisos con ocasion de tramitar los permisos de
obra del titular del proyecto, la DOM tomé la postura de desatenderlos “por ser ambientales”,
situacion ante la cual los vecinos afectados debieron concurrir a la Contraloria General de la
Republica para que conozca y se pronuncie sobre esta incongruencia, investigacion actualmente en
curso a esta fecha.

Dado que la DOM de la Municipalidad es en definitiva la tiene las potestades de extender los
permisos de obra y recepcion de las mismas, resultaria del todo complejo para los vecinos de San
Carlos de Apoquindo que la DOM repitiera su actuar ahora también en el caso del Estadio San
Carlos de Apoguindo, actuando con desentendimiento respecto de los requerimientos ambientales lo
que dejaria en la indefension a los vecinos. Por lo tanto, se solicita a la Municipalidad de la Condes
que aclare antes de extender permisos de obra para este proyecto, cual sera el procedimiento real y
formal que la DOM se comprometera a seguir para gque su actuar sea coherente con el marco que
defina la RCA del proyecto.

NOTA: Para ejemplificar la importancia de lo anterior, citamos el caso hipotético en que la DOM
estara dispuesta 0 no a denegar el permiso de obra ante el evento que el proyecto de obra del nuevo
estadio cumpla todo lo formal en materia de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones,
pero qué, sin embargo, la estructura y disefio del recinto no asegure que contendra y reducira el
nivel de ruido a lo que sefiala a norma de ruidos molestos (por citar solo un ejemplo).

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

4. Observante: Franco Faccilongo Forno

Observacion: En el punto 3.2 DEMANDA VEHICULAR PARA EL ESTADIO del Anexo 4.3 Estudio
de Transporte de la DIA, se indica que “Dado que se cuenta con la situacion actual calibrada para
un dia tipo laboral (sin evento especial), se le debe sumar la demanda generada considerando la
capacidad méxima de espectadores actual (14.118), para asi cumplir con el escenario base exigido
por la metodologia EISTU. Para lo anterior se recurre los usos actuales de los estacionamientos
durante los eventos, que segun la informacién disponible se ocupan 2.300 estacionamientos, con lo
cual se logra obtener los viajes en auto para la capacidad maxima actual, informacién con la cual
se proyectara los generados y atraidos para la nueva capacidad de espectadores por la
modernizacion del estadio. A partir de los datos actuales se estiman los flujos inducidos para la
capacidad mdxima proyectada una vez concretada la modernizacion del estadio.” Se seniala que la
cantidad de vehiculos inducida por un evento se infiere a partir de la cantidad de estacionamientos
disponibles en el recinto, esto es 2.300 estacionamientos. Ello supone que todos los vehiculos que
llegan a un evento estacionan al interior del recinto, lo cual no concuerda con lo que ocurre en la
practica: los vecinos de varias cuadras a la redonda vemos cémo las calles se repletan de vehiculos
estacionados cuando hay partido. Del mismo modo entonces, inferir que, al incorporar la
capacidad adicional de 6.000 espectadores atribuibles a la ampliacion del estadio, la demanda total
inducida de vehiculos sera de 3.260 es incorrecto. La inconsistencia en estos calculos queda de
manifiesto mas adelante en el mismo informe. Al determinar cuantos espectadores llegan al estadio
en transporte publico y a pie, se puede determinar cuantos lo hacen en vehiculo particular, por
diferencia y en base a la tasa promedio de ocupacién de vehiculo particular. Esta dltima forma de
calculo evidencia que la determinacion de la cantidad de vehiculos inducida por un evento, a partir
del nimero de estacionamientos existentes en el estadio, subestima de manera gruesa dicha
cantidad

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los
flujos estimados que genera y atrae el proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto
contempla un total de estacionamientos 2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos
satelitales adicionales que seran arrendados en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacién que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
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Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Particion
Asistentes Modal

Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Particion
Asistentes Modal

Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, nimero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al EISTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Observacion: En el punto 4.1.3 METODOLOGIA del Anexo 4.3 Estudio de Transporte de la DIA, se
indica que “El proceso de definicion de la red en andlisis, parte del supuesto basico de considerar
que los impactos esperables de la materializacion del proyecto de ampliacién se produciran en su
interior, y por lo tanto, podrdn ser adecuadamente cuantificados.” Los vehiculos particulares no
caben en los estacionamientos disponibles en el estadio. Es mas, los vehiculos inducidos por la
capacidad maxima de espectadores superan varias veces la cantidad de estacionamientos
disponibles al interior del estadio. Por tanto, el supuesto para una “adecuada cuantificacion de
impactos”, no se cumple.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los
flujos estimados que genera y atrae el proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto
contempla un total de estacionamientos 2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos
satelitales adicionales que seran arrendados en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracion de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo
Modo N° Particiéon
Asistentes Modal
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Auto 5.602 39%
Micro 5.595 39%
Moto 320 2%
Bicicleta 93 1%
Caminando 1.334 9%
Taxi 102 1%
Otros 1.158 8%
Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Particion
Asistentes Modal

Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Observacion: En el punto 4.2 ANALISIS DE TIEMPOS DE DESPLAZAMIENTO EN ETAPA DE
OPERACION del Anexo 4.3 Estudio de Transporte de la DIA, se indica que “Es importante tener en
consideracion que la situacion base considera la operacion actual del sector en punta tarde en dias
sin partido de futbol o evento especial. La situacidn con proyecto considera la operacion del estadio
a su maxima capacidad, es decir con 20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de
estacionamiento.” ;No deberian ser las cantidades de vehiculos aqui determinadas las relevantes
para cuantificar el impacto en tréafico que implica la operacion del estadio y a ello superponer el
efecto del proyecto en evaluacion? ;Como se aborda el déficit de estacionamientos que aqui se
evidencia?

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los
flujos estimados que genera y atrae el proyecto. Se debe tener en consideraciéon que el proyecto
contempla un total de estacionamientos 2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos
adicionales que seran arrendados en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Particion
Asistentes Modal

Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%
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Moto 320 2%
Bicicleta 93 1%
Caminando 1.334 9%
Taxi 102 1%
Otros 1.158 8%
Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
que en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particién modal
para la situacién con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Particion
Asistentes Modal

Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacién que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

5. Observante: Reinaldo Bascur Llona

Observacion: En general el proyecto que presentan en mi opinién es un nuevo centro de eventos
internacionales de uso intensivo varios dias a la semana y que ademas jugaran partidos de futbol.
Tener un centro de evento como el que presentan es una maravilla para nuestro pais pero las
externalidades que a continuacion le presento para el suscrito y todos mis vecinos seria una
desgracia de llevarse a ejecucién del proyecto.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, el titular ha sefialado que el proyecto de
modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo, contempla que su uso principal siga siendo
para eventos deportivos.

Observacion: El aforo aumentara en un 70 % aproximado aparte de los asistentes a las canchas
cuando sean espectaculos musicales. EI problema de acceso vial antes del uso del recito afectara en
mi opinién como minimo hasta la calle Américo Vespucio porque para llegar al recinto las calles
son muy pocas. Para bajar del recinto va a ser mucho peor por la instantaneidad de suceso, es decir
todos bajan en forma instantanea. Si hoy dia cuando hay mucho menos publico el trafico es muy
intenso y por mucho rato. Bastaria que alguien hubiese tomado los tiempos actuales de subida y
bajada para decir que un aumento de un 70% va ser un caos vial. Esto para los que vivimos en el
barrio nos significara que tenemos que escondernos en nuestras casas varias horas antes de cada
evento y después simplemente no poder hasta el dia siguiente. Y esto si les va bien al recinto nos
afecta minino en forma semanal. Esto es disminucion de la actividad de todas las instituciones del
barrio. Hay clinicas y universidades y colegios y centros comerciales con preuniversitarios.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Con relacion al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo
cuenta con autorizacion, para operar con un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018,
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mediante Resolucién N° 1589 — 2018 y N° 2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la
Intendencia Metropolitana mediante Resolucion Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto
N° 1046 de 2016 del Ministerio del Interior, que regulan la realizacién de espectaculos de futbol
profesional y establecen las obligaciones de los organizadores y administradores de recintos
deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoquindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacidon actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: Durante el tiempo en que los autos y buses suban al recinto y también en la salida de
los espectaculos las dos clinicas no podran atender ni urgencias ni pacientes ya que no habra como
moverse. También los empleados de ambos recintos tendran que tomar medidas especiales para no
quedar atrapado en el trafico y poder seguir atendiendo sus pacientes. Los turnos que entran van a
tener que entrar mucho mas temprano.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran
ocurrir durante la realizacion de algin evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos
de emergencia poseen prioridad vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no
cambia dicha situacion. Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el
proyecto contempla un plan operacional en todo el sector, el cual serd realizado a través de la
Municipalidad de Las Condes, dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del
proyecto sobre la situacion vial, y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir
antes, durante y después de la realizacion de un evento al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacion
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida
gue apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las
intersecciones cercanas al estadio mas bloqueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: Es muy notorio que la municipalidad ni los Cruzados tengan en consideracion la
ampliacion de la calle El Alba. Esa calle tiene un altisimo tréafico todo el afio y todo el dia, inclusive
en las horas que no hay actividad en el recinto de la Catolica.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. La modernizacion del estadio contempla la operacién de 3
accesos en paralelo, uno por Republica de Honduras, otro por Camino Las Flores y el Gltimo por
Camino El Alba, por lo tanto, existira una mejor distribucién en dias de eventos.

Observacion: Se presenta en el estudio que abriran una entrada por la calle camino el Alba. Poco
servird porque el trayecto de esa entrada es juntarse justo en la entrada actual de la calle Las
Flores y de ahi al edificio no hay mas espacio que el actual. Luego esta entrada no aumenta la
velocidad de entrada de peatones al recinto. No sacan nada con pavimentar la calle interior del
recinto ya que choca con la calle las Flores.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. El objetivo del nuevo acceso es dividir los flujos vehiculares que
ingresan y egresan del proyecto, con el objetivo de disminuir la congestion vial en la vialidad
circundante al proyecto. Es por esta razon que el nuevo acceso tiene un sentido en evitar que una
gran cantidad de vehiculos egrese o ingrese a través de Camino Las Flores. Por lo anterior, el
acceso si tiene un objetivo claro y una finalidad que apunta a evitar conflictos en los ingresos y
egresos al proyecto.

Ademas, en este contexto, el acceso y pavimentacion de la calle indicada, sirve justamente para
tener colas de vehiculos al interior del recinto y asi evitar problemas en la vialidad publica. Esto en
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conjunto con los estacionamientos satelitales méas el plan de operacion ayudara a descomprimir
posibles conflictos en la vialidad adyacente.

Finalmente, junto a la materializacion del nuevo acceso en Camino El Alba, que dara conectividad a
la nueva calle proyectada, se contempla la realizacion de un Estudio de Micro simulacién interior y
exterior para validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso, y un optimo funcionamiento
para evitar obstrucciones como la descrita.

Observacion: No me explico porque no hacen una entrada por la calle Francisco de Asis. Ahi hay
una entrada actual y un camino que llega al edificio del recinto. Da la impresion que el duefio de
las canchas de tenis no les estd dando la pasada. Si esa entrada por Gltimo se ocupara como
peatonal ayudaria a la velocidad de entrada al recinto. No eso si significativamente por los traficos
en El Alba, Blanche etc. Las calles Alba, Blanche, Las Flores tienen un limite de capacidad que no
puede superarse. El club deportivo deberia tener un acceso que diera hacia costanera norte por la
calle San Jose de la Sierra.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. El acceso mencionado tiene otros fines para el funcionamiento
del Club Deportivo, mientras que los accesos de Avenida las Flores, Republica de Honduras, vy el
nuevo acceso de Camino el Alba, estan destinados al atender los eventos realizados en el estadio.
Por otra parte, el EISTU analizado y aprobado a través de la metodologia vigente indica que la
vialidad y medidas propuestas son suficiente para la operacion del proyecto y su modernizacion.

Observacion: Habla de estacionamientos satélites. No presenta los contratos de arriendo con la U
de los Andes ni con la Clinica de la Catdlica. Cuesta entender que los duefios de ambos
estacionamientos se presten para lo que dice el nuevo recinto. Ninguno de los duefios de
estacionamiento tiene vinculos comerciales con Cruzados S.A. Ninguno de los estacionamientos
tiene rejas o muros que le impidan a los ocupantes ir a visitar o destruir los edificios. Ambos duefios
de los estacionamientos satélites van a crecer donde tienen los estacionamientos, por lo que los
estacionamientos desapareceran con el tiempo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. La utilizacion de estos estacionamientos al exterior del predio,
es una medida cominmente utilizada en los estadios mas modernos del mundo, y tiene como
beneficio que permite diluir el flujo vehicular y no concentrarlo en los accesos al club, evitando asi
gue se genere mayor congestién en el sector.

Por otra parte, ante la eventualidad de que Cruzados en un futuro no cuente con convenios con la
Clinica San Carlos y la Universidad Andes, Cruzados se compromete a la bisqueda de nuevas
alternativas y concretar acuerdos para la disposicion de los 1.000 estacionamientos comprometidos,
ya que estos son un requisito del EISTU aprobado

Observacion: Por otro lado, me permito informarle que cuando hay uso del estadio muchos autos se
estacionan en las calles cercanas al estadio. Con mucha mas publico las calles que se van a ocupar
para estacionarse va a aumentar significativamente. Cabe sefialar que en este barrio que en si es
muy pequefio y tiene ademas la singularidad que hay siempre mucho auto estacionado en las calles.
De hecho, hay un sector que simplemente no se puede andar por las veredas porque los autos la
ocupan para estacionarse. Me refiero a la calle Santa Veronica y las cercanas a ella.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En el IFT (informe de factibilidad técnica) que aprueba el
EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), en la medida de
mitigacion 11 punto e) del EISTU, establece que el titular se compromete a disponer de personal
para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino Las Flores,
Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de Apoquindo, es
decir, se consideran las calles laterales en el &rea antes descrita.

Observacion: El estudio habla que coordinaran con carabineros, con el transporte publico, con la
central de transito y la municipalidad para agilizar todo el transito. Lo mas probable es que asi sea.
Pero lo que estd claro que dada la topografia actual de pocas calles de evacuacion y que se
mantendra en el futuro cuando salen de un recinto 20.000 o mas personas los sucesos peligrosos
aumentan significativamente. Hay ademas unos centros de atraccion de desérdenes como varios
strip centers y un mall abierto y dos supermercados (que ya fueron atacados). Si ya ha habido
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problemas con mucha mas gente sin lugar a duda va a haber méas problemas y aunque se dispusiera
de mucha fuerza policial para evacuar las calles principales por las calles mas pequefias se pueden
producir eventos peligrosos.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacién del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, serdn también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algin acto delictual.

Ademaés, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cdmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Sin lugar a dudas de construirse la ampliacién y al haber eventos con frecuencia (que
es el objetivo de Cruzados S.A.) y con los desérdenes que sucederan y por el hecho de tener que
esconderse varias horas una vez a la semana, los vecinos abandonaran el barrio para lo cual
deberan vender a muy bajo precio sus casas. Si bien este es una pérdida patrimonial para los que
vendan los avallos de las propiedades van a bajar y no subir, por lo que la recaudacion de ingresos
fiscales por pago de contribuciones va a bajar.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Observacion: Hay que considerar que mucha gente que sube en buses baja caminando y algunos de
ellos si pueden provocar desordenes. De hecho, se quedan hasta altas horas de la noche en el
barrio, y eso lo sé porque un domingo hace varios afios vi un accidente a las 22 hrs cuando un
barrista cruzo a mitad de cuadra siendo alcanzado por un auto. Los barristas simplemente
destruyeron a patatas el automovil.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Observacion: Sin ser un experto en el tema dado la magnitud del impacto en toda la ciudadania de
toda la comuna de Las Condes y no solo del barrio san Carlos de Apoquindo, esta declaracion de
impacto ambiental deberia ser un Estudio de Impacto Ambiental.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Sobre este tema, se informa que, durante el proceso de
evaluacion ambiental, el proyecto logré acreditar que no genera ninguno de los efectos,
caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales significativos
asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccion como operacion.

Observacion: Otro gran perjuicio para los habitantes de la comuna de Las Condes es la
contaminacion ambiental por la gran cantidad de vehiculos circulando que contaminan el aire y el
ruido en las cercanias del Centro de Evento. Y como el centro de eventos es para hacer hartos
eventos ademas de partidos de futbol, esto va a aumentar su frecuencia.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En lo que respecta a emisiones atmosféricas, éstas han sido
calculadas para la fase de construccién y operacion. Las emisiones directas e indirectas asociadas al
Proyecto, estimadas en el documento Estimacion de Emisiones Atmosféricas Actualizado (Anexo
1.3 de la Adenda Complementaria - https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/29/Anexo_1 -
_Estudios.rar), integran todos los componentes susceptibles de generar contaminacion atmosférica.
Respecto a las emisiones generadas por el Proyecto, se concluye que:
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. Las mayores emisiones estan asociadas a la etapa de construccion, debido principalmente al
transito vehicular.

. Las emisiones del Proyecto se encuentran por debajo de los limites establecidos en el
PPDA. Por lo que no se debe compensar emisiones.
. Respecto de las normas de calidad primaria, se considera que el aporte del Proyecto se

encuentra bajo las normas citadas.

Es importante reiterar que las emisiones presentadas para la fase de operacién incluyen tanto la
operacion actual como el adicional del Proyecto en evaluacién, asociado a los estacionamientos
extras.

El proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo, contempla que su uso principal
siga siendo para eventos deportivos, y se espera la realizacion de eventos musicales, los que no
superaran los 45 decibeles en horario nocturno ni los 60 decibeles en horario diurno.

Para eventos musicales, el estudio de impacto acustico asociado ha considerado el uso de equipos de
sonido externos, dos (2) unidades line array, con potencia acustica de 120 [dB(A)], esta
consideracion permite establecer cumplimiento normativo D.S. N°38/2011 del MMA para este tipo
de eventos.

Mayores detalles se encuentran en el Estudio de Ruido y Vibraciones Actualizado en el Anexo 5.4
de la Adenda (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5. Estudios.rar).
En este se realiza un analisis de la situacién base existente en los entornos del proyecto.
Posteriormente, se clasifican las actividades generadoras de ruido y vibraciones, en funcion de la
maquinaria y equipos que se utilizaran en relacion al proyecto. A partir de estas dos consideraciones
se realiza una modelacion computacional de los niveles de ruido y vibracién proyectados, en
diversos escenarios. En los puntos o situaciones donde exista superacién de norma, se toman las
debidas medidas de control, como generacién de barreras acusticas, funcionamiento separado de
ciertas maquinarias, mayor distanciamiento con los receptores, entre otros. Cabe mencionar que el
titular debe dar cumplimiento en todo momento con lo estipulado en el DS 38/2012 “Norma De
Emision De Ruidos Generados Por Fuentes Que Indica”.

Finalmente, se informa que se tomard en consideracion los niveles de ruidos generados en las
distintas actividades y, en los casos que sea debidamente requerido, se tomaran las medidas
pertinentes para reducir dichos niveles hasta que cumplan cabalmente con la normativa asociada.

Observacion: Tuve la suerte de asistir a la reunion por Zoom dos jueves atras y no logre encontrar
ningun beneficio para mi, ni para mis hijos ni mis nietos que viven en el barrio.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

6. Observante: Juan Francisco Urmeneta

Observacion: Soy vecino del Estadio San Carlos. Agradeceré considerar para que la ampliacién del
Estadio, efectivamente, sea un aporte a la comunidad de San Carlos

A) Previo al inicio de la construccion se informe:

a) En detalle a la comunidad del proyecto de ampliacion, sus etapas y aportes para la

comunidad

b) Sistema de reclamo si no se esta cumpliendo con algiin compromiso, norma y/o algun

vecino se siente afectado. Como también forma y plazo de respuesta.

c) Efectos negativos transitorios que se produciran durante su construccion, habilitacion y

medidas de mitigacion

d) Efectos positivos permanentes para la calidad de vida de los vecinos

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Antes del inicio de la construccion, el titular informara por
medio de sus plataformas comunicacionales y medios de prensa todos los detalles, cronograma y
plazos del proceso de construccién a la comunidad.

El Titular presenté Compromisos Voluntarios, entre los cuales se propone la implementacion de una
Plan de Movilidad Sostenible que tienen como objetivo apoyar el Plan de Gestién Vial
complementario al EISTU de respaldo, con el fin de fortalecer las medidas voluntarias,
garantizando que no se generara afectacion significativa sobre los tiempos de desplazamiento de la
comunidad (ART. 7 Literal B RSEIA/2012). En segundo lugar, se propone un Plan Maestro de
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Paisaje y Mejoramiento del Entorno, cuyo objetivo principal es el mejoramiento paisajistico del
entorno y la implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectonico. Promoviendo el
aumento de areas verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque
para actividades de ocio y recreacion, realizar deporte y ejercicio al aire libre, en linea con proyectar
nuevos espacios post pandemia. En tercer lugar, un Plan de Relacionamiento Comunitario, con el
objetivo de tener una comunicacion y vinculo directo con la comunidad, presencia territorial,
resguardo de los valores y dinamicas actuales del barrio y monitoreo participativo.

Ademas, en el CAV RRCC se consideran instancias formales, como reuniones y grupos focales,
para mantener una comunicacion permanente con los vecinos para hitos y/o reclamos asociados al
Proyecto. Particularmente, tiene como objeto recibir comentarios, informacion y reclamos por parte
de la comunidad en caso de no cumplimiento de los compromisos, norma o si algun vecino se sienta
afectado. Una vez informada la molesta, la se mantendrd registro, fecha y plazo maximo de
respuesta, el que el titular dard respuesta en el menor plazo posible. Asimismo, durante etapa de
construccion, mantendra informada a la comunidad sobre los efectos negativos transitorios durante
la etapa de mayor molestia. El titular ha informado que ya tiene habilitado un correo electrénico,
proyectoestadio@cruzados.cl, para atender las consultas e inquietudes que cualquier persona pueda
tener respecto del desarrollo del proyecto, el cual se mantendra operativo durante todo el periodo de
construccion.

Complementando lo anterior, respecto de los puntos a) y b) se considera como Compromiso
Voluntario, el relacionamiento comunitario en todas las fases del proyecto. En efecto, el titular
adquiere el Compromiso voluntario de relacionamiento comunitario de acuerdo al siguiente detalle:

Nombre del Compromiso | CAV-mh-03: Plan de Relacionamiento

Ambiental Voluntario Comunitario

Componente ambiental Medio Humano

Etapa Construccién y Operacion

Justificacion Las justificaciones para su implementacién son:
. 0 Mantener una  comunicacion

permanente y sisteméatica directa entre el
Titular, los vecinos, colegios, comercio y
Municipalidad de Las Condes.

. 0 Resguardar la calidad de vida del
barrio, la seguridad y vialidad con mayor
presencia de Cruzados fuera del recinto y
mayor presencia en el barrio.

. 0 Anticipar riesgos/oportunidades de
mejora respecto a la construccion y operacion
del Proyecto.

Obijetivo La implementacion de un Plan de
Relacionamiento Comunitario que mejore y
fortalezca la comunicacion y dialogo con los
vecinos del Al de PME SCA a través de
acciones y estrategias que promuevan los
siguientes principios:

« Acercamiento y vinculacién temprana y
continua.

* Presencia en el territorio.
» Beneficio mutuo.

+ Resguardo de los valores y dindmicas
actuales del barrio.

* Monitoreos participativos.

Descripcion del Este Plan propone las siguientes acciones
compromiso y estrategias en su implementacion:
ambiental voluntario
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Programa de comunicacién y
relacionamiento permanente, pero con
foco en dias de partido a vecinos.

Programa de Seguridad que incluya todas
las medidas para el ingreso al Estadio SCA
y que también incorpore: ¢ Infografia y
difusion para vecinos que incluya horarios
de partidos, teléfonos de denuncia,
medidas de mitigacion y control vial,
recomendaciones para evitar molestias a
Vecinos.

Actividades de fiscalizacion vial de
personal de Cruzados en dias de
partidos/eventos

Programa de Beneficios para vecinos /
Tarjeta Vecinos / Registro UV C-25.

Programa Utilizacion Instalaciones PME
(Estadio, Entorno y Servicios Nueva
Tribuna Livingstone) para actividades
deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del
Gallo y otras actividades vecinales de alta
valoracion.

Sistema de retroalimentaciéon de quejas y
sugerencias, principalmente en la etapa de
construccidn, que respondera en el menor
plazo posible con un plazo méaximo de
respuesta de 15 dias habiles a los posibles
requerimientos de vecinos, colegios,
comercio y Municipalidad de Las Condes.

Lugar

Este Plan iniciara su implementacion con la
aprobacion de la RCA Favorable en su caso.

Forma y oportunidad
de implementacién

El Plan se implementa por etapas.

. Disefio e Implementacién Post RCA

. Implementacion en Construccion del
PME

. Operacion del PME - Foco

Partidos/eventos

Indicador de
cumplimiento

. Informe anual a SMA con desarrollo de
actividades de comunicacion, relacionamiento y
monitoreo participativo.

2. Registro fotografico de las actividades
realizadas con los vecinos y actores claves del
barrio SCA.

Con respecto del punto c), el titular ha presentados todas las medidas necesarias para esta etapa del
proyecto, especificamente asociado a ruido, emisiones, manejo de residuos, precisamente para

controlar posibles efectos adversos.

Se aclara el proyecto considera en su disefio estrategias constructivas que mitigan la contaminacion
acustica, polucion y vibracion. En el caso de la principal molestia que apremia a los vecinos que es
lo relativo al aumento del flujo vehicular, el proyecto cuenta con un EISTU aprobado con 17
medidas a implementar. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que seran
consideradas para la operacion proyecto:
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1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacién de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto deberé ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestién seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esg. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v/ PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que debera ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméaforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos considerara este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los semaforos considerados en la
modelacion, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafadas, se deben ejecutar las obras de construccién y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior debera ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
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Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad pdblica, debera ser consensuado con dicha Direccion,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo
v Camino El Alba / San Carlos de Apogquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacién de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoguindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoguindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no

bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoguindo

v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza

v Av. La Plaza entre Camino EIl Albay San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se debera generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.
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c. Se debera utilizar la programacion de semaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plazay San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendré cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

0. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizardn activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de trénsito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 pdrticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacion, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Psrggjﬁgoos] Diferencia [s]
Camino Las
Estadio Metro ~Los | Flores 448 479 31
Dominicos Av. Plaza
Camino El Alba
Estadio Metro  Los | Camino Las | g5 500 5
Dominicos Flores
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Av. Plaza
General Blanche
Patagonia

Camino El Alba
Metro  Los | oo ig Av. Plaza 439 488 49
Dominicos Camino Las

Flores

Patagonia
General Blanche
Estadio Av. Plaza 506 613 107
Camino Las
Flores

Metro Los
Dominicos

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

d) El proyecto de modernizacion de San Carlos de Apoquindo genera diferentes tipos de beneficios
para los vecinos, como el aumento y complemento a la oferta de servicios del barrio, una mejor
integracion del proyecto con el entorno agregando valor al barrio al ser un edificio moderno, de
calidad, emblematico y a escala humana, el aumento de las areas verdes con la plantacién de arboles
de especies nativa en el sector de estacionamientos, la habilitacién de un nuevo acceso que mejorara
el ingreso y egreso de los asistentes al proyecto, y la incorporacién de una fachada y cubierta que
reducen la contaminacién luminica y acustica que son propias de los grandes espectaculos.
Adicionalmente Cruzados se ha comprometido por medio del compromiso voluntario “Plan de
Relacionamiento Comunitario” a generar un canal de comunicacién con los vecinos, que les
permitird tener mas y mejor informacion de las actividades que en el estadio se realicen y canalizar
sus inquietudes con el fin de generar mejoras operacionales

Observacion: Camiones con materiales maquinaria: Solicitar cumplimiento de medidas de
seguridad y respeto por vecinos. Establecer horarios de interrupcién de transito y obligacion de
informar a los vecinos con anticipacion. Establecer que los dafios a jardines, veredas, pasos
peatonales y calles, que sean deteriorados, seran arreglados, en plazo previamente establecido e
informado a la comunidad, quedando en igual o mejor estado que como se encontraban. Verificar
gue se establezcan pasos seguros para personas y vehiculos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Se informa que se dard un cumplimiento cabal a toda la
normativa vigente asociada tanto al transporte como funcionamiento de camiones y maquinaria
asociadas al proyecto, esto con el fin de asegurar la tranquilidad y respetar el entorno de los
vecinos. Se privilegiara el horario fuera de horas punta para las faenas de carga y descarga de
camiones y, ademas, no se realizaran trabajos en horario nocturno (21:00 a 7:00 horas). Los vecinos
del proyecto seran informados oportunamente del horario de los trabajos asociados. Cabe
mencionar que el transito de camiones se definié conformando las rutas mas 6ptimas posibles para
el transporte tanto de materiales como residuos a través de la ciudad.

Por otra parte, se informa que los dafios que se produzcan a las vias, jardines, veredas, etc. producto
de la fase de construccion del proyecto, seran debidamente registrados y analizados por el titular
con el fin de realizar las gestiones pertinentes para restaurar las obras a un estado inicial o mejor, en
el caso que sea posible.

Se informa que se verificara el establecimiento de pasos seguros tanto personas como vehiculos, lo
cual se realizara por medio de sefialética y personal adecuado, segun sea el caso.

Observacion: Camiones con Residuos: verificar que para el manejo de residuos de escombros y
residuos, se tomaron todas las precauciones para no por producir inconvenientes a la comunidad,
en especial, ruido molestos, caida de los mismos en lugar de salida o en calles de la comuna. Si se
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producen caidas de residuos o tierra deberan ser retirados el mismo dia. Especial cuidado se
deberd tener para evitar que se produzca polvo en el ambiente. Si se produce, la empresa Cruzados
S.A.D.P. deber& pagar una multa en favor de la comunidad.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, cabe mencionar que el proyecto implica la
generacion de diferentes tipos de residuo solidos, a saber: domiciliarios y asimilables, peligrosos, de
construccién e inertes (tierra). Los residuos domiciliarios y asimilables seran retirados, como
siempre se ha realizado, por los camiones recolectores municipales, claramente tomando en cuenta
el aumento en las cantidades generadas y las gestiones que derivan de esto. En el caso de los
residuos peligrosos, estos serdn retirados por una empresa certificada que cumpla con las
condiciones especiales para su retiro, transporte y disposicion final en sitios autorizados. En el caso
de los residuos de construccion, su transporte serd a botaderos certificados mediante camiones
batea, los cuales s6lo podran retirarse debidamente encarpados del proyecto. En cuanto al material
inerte o tierra, se buscard en la medida de lo posible su reutilizacion en el mismo Complejo
Deportivo, esto con el fin de reducir los viajes de camiones requeridos. El material inerte que no sea
utilizado se gestionaréd de igual forma que los residuos de construccion, es decir, camiones batea
encarpados gue hagan disposicion final en botadero certificado.

Por otra parte, previo egreso de los camiones desde el proyecto, se utilizara un sistema de lavado de
ruedas con el fin de retirar tanto tierra como barro de estas, y asi mantener en condiciones dptimas
las calles utilizadas para salir. Cabe mencionar que los residuos liquidos generados a partir de esta
actividad de limpieza serdn conducidos a un sistema receptor impermeabilizado, el cual serd
mantenido por una empresa especializada en ello.

Adicionalmente, se comenta que dos veces por semana se realizara un lavado de calle y barrido de
las cunetas de la Av. Camino Las Flores hasta su interseccion con Av. Plaza. Lo anterior con el
objetivo de mantener limpia la zona por donde ingresaran y egresaran los camiones durante la fase
de construccion del proyecto. Todo lo descrito anteriormente se relaciona con evitar la disposicion
de polvo en las calles.

En cuanto a los ruidos molestos producidos por el transporte de residuos, se informa que se han
seleccionado y priorizado ciertas rutas que permitan, dentro de lo posible, minimizar la afectacién a
las personas. Finalmente, se informa que se privilegiara el horario fuera de horas punta para las
faenas de carga y descarga de camiones y gque no se realizaran trabajos en horario nocturno (21:00 a
7:00 horas).

Observacion: Almuerzo personal: se debera disponer de lugares adecuados para almuerzo y
descanso del personal de la constructora, subcontratistas y todo el personal. Esto con el fin de
evitar que personas contratadas o relacionadas con la construccion de la ampliacion del Estadio,
salga comer o fumar a la calle o espacios comunes del vecindario, dejando residuos de comidas,
embalajes, papeles, plasticos, cigarrillos y aire contaminado, que pueden afectar la salud de los
vecinos y en especial de los nifios.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, se informa que el proyecto considerara la
habilitacién de 360 m? de comedor en la instalacién de faenas, la que se realizara al interior del
predio, y cuenta con espacios suficientes para que el personal descanse al interior del predio en caso
de ser necesario.

Observacion: Estacionamiento de personal: Disponer de estacionamientos suficientes dentro del
area de la construccion para todos los vehiculos, motocicletas, bicicletas buses y autobuses del
personal de la construccion, contratistas, subcontratistas, supervisores. inspectores y toda persona
relacionada con la construccion o la empresa Cruzados S.A.D.P. Esto para evitar estacionamiento
en calles laterales que afecten el normal desplazamiento de vecinos y actividades de recreacion y
fisicas

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Se aclara que el Proyecto contempla la habilitacion de
estacionamientos exclusivos en el predio para el personal que trabaje en el Proyecto

Observacion: Forma de evitar la invasién de roedores a las casas de los vecinos, como ha sucedido
con la construccion de Ampliacién UDD y otras. Sistema de apoyo y financiamiento a los vecinos
gue se vean afectados en casas individuales o condominios en al menos 20 cuadras a la redonda.
Estableciendo plazos maximos de entrega e instalacion, desde su deteccion hasta el termino de
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todas las actividades de construccion y habilitacion de la ampliacion del Estadio: Ej Trampas para
roedores y su mantencion

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Para el inicio de las obras se realizara una desratizacion del
Estadio, lo cual es un requisito obligatorio, debiendo presentarse el certificado correspondiente a la
Autoridad de Salud. Por otra parte, no se considera una generacion de plagas producto del Proyecto,
ya que se ubica en una zona altamente intervenida. Sin perjuicio de lo anterior, el proyecto
implementara un sistema de control de vectores de interés sanitario, generando un corddn sanitario
alrededor de la obra, el cual incluya desratizacion, desinsectacion y sanitizacién de toda la
instalacién. El sistema serd programado, implementado, mantenido y controlado por una empresa
debidamente autorizada por la Seremi de Salud RM, dejando registro en obra de las actividades
realizadas para cumplir con el programa de control de vectores. Cabe mencionar que el sistema de
control de vectores estard en funcionamiento durante toda la fase de construccion del proyecto.

Sin perjuicio de lo anterior, se evaluara la posibilidad de que, en los casos debidamente justificados
de afectacion de los vecinos producto de la fase de construccion del proyecto, el Titular se haga
cargo tanto de los gastos como de las gestiones necesarias para que la empresa sanitizadora realice
los trabajos requeridos para controlar eventuales plagas.

Observacion: Estacionamiento Visitas Estadio: Se verifique la disponibilidad e informacion de
cantidad estacionamientos adecuados a la cantidad maxima de personas posibles de asistir a
actividades deportivas, culturales, religiosas o musicales. Se prohiba el estacionamiento en calles
aledafias de vehiculos, motocicletas, bicicletas buses y autobuses. Todos deberan estacionar dentro
del recinto del estadio.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20 (ver Anexo 4.2.1 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.
Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledanas al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacién 11, punto h, del
IFT a realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos satélites adicionales, en caso de
ser necesario. También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba
para dar conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior
para validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera gque actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacion 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacién con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: Seguridad: Establecer un sistema de entrada y salida adecuado que permita prevenir
todo acto de vandalismo, rifia, asalto o acto que afecte la sequridad y tranquilidad de los vecinos

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluaciéon de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuar realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
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Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, serdn también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademaés, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cdmaras de CCTV que estardn conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Nivel de ruido: Establecer un nivel méximo de ruido, en especial para el uso de alto
parlantes, para actividades deportivas, culturales y religiosa, que sea compatible con la
tranquilidad de los vecinos. En caso de no cumplirse ademas de la multa, establecer cierre de la
actividad y disminucidn de aforo en forma creciente, para futuras actividades.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. El proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de
Apoquindo, contempla que su uso principal siga siendo para eventos deportivos, y se espera la
realizacion de eventos musicales, los que no superaran los 45 decibeles en horario nocturno ni los
60 decibeles en horario diurno.

Para eventos musicales, el estudio de impacto acustico asociado ha considerado el uso de equipos
de sonido externos, dos (2) unidades line array, con potencia acustica de 120 [dB(A)], esta
consideracion permite establecer cumplimiento normativo D.S. N°38/2011 del MMA para este tipo
de eventos.

Mayores detalles se encuentran en el Estudio de Ruido y Vibraciones Actualizado en el Anexo 5.4
de la Adenda (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5. Estudios.rar).

En este se realiza un analisis de la situacion base existente en los entornos del proyecto.
Posteriormente, se clasifican las actividades generadoras de ruido y vibraciones, en funcion de la
magquinaria y equipos que se utilizaran en relacion al proyecto. A partir de estas dos consideraciones
se realiza una modelacién computacional de los niveles de ruido y vibraciéon proyectados, en
diversos escenarios. En los puntos o situaciones donde exista superacién de norma, se toman las
debidas medidas de control, como generacion de barreras acusticas, funcionamiento separado de
ciertas maquinarias, mayor distanciamiento con los receptores, entre otros. Cabe mencionar que el
titular debe dar cumplimiento en todo momento con lo estipulado en el DS 38/2012 “Norma De
Emision De Ruidos Generados Por Fuentes Que Indica”.

Para garantizar el escenario de operacion sefialado, en la préctica, se debera realizar un monitoreo
acustico con sonémetro integrador que permita corroborar a una distancia de 2m de cada unidad
line array un nivel de inmision de ruido no mayor a NPS@2m = 104 [dB(A)]. Lo anterior, de
acuerdo al compromiso establecido por el Titular, esto es, el uso durante eventos musicales de
equipamiento de sonido externo compuesto por dos (2) unidades line array con potencia acustica de
120 [dB(A)], asociado a la evaluacion de cumplimiento D.S. N°38/2011 del MMA realizada en
documento “Estudio de Impacto Aculstico y Vibratorio Modernizacion Estadio San Carlos de
Apoquindo — RevE.” Presentado en Adenda

Finalmente, se informa que se tomara en consideracion los niveles de ruidos generados en las
distintas actividades y, en los casos que sea debidamente requerido, se tomardn las medidas
pertinentes para reducir dichos niveles hasta que cumplan cabalmente con la normativa asociada.

Observacion: Personal de resguardo: Se considere para cada actividad artistica, cultural o
religiosa que se disponga de personal entrenado y acreditado para el control del buen
comportamiento de las personas, no solo dentro del recinto sino al ingresar y al egreso. Debiéndose
considerar dentro los gastos a cubrir por cada actividad.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuard realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademés, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cdmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.

7. Observante: Eduardo Fabian Arcos Fuentes
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Observacion: Con la capacidad actual del estadio, los estacionamientos internos no son
suficientes. Esto genera que, con cada evento, las calles residenciales aledafias sean utilizadas
como estacionamientos, siendo ocupados bandejones centrales, plazas y calles angostas. El
proyecto debiese considerar un incremento considerable de estacionamientos al interior del recinto
del estadio y medidas para asegurar que los asistentes a los eventos no utilicen como
estacionamiento fuera del recinto lugares que no estan dispuestos para esto.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20 (ver Anexo 4.2.1 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.
Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacién 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos satélites adicionales, en caso de ser
necesario. También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para
dar conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacién 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formaréd parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

8. Observante: Ramon Felipe Cisternas Luna

Observacion: Tomando en cuenta todo lo estipulado en la ficha del proyecto para el estadio y lo
que provocaria este proyecto para la comuna de las Condes, yo apruebo abiertamente la
Modernizacion del Estadio San Carlos de Apoquindo, puesto que el impacto visual favorece a la
comuna y a los hinchas del fatbol. Al aumentar sus galerias, estacionamientos, buses de
acercamiento, entre otros existiran nuevas ofertas laborales para los de la comuna y asi se logre ser
la sede para los juegos panamericanos del 2023. Por lo mencionado anteriormente solicito el
apruebo de este maravilloso proyecto que traera lo mejor en el area deportiva.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

9. Observante: Patricia Antonia Valderrama Restovic

Observacion: Mi consulta esta relacionada a como se ha evaluado y calculado el impacto de los
tiempos de desplazamiento de los vecinos ante eventos masivos debido al mayor flujo por
ampliacion de la capacidad del estadio, dado que las principales avenidas de circulacion del barrio
corresponden a los accesos al estadio mencionados en el proyecto

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se
utiliz6 la modelacion SATURN realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion
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de tiempos de desplazamiento en rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas
mas importantes dentro del area de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacién con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizardn los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Psrggjﬁgoos] Diferencia [s]
_ Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
o Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metrc_) _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

10. Observante: Ernesto Estanislao Hevia Pérez

Observacion: En consideracion a la congestion de trafico que se genera al ingreso y salida, seria
oportuno considerar incluir el acceso que el club tiene por la avenida San Francisco de Asis, que
hoy no es considerado.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, se informa que el acceso mencionado tiene otros
fines para el funcionamiento del Club Deportivo, mientras que los accesos de Avenida las Flores,
Republica de Honduras, y el nuevo acceso de Camino el Alba, estdn destinados al atender los
eventos realizados en el estadio.

Observacion: Me parece que se debiera aumentar la cantidad de estacionamientos al interior del
recinto. Se podria ocupar el sector sur, por detras de canchas de rugby, hockey y atletismo. ¢Qué
pasa si se caen los contratos con Clinica San Carlos y U Andes?

En el IFT (informe de factibilidad técnica) que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y certificados.rar), se establece que
se debera contar con convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos en caso de ser necesarios.
AL respecto, cabe mencionar que en el Anexo 3 de Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/29/Anexo_3 - Acuerdos y Compraventa.rar) el titular
adjunto documentacion de preacuerdo con la Universidad de Los Andes y la Clinica San Carlos de
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Apoquindo, los cuales se formalizaran en acuerdos de arriendo, previo al inicio de la operacion del
proyecto.

En el caso de que los convenios con la Universidad de Los Andes y de la Clinica de UC Christus se
cancelaran, se deberd contar con convenio con otras instituciones por la misma cantidad de
estacionamientos.

Observacion: Deben ser mas concretos con los eventuales beneficios para los vecinos,
especialmente acceso preferente a los cerros que bordean al club.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Respecto al acceso preferente a los cerros, actualmente estos son administrados por la Asociacion
Parques Cordillera, y las condiciones de acceso las establece dicha organizacién, no teniendo
Cruzados injerencia en su administracion. Entendemos que el pago de la entrada a dicha Asociacion
es fundamental para contribuir al adecuado mantenimiento y funcionamiento del parque. Més
informacién respecto de los accesos en http://asociacionparquecordillera.cl/red-de-parques-
naturales/san-carlos-de-apoquindo-2/

11. Observante: Ignacio Prat Mendoza

Observacion: Como vecino y miembro de la Junta de Vecino C-5 Los Benedictinos, participé y me
informé de las gestiones y consultas que han realizado, y las constataciones que han surgido
respecto este proyecto y alcances para nosotros sus vecinos. AFORO, los titulares del proyecto
quieren llegar a una capacidad de 20.304 personas, un 70% sobre actual permitido por 11.850
personas. ¢Considera esto el uso de la cancha para recitales y otros) ahi puede facil llegar a
30.0007? Los proponentes del proyecto indican que se espera aumentar la capacidad para solo 5.000
personas (butacas), muy lejos de lo también expresado por ellos de aforo por 20.304 personas,
sentadas o paradas. Segun se informé la junta de vecinos, la solicitud de crecimiento en
espectadores es inferior a la que realmente esperan alcanzar y esto MINIMMIZA los estudios,
exigencias, autorizaciones y el plan de mitigacion que se les deba solicitar y controlar.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, se informa que se ha considerado que para eventos
artisticos, culturales y/o comunitarios en que se decida utilizar la cancha para uso de los asistentes,
igualmente la capacidad de espectadores total estara limitada a un aforo méaximo de 20.000
personas.

Cabe mencionar que el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
Resolucién Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoquindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: Es de prioridad se considere: ACCESOS; Para un recinto que hoy recibe 12.000 en
sus peacks, ahora apostando a recibir sobre 20.000 visitas (asi lo han publicitado, pese a sefialar en
la documentacion querer aumentar aforo en solo unas 5.000 personas), s6lo se proponen medidas
del tipo: - Abrir nuevo acceso al estadio por Camino El Alba, manteniendo paraderos y ampliando
ciclo via hasta Republica de Honduras.
No se observan obras que apunten a la disminucién de los tiempos de trayecto de nosotros los
vecinos en un sector ya con bastante transito no residente (en un barrio por naturaleza prioritario
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residencial, baja altura, plazas, nifics...) como son las numerosas instituciones educacionales
(especialmente instituto, universidades) y de salud. La evaluacién presentada entiendo considera
como zona afectada hacia el Sur, solo hasta calle Francisco Bulnes Correa. ¢y qué hay de los nudos
hoy ya complejos como Camino Otofial y Estoril, General Blanche., Charles Hamilton?

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, se aclara que los peaks del recinto son 14.700, por
lo tanto, el delta es 5.300 y no 8.000 como se observa.

Respecto al nuevo acceso para ingresar y salir del recinto permite que los impactos ya no sean
50/50, sino que este se divide en 3, afectando en menor grado el entorno directo. Por otra parte,
adicional a la mantencién de paradas de transporte publico existe una serie de medidas de gestion y
de nueva infraestructura como el ensanche de General Blanche, asi como también la instalacion de
nuevos semaforos y planes de reprogramacion especiales, ademas de un plan de operacion que debe
ser evaluado en conjunto con el municipio y la UOCT, el que apunta directamente a mejorar los
problemas operacionales del sector para los dias de eventos en el estadio.

El titular ha sefialado que los eventos masivos que se realicen para el maximo de espectadores seran
en horarios distintos a los usuales que se realizan en la ciudad, vale decir no existird una
coincidencia con los horarios educaciones ni tampoco laborales tipo, por lo tanto, la capacidad vial
existente sera bastante amplia.

Por ultimo, metodoldgicamente el area de influencia modelada y aprobada en el proceso del EISTU
cumple con la normativa vigente.

12. Observante: Francisco Javier Arteaga Errazuriz

Observacion: AFORO, los representantes del proyecto esperan ampliar a 20.304 personas la
capacidad del estadio, es decir 8.454 personas mas del aforo permitido que es de 11.850 personas,
(o sea, se esta solicitando un aumento de capacidad por sobre el 70%), esto sin considerar que
habra eventos culturales y musicales, donde se ocupa también la cancha y el aforo podria ser muy
superior. Sin embargo, los proponentes del proyecto indican que se espera aumentar la capacidad
para solo 5.000 personas (butacas), lo que no se corresponde con el objetivo declarado por el
proyecto de llegar a las 20.304 personas. Es decir, la solicitud de crecimiento en espectadores
declarada es inferior a la que realmente esperan alcanzar y esto minimiza los estudios, exigencias,
autorizaciones y el plan de mitigacion que se les debe solicitar.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, se informa que se ha considerado que para eventos
artisticos, culturales y/o comunitarios en que se decida utilizar la cancha para uso de los asistentes,
igualmente la capacidad de espectadores total estara limitada a un aforo maximo de 20.000
personas.

Cabe mencionar que el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
Resolucién Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoquindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: COLAPSO DE LOS ACCESOS: En sector donde se encuentra el Condominio donde
vivo, ya con el actual aforo se forman grandes tacos y demoras en el transito en las horas de
partido. Sin embargo, el aumento real de afluencia que tendrd el estadio se pretende mitigar solo
con algunas obras menores como: abrir otro acceso al estadio por Camino El Alba, mantener
paraderos y marcar ciclo via hasta Republica de Honduras. Lamentablemente no se observan obras
que realmente vayan a colaborar con la disminucion de los tiempos de trayecto de los vecinos y
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menos aun medidas de mitigacion que resuelvan efectivamente el problema que se vera
profundizado ahora y més adelante considerando que nuestro sector sigue en crecimiento.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Respecto al nuevo acceso para ingresar y salir del recinto permite que los impactos ya no sean
50/50, sino que este se divide en 3, afectando en menor grado el entorno directo. Por otra parte,
adicional a la mantencién de paradas de transporte publico existe una serie de medidas de gestion y
de nueva infraestructura como el ensanche de General Blanche, asi como también la instalacion de
nuevos semaforos y planes de reprogramacion especiales, ademas de un plan de operacion que debe
ser evaluado en conjunto con el municipio y la UOCT, el que apunta directamente a mejorar los
problemas operacionales del sector para los dias de eventos en el estadio.

El titular ha sefialado que los eventos masivos que se realicen para el méximo de espectadores seran
en horarios distintos a los usuales que se realizan en la ciudad, vale decir no existird una
coincidencia con los horarios educaciones ni tampoco laborales tipo, por lo tanto, la capacidad vial
existente sera bastante amplia.

Por ultimo, metodoldgicamente el &rea de influencia modelada y aprobada en el proceso del EISTU
cumple con la normativa vigente.

Observacion: Tampoco se consideran soluciones para casos de emergencia, que requieren de
transito rapido hacia los centros asistenciales. La evaluacion considera como zona afectada hacia
el Sur, solo hasta la calle Bulnes Correa, dejando fuera por ejemplo los problemas que se generan
en Camino Otofial y Estoril, en General Blanche por el sur y en Charles Hamilton por el Norte.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacién de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacién
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las intersecciones
cercanas al estadio més bloqueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: ESTACIONAMIENTOS: Segun se informd, el proyecto no considera nuevas areas de
estacionamientos al interior del recinto, pero si la posibilidad de apenas 1.000 “estacionamientos
satélites” dentro de las zonas habitadas por familias. Es decir, se deja la probleméatica de
estacionamientos de alrededor de 3.000 vehiculos adicionales, afectando al vecindario y
aumentando el flujo peatonal en la zona residencial. Se presentaron como alternativa la utilizacién
de los estacionamientos de la Clinica San Carlos de Apoquindo UC- Christus y de la Universidad
de Los Andes, esto, obviando la realidad de pacientes, sus familias y la necesidad de acceso
expedito a los centros de salud. Cuesta imaginar, al publico sacando sus autos y quizas buses, de un
recinto hospitalario, después de un partido de alto riesgo o de un recital nocturno, donde desde el
estacionamiento, se ven los pacientes en sus camas, sin que esto altere la necesaria tranquilidad
hospitalaria.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los
flujos estimados que genera y atrae el proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto
contempla un total de estacionamientos 2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos
satélites adicionales que serdn arrendados en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
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Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacién recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
que en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particiéon modal
para la situacién con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

Observacion: Ademas, se sefiala la necesidad de prohibir el estacionamiento de vehiculos en las
calles de acceso al estadio (las tres que van directo a sus puertas), pero nada se habla de las calles
laterales donde se estacionan autos de personas que van al estadio, incluso tapando los portones de
las casas, sin dejar salir a los residentes

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20 (ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.
Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacion interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacién 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
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Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajard en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este Ultimo punto formaréd parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: PROBLEMAS DE SEGURIDAD: Este tema, muy sensible, se deja en manos de la
seguridad ciudadana y de Carabineros, quienes reconocemos, ya han hecho grandes esfuerzos en
nuestro barrio, pero que dificilmente puedan duplicar personal, moviles y recursos, de aumentarse
por sobre un 70% el publico asistente. Se sabe que las aglomeraciones con escaso control y con
trafico lento, son normalmente aprovechadas por la delincuencia, que obviamente no constituye el
publico que viene al partido o a recitales. La necesidad de vigilancia ser4 mayor adn si se utilizan
estacionamientos fuera del estadio, ya que aumentarén las zonas y recorridos vehiculares y
peatonales gue se deberan controlar.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacién de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

13. Observante: Maria Victoria Hernandez Naves

Observacion: Como vecino me informé de las gestiones y consultas que han realizado, y las
constataciones que han surgido respecto este proyecto y alcances para nosotros sus vecinos.

Me parece que este proyecto afecta seriamente la calidad de vida y seguridad de nuestro barrio,
ademas de afectar negativamente la plusvalia de nuestras propiedades

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Observacion: Con relacion al AFORO, los titulares del proyecto quieren llegar a una capacidad de
20.304 personas, un 70% sobre actual permitido por 11.850 personas. Lo que facilmente puede
llegar a 30.000 personas en caso de recitales. Pero no proponen la creacion de estacionamientos
subterraneos dentro de la propiedad del estadio, si no que ocuparan estacionamientos aledafios y
por supuesto las calles aledafias, es decir nuestras calles.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Con relacién al aforo, se informa que el estadio San Carlos de
Apoquindo cuenta con autorizacion para operar con un aforo de 14.768 espectadores desde el afio
2018, mediante Resolucién N° 1589 — 2018 y N° 2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas
por la Intendencia Metropolitana mediante Resolucién Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el
Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del Interior, que regulan la realizacion de espectéaculos de
futbol profesional y establecen las obligaciones de los organizadores y administradores de recintos
deportivos. En el contexto de la referida autorizacion, el Estadio San Carlos de Apoquindo se sujetd
a las condiciones de capacidad establecidas en el articulo 6 literal d) del Reglamento, tras lo cual se
establecio el aforo méaximo de 14.768 espectadores.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoguindo ha operado con
el aforo antes mencionado, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
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exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Respecto a la utilizacion de estos estacionamientos al exterior del predio, esta medida es
comlnmente utilizada en otros estadios del mundo ya que permite diluir el flujo vehicular y no
concentrarlo en los accesos al club, evitando asi que se genere mayor congestion en el sector.
Adicionalmente, y con el fin de intentar evitar que los asistentes se estacionen en las calles aledafias
al estadio San Carlos de Apoquindo, se considera en el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a
través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20 (ver Anexo 4 de la Adenda), disponer de personal
exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino El Alba, Camino Las
Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Este compromiso corresponde a la medida de mitigacién 11, punto e, y tal como se
sefiala, su objetivo es intentar evitar justamente que los asistentes al estadio se estacionen en las
calles que se encuentran en el area antes mencionada.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formaré parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Finalmente, se ha considerado que, para eventos artisticos, culturales y/o comunitarios en que se
decida utilizar la cancha para uso de los asistentes, igualmente la capacidad de espectadores total
estara limitada a un aforo méximo de 20.000 personas.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacién de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el ndmero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: CALIDAD DE VIDA: Existen recintos hospitalarios cercanos, que requieren del
debido acceso libre y expedito para emergencias. Lo mismo para el descanso de los pacientes alli
hospitalizados. Como se ha evaluado esta situacién

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algin evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacién de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucién a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacion
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las intersecciones
cercanas al estadio mas bloqueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: Calidad de vida de los vecinos: como se ha evaluado y calculado el impacto de los
tiempos de desplazamiento de los vecinos ante eventos masivos debido al mayor flujo por
ampliacion de la capacidad del estadio, dado que las principales avenidas de circulacién del barrio
corresponden a los accesos al estadio mencionados en el proyecto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se
utilizé la modelacion SATURN realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion
de tiempos de desplazamiento en rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas
mas importantes dentro del area de influencia del medio humano.
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El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacién con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizardn los
estacionamientos que serdn arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacion, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Psr:giﬁrﬁfjoos] Diferencia [s]
_ Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr(_) _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Observacion: Quien se hara cargo de los eventuales destrozos, destruccion o deterioro de nuestras
casas como ha ocurrido en otros barrios que tienen estadio cerca.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular informé que, al ser un organizador de eventos de fltbol profesional, tiene
como obligacién contratar una poéliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos
deportivos que realice. Esta péliza esta destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes
fisicos publicos y privados en las inmediaciones del estadio, segln lo establecido en la Ley 19.327
de Derechos y Deberes del Futbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de
eventos deportivos. Cuenta con una cobertura de 67.800 UF y tiene un radio de cobertura de un
kilometro a la redonda, teniendo como eje la ubicacion del estadio. La pdliza de responsabilidad
civil profesional esta contratada por la Asociacion Nacional de Futbol Profesional (ANFP), siendo
Cruzados el asegurado. La compafiia aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A 'y el nimero de la
poliza vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

14. Observante: Claudio Behm Sepulveda

Observacion: He sido vecino por mas de 8 afios y actualmente cada vez que se efectla un partido,
los vecinos que vivimos cerca sufrimos un caos. 1. por la cantidad de gente que no deja circular
expeditamente. Ha habido ocasiones que me han desviado para llegar a mi hogar.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a

aspectos ambientales del proyecto. En relacion a las medidas consideradas, estas contemplan una
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serie de obras y medidas de gestion més alla de las indicadas en la consulta. Para mayor claridad se
describen todas las medidas de mitigacion que seran consideradas para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacién de un nuevo acceso en Camino EI Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v/ PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
seméaforos del sector, tarea, que deberd ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba / San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméaforos indicados en la medida de mitigacidn anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos consideraréa este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacién. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los semaforos considerados en la
modelacién, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parémetros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construccion y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberd ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerard una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.
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9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad publica, debera ser consensuado con dicha Direccién,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Camino EI Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v/ Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacién de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apogquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.

Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no
bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacién una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino EIl Albay San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se deber& generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:
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a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino EIl Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacién normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plazay San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendré cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

0. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencion al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizardn activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 pdrticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizé la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacion, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

. . Proyecto . .
Origen Destino Ruta [Segundos] [Segundos] Diferencia [s]
Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
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Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los Camino El Alba
. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr(_J _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: 2. Viene mucha gente de otras comunas quienes rayan y rompen todo

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacién del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuar realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cadmaras de CCTV que estaran
conectadas al centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes

Observacion: 3. Me ha tocado ver peleas y rifias cuando hay partidos, y eso que con el aforo actual
se pueden controlar méas, imaginen lo que pasaria si se permite mas.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la

observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos

ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de

Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran
conectadas al centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes.

Con relacion al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
Resolucién Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
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Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoquindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacién de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion4. La capacidad de estacionamientos del estadio no es la suficiente para el aforo que
menciona, todos los estudios e impactos se deberian presentar sobre el aforo final que quiere lograr
el Estadio (20.000). Somos nosotros los que tenemos que soportar vehiculos bloqueando nuestros
accesos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto. En lo que respecta al requerimiento de
estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el proyecto. Se debe tener en
consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos 2348 estacionamientos
actuales y 1000 estacionamientos satélites adicionales que seran arrendados en las inmediaciones del
proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacién que se cuenta del proyecto, se
estimd durante 2019 la particién modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacién promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

La tabla anterior corresponde a la
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Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se




debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, nimero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

Con relacién al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
Resolucién Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoquindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: 5. El personal de Carabineros y seguridad no daria abasto con ese aforo, apenas dan
con lo de hoy

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

15. Observante: Macarena Paz Cifuentes Bianchi

Observacion: Dadas las caracteristicas del Proyecto, es necesario la realizacién de un estudio de
impacto ambiental que entregue informacion precisa y permita dimensionar apropiadamente los
impactos que generara en el sector y la forma en que los abordara.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que durante el proceso de evaluacion ambiental, el proyecto logro
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo
qgue no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en
construccién como operacion.

Observacion: En la informacion presentada, se contempla el aumento del aforo en més de 70% y en
los casos de eventos masivos, en los que se usa el espacio de la cancha, esto sera aun mayor. No
esta claro como se afrontara el acceso simultaneo de esa cantidad de publico en un sector que ya
est& congestionado por la actividad de colegios, universidades, supermercados y clinicas.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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Con relacién al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
Resolucién Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoguindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacién actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

En relacion a las medidas consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de gestion.
Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que seran consideradas para la
operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacién de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que debera ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores
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v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis
v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramon / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de semaforos considerara este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméaforos considerados en la
modelacidn, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafadas, se deben ejecutar las obras de construccion y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberé ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerard una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccién de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalaciéon y
su emplazamiento definitivo en la vialidad publica, debera ser consensuado con dicha Direccidn,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo

v Camino EI Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis / Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del area de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo

v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y deber existir prohibicion de estacionamiento.
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Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no
bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apogquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v/ Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v/ Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobaciéon de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hara uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 pérticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algin evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

<footerl>
<QR> <footer2>



Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizé la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas méas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionardn en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Psrsgjrﬁfjoos] Diferencia [s]
' Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metrp _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: Tampoco estan considerados estacionamientos, ni medidas especificas de seguridad
en el entorno para prevenir o responsabilizarse por los problemas que se pueden generar en eventos
masivos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Cruzados, al ser un organizador de eventos de futbol profesional, tiene como obligacién contratar
una poliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos deportivos que realice. Esta poliza
estd destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes fisicos publicos y privados en las
inmediaciones del estadio, segun lo establecido en la Ley 19.327 de Derechos y Deberes del Fatbol
Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de eventos deportivos. Cuenta con una
cobertura de 67.800 UF y tiene un radio de cobertura de un kilémetro a la redonda, teniendo como
eje la ubicacion del estadio. La poliza de responsabilidad civil profesional esta4 contratada por la
Asociacion Nacional de Futbol Profesional (ANFP), siendo Cruzados el asegurado. La compafiia
aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A y el nimero de la péliza vigente es 09-0016689 y se
renueva anualmente.
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Observacion: El proyecto, ademas, se presenta sin considerar ni en el analisis, ni en las propuestas
la forma en la que alterara la cotidianidad, seguridad, acceso y desplazamientos de los vecinos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 4.2.1 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacién 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledanas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formaréd parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacién con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionardan en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

. . Proyecto . .
Origen Destino Ruta [Segundos] [Sequndos] Diferencia [s]
Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metrg _ Los Estadio Camino El Alba 439 488 49
Dominicos Av. Plaza
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Camino Las Flores

Patagonia
Metro Los . General Blanche
Dominicos | Cotedio Ay Plaza 506 613 107

Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Respecto al tema de seguridad, esta Direccion Regional considera no pertinente la observacion,
dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacién de impactos ambientales del
proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacién del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado gque actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estardn conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Dado el alcance e impactos reales que podria tener el proyecto, la presentacion de
una DIA es insuficiente y corresponderia el desarrollo de un EIA.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Sobre este tema, se informa que durante el proceso de
evaluacion ambiental, el proyecto logré acreditar que no genera ninguno de los efectos,
caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales significativos
asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccién como operacion.

16. Observante: Anibal Enrique Antonio Cobo Bertoni

Observacion: Estamos de acuerdo en la modernizacion del Estadio de San Carlos de Apoquindo,
Como vecino cercano, esto debe tener una Evaluacién de Impacto ambiental como corresponde

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que durante el proceso de evaluacion ambiental, el proyecto logro
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo
qgue no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en
construccién como operacion.

Observacion: y el Estadio debe tener los espacios necesarios para los estacionamientos de los
concurrentes, tanto para eventos normales partidos de Futbol) y para evento distintos como
recitales de musica etc. hoy no tienen la capacidad de estacionamientos para la cantidad de pablico
gue concurre

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos satélites adicionales que seran arrendados
en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracidn de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estimo durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacién recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacién con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal

Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

Observacion: y el publico se estaciona en las calles laterales, donde se colapsa todo, no dejando el
transito para poder circular en caso de emergencias etc..

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
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También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacién 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino El Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledanas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formaréd parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algin evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucién a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacion
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las intersecciones
cercanas al estadio mas bloqueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: Como también existe destruccion de areas verdes y jardines, esto sucede hoy.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha informado que, al ser un organizador de eventos de fatbol profesional,
tiene como obligacion contratar una poliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos
deportivos que realice. Esta pdliza estd destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes
fisicos publicos y privados en las inmediaciones del estadio, segln lo establecido en la Ley 19.327
de Derechos y Deberes del Futbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de
eventos deportivos. Cuenta con una cobertura de 67.800 UF y tiene un radio de cobertura de un
kilometro a la redonda, teniendo como eje la ubicacion del estadio. La pdéliza de responsabilidad
civil profesional esta contratada por la Asociacion Nacional de Futbol Profesional (ANFP), siendo
Cruzados el asegurado. La compariia aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A y el nimero de la
poliza vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

Observacion: Importante es tener un lugar para disfrutarlo, con los nifios y la familia.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

17. Observante: Custodio Andrés Labbé Valenzuela
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Observacion: Sobre el nuevo aforo del estadio, se quiere presentar como que es un aumento de sélo
5.000 asientos, cuando en realidad se trata de una cantidad superior a los 8.450 asientos. Esto da
como total, un nuevo aforo de 20.304 personas sentadas. Este punto es clave porque distorsiona
todas las métricas de impacto en el entorno.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Con relacién al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
Resolucién Exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoguindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacién actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacion de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el numero de espectadores
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: El trafico peatonal y vehicular se vera altamente afectado por los eventos que se
realicen. Esto ya es un problema y la informacion errénea sobre el pablico incremental que
potencialmente puede asistir al estadio, podria derivar en que no se tomen las medidas adecuadas
de mitigacién. Los accesos a San Carlos de Apoquindo son escasos, por lo que la saturacion de
estos afectara gravemente la calidad de vida de quienes vivimos en el barrio. Hago especial énfasis
en situaciones de emergencias como problemas de salud, incendios, terremotos, etc., en los cuales
pueden llegar a haber personas en riesgo vital por no considerar este aspecto

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizd la modelacién
SATURN realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacién de tiempos de
desplazamiento en rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas
importantes dentro del area de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacién con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacion, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

. . Proyecto . .
Origen Destino Ruta [Segundos] [Segundos] Diferencia [s]
Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metr(_) _ Los Estadio Camino El Alba 439 488 49
Dominicos Av. Plaza
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Camino Las Flores

Patagonia
Metro Los . General Blanche
Dominicos | Cotedio Ay Plaza 506 613 107

Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su mé&xima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacién total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Observacion: Un tema que ya es un problema y que se agudizara de no mediar medidas de
mitigacion relevantes y adecuadas es lo relacionado con los estacionamientos. El proyecto debe
incorporar un incremento sustancial de estos dentro del perimetro de la responsabilidad de la
concesionaria del estadio. El proyecto indica un incremento de s6lo 1.000 nuevos estacionamientos,
los que claramente son insuficientes para el nuevo aforo. No queremos que San Carlos de
Apoquindo se vea transformado como lo son las inmediaciones del Estadio Nacional o el Estadio
Monumental, donde la gente se estaciona literalmente en cualquier parte. Ruego se evalle este
punto con especial consideracion.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos satélites adicionales que seran arrendados
en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracion de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estimd durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
que en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 m&s personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes Particion Modal
Auto 7.888 39%
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Micro 7.879 39%
Moto 450 2%
Bicicleta 130 1%
Caminando | 1878 9%
Taxi 143 1%
Otros 1631 8%
Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.

Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacidn que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacién 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacion interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacién 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajard en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccién de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: En cuanto a la seguridad, el proyecto debe ser explicito en mencionar que la
concesionaria del estadio se hara cargo de este tema con personal privado y que se apoyara en
personal municipal y de Carabineros. El costo de esto debe ser asumido por quienes reciben los
beneficios econdmicos del uso del estadio. Preocupa especialmente lo que pueda pasar con el
aumento de los robos (con y sin violencia) durante los eventos, asi como el aumento del tréafico de
drogas en las inmediaciones del estadio. EI proyecto debe ser mas claro y preciso en las medidas
que seran implementadas para que esto no ocurra.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluaciéon de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.
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No obstante, el titular ha indicado que para la operacidn del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademaés, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cdmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Ademas, el titular ha informado que, al ser un organizador de eventos de futbol profesional, tiene
como obligacién contratar una poliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos
deportivos que realice. Esta pdliza estd destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes
fisicos pablicos y privados en las inmediaciones del estadio, segun lo establecido en la Ley 19.327
de Derechos y Deberes del Futbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de
eventos deportivos. Cuenta con una cobertura de 67.800 UF y tiene un radio de cobertura de un
kilometro a la redonda, teniendo como eje la ubicacion del estadio. La poliza de responsabilidad
civil profesional estd contratada por la Asociacion Nacional de Futbol Profesional (ANFP), siendo
Cruzados el asegurado. La compariia aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A 'y el nimero de la
poliza vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

Observacion: Por ultimo, la envergadura del proyecto amerita un estudio de impacto ambiental
(EIA) completo, que tome en consideracién todo lo antes expuesto y mucho mas. Una simple
declaracion de impacto ambiental (DIA) no es suficiente.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Sobre este tema, se informa que durante el proceso de
evaluacion ambiental, el proyecto logré acreditar que no genera ninguno de los efectos,
caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales significativos
asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccién como operacion.

18. Observante: Juan Ignacio Valenzuela Beltran

Observacion: Cruzados SADP establece el Compromiso Voluntario “CAV-MHO03: Plan de
Relacionamiento Comunitario”, que tiene como objetivo declarado “La implementacion de un Plan
de Relacionamiento Comunitario que mejore y fortalezca la comunicacién y dialogo con los vecinos
de San Carlos a través de acciones y estrategias que promuevan:- Programa de Beneficios para
vecinos / Tarjeta Vecinos.
- Programa Utilizacion Instalaciones (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna Livingstone)
para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades vecinales de
alta valoracion.Al respecto, valoro la intencion del Cruzados SADP de ser un “buen vecino” con su
entorno y organizaciones sociales del &rea de influencia de San Carlos de Apoquindo. Pero, solicito
que integren a “la hinchada” de Universidad Catdlica como actores sociales relevantes para todas
las politicas que Cruzados ejecute en el marco del desarrollo del Proyecto. En concreto, exijo que
se incluya a las y los hinchas del CDUC en el Plan de Relacionamiento Comunitario y se pueda
acordar con sus organizaciones representativas los mecanismos mediante los cuales sera
implementado y las formas en que podran hacer uso de las instalaciones del PME y del complejo
San Carlos de Apoguindo en general.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio serdn quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefialé que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.
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Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacién del Estadio, durante septiembre de
2020, se abri6 para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta” y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos gque existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

19. Observante: Diego Ignacio Gonzalez Videla

Observacion: El Titular no caracteriza la composicion social de sus hinchas, ni sus formas de
organizacion, ni sus actividades sociales, culturales y econdmicas, que en gran parte se llevan a
cabo en el Estadio San Carlos de Apoquindo y en el complejo deportivo del mismo nombre, lo que
impide afirmar con certeza que no existan impactos negativos significativos asociados a lo sefialado
en la letra d) del Articulo 7 de/ RSEIA, es decir “Dificultad o impedimento para el ejercicio o la
manifestacion de tradiciones, cultura o intereses comunitarios, que puedan afectar los sentimientos
de arraigo 0 la cohesion social del grupo’”’.
Esto aplica tanto a las fases de construccién como de operacion del Proyecto, en la medida que el
Titular no indica en su descripcion de Proyecto ciertos elementos que son clave para analizar los
potenciales impactos.

En linea con lo anterior, el Titular no reconoce en su Declaracion de Impacto Ambiental la
existencia de “La Banda del Mumo”, que corresponde a la banda musical que organiza los canticos
que la hinchada entona en cada partido donde juega la Universidad Catdlica. Cabe sefialar que
este grupo se encuentra organizado, cuenta con personalidad juridica propia y es reconocido por el
Titular, en la medida que para autorizar el ingreso de sus integrantes y sus instrumentos musicales
a los partidos existen una serie de procedimientos de coordinacion que se ejecutan de manera
regular.

La existencia de este grupo forma parte de la identidad de la barra Los Cruzados y la hinchada de
la UC en general, generando tradiciones y sentimientos de arraigo muy importantes para estos
grupos humanos.

El Titular no sefiala como serd el acceso de la Banda del Mumo a los partidos de local de la
Universidad Catolica cuando se ejecute la fase de construccion del Proyecto y tampoco indica cual
sera el lugar que ocupara este grupo en la nueva infraestructura que implicaria la ejecucion del
Proyecto, omitiéndose también cualquier referencia a eventuales modificaciones o restricciones al
ejercicio de la actividad cultural del grupo durante la fase de operacion del Proyecto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periodicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas™, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los més de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisidn de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: Adicionalmente, me gustaria saber como serd la estructura de las localidades
populares (Tribuna Mario Lepe e Ighacio Prieto), en donde los y las hinchas tenemos la costumbre
de mirar el partido de pie, alentando a nuestro equipo con los instrumentos de animacion
correspondientes (banderas y lienzos).

Se solicita que el titular informe sobre las caracteristicas de las galerias populares y c6mo estos
espacios consideran la ocurrencia de las manifestaciones culturales propias de las hinchadas del
fatbol (canticos, coreografias, banderas y lienzos, entre otros). Dichas localidades deben permitir
observar los partidos de pie, sin obstrucciones de butacas que atenten contra la seguridad de las
personas.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha indicado que el objetivo del proyecto es que todas las tribunas, incluidas
las Tribunas Mario Lepe e Ignacio Prieto, mejoren de manera sustantiva su estandares de operacion
y servicios para todos los espectadores, de manera gue sigan transmitiendo su apoyo al equipo a
través de distintos tipos de manifestaciones tal como lo hacen actualmente, mas adn si se considera
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un mayor aforo, y solo deben seguir teniendo en consideracion el respeto y cumplimiento de las
normas de acceso y permanencia al recinto, las que estan establecidas en la legislacion nacional.

Respecto de las aposentadurias, el titular indic6 que aun se encuentra en estudio el tipo de
materialidad que se considerara para estos efectos, pero que en ningln caso afectard que las
personas puedan seguir viendo el partido de pie mientras la norma lo permita.

20. Observante: Nicolas Andrés Valenzuela Paterakis

Observacion: Soy de la UC por mi familia. Vivo de 2007 en la capital y desde ese entonces voy
regularmente al estadio. Desde el afio 2016 soy abonado de Mario Lepe. He vivido en Pefialolén y
en Santiago Centro y se lo complicado que es llegar y devolverse al estadio, ocupando el transporte
publico.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En este sentido el proyecto contempla una profundizacién en la
colaboracion que se tiene con la Directorio de Transporte Publico Metropolitano para contar con
mas buses y mayor frecuencia en los horarios de ingreso y egreso de los espectadores.

Observacion: Mas alla del buen trabajo en lo deportivo, creo que Universidad Catdlica tiene una
relacion con sus hinchas donde prima lo comercial por sobre lo afectivo, lo histérico y cultural.
Muy orientado a los hinchas abcl y su capacidad adquisitiva. Desde esa perspectiva me preocupa
el aumento de precio en las entradas, abonos y servicios dentro del estadio, de modo que pueda
volverse inaccesible para las clases populares.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Observacion: El club no ha desarrollado instancias donde los hinchas podamos sentirnos parte del
club, y por ende del estadio San Carlos, mas alla de ir al estadio como espectadores o
consumidores.

El club debe entender que la barra o la hinchada no es solo un espacio donde se retnen hinchas.
Con el paso del tiempo se van formando agrupaciones, movimientos que desde la identidad de
catolica promueven valores. ¢ Qué les ofrece el club a estas organizaciones? De momento nada.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
serad uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
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objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catodlica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: El espacio multiproposito no tiene una utilidad clara ni se ha definido quienes
podrian utilizarlo. Ademas, no hay muchos espacios abiertos, comunes o comunitarios donde los
hinchas, mas alla del estadio podamos reunirnos, dialogar, conversar, rescatar nuestra historia,
hacer murales, para el desarrollo de expresiones culturales, etc.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que el recinto multipropésito apunta a generar espacios destinados
al uso de toda la comunidad en su conjunto. En particular, respecto de los hinchas, éstos podran
acceder sin problemas a las areas comunes del recinto en los horarios de funcionamiento que se
definan, y asi permitirles dialogar, conversar y rescatar la historia del Club. El titular agreg6 que
aspira ademas a generar en el recinto un museo o salén de la fama que destaque a todas las personas
e hitos deportivos de la historia institucional. Dada la arquitectura del proyecto, no se considera
espacios para la realizacion de murales.

Observacion: Pasa algo similar con las areas verdes. Existe una orientacion excesiva hacia los
vecinos de San Carlos y muy poca hacia a los hinchas de distintdas partes. Considerando que el
viaje es largo hacia el estadio, podrian existir quinchos, lugares de esparcimientos, juegos
infantiles, etc. No existe claridad de en qué momentos y bajo que circunstancias podrian utilizarse.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo contempla aumentar las areas
verdes existentes mediante la plantacién de arboles nativos en el sector de los estacionamientos
inmediatamente aledafios al estadio. Dado que no se puede disminuir la cantidad de
estacionamientos actualmente disponibles para dar cumplimiento con las exigencias establecidas en
el EISTU, aprobado a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20, el proyecto no contempla
la instalacion de juegos infantiles u otro equipamiento en el predio.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, y su Unica limitacion de
acceso estara dada por los horarios de funcionamiento que se definan para el recinto

Observacion: Pasa lo mismo con el compromiso voluntario. Una orientacion casi exclusiva para las
y los vecinos de San Carlos y practicamente nada pensado en los hinchas. Debe respetarse la
identidad y la historia de club, como un club de futbol chileno y latinoamericano. Es lamentable,
pero a la vez esperable, que quienes hoy manejan el club tengan esa aspiracion colonizada de hacer
todo como en Europa.
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Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podréan contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademaés, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comision de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: Por ultimo, espero que la pequefa alianza y cofradia de las familias Solari y del Rio
entienda que esto no es Sodimac ni Falabella. Es un club, y los clubes los hace su gente. Y su gente
no son solos los vecinos de San Carlos o los pitucos que vayan a Sergio Livingstone, somo todos y
somos mayoritariamente de sectores populares. Negar esa historia o minimizarla solo ira en contra
del club o terminara reventando en su momento.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

21. Observante: Vicente Ledn Camu Astudillo

Observacion: En el compromiso voluntario CAV-MH-02, Cruzados SADP propone “La
implementacién de un Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del interior
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y entorno de SCA a través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: Mejorar la
calidad de vida de los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno / Mejorar la seguridad /
Estadio SCA es un buen vecino .

El compromiso voluntario no informa sobre c6mo seran las areas verdes, sociales y publicas, y solo
muestra preocupacion por los vecinos de San Carlos de Apoquindo, pero no por los hinchas que
hacemos uso regularmente de este espacio al menos dos veces al mes. Dentro de esta ampliacion de
areas verdes y sociales no se contempla al hincha Cruzado, yo como hincha regular requiero saber
en qué consistiran estos espacios, si seran recreacionales para la familia cruzada tanto los partidos
como durante la semana. ¢ Cuales serén los dias, horarios y las formas de uso de estos?

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectdnico, promoviendo el aumento de &reas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
ocio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacién Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario pablico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar)

22. Observante: Julio Andrés Tapia Valdivia

Observacion: me preocupa que Cruzados no nombre a sus hinchas como parte importante del
proyecto, creo que los hinchas son los principales afectados o beneficiados en una ampliacion del
estadio. para muchos la catdlica es mas que un equipo de fatbol, son afios, toda una vida amando y
siguiendo a este equipo. Me gustaria que un futuro estadio tuviera espacios para todos y todas, que
no sea algo segregador o discriminador. Que dichos espacios sean accesibles para todos. Los dias
de partido se pueda estar mas tiempo de lo que dura un partido, en este punto me refiero a quizas
disponer de quinchos, areas verdes, parte de las canchas de futbolito, etc. Los dias que no exista
partido, los hinchas, ya sean socios, abonados o simpatizantes puedan tener accesibilidad al recinto
y sus instalaciones. por ejemplo, descuentos en las canchas de futbolito al mostrar su credencial de
socio o abonado.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefialé que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
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estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catdlica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos gque existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: Por ultimo, para un club Para todos, Cruzados podria hacer concursos o invitaciones
para las personas que por distintas razones estan lejos del club, con esto me refiero a gente de
regiones, personas de escasos recursos que quizas no tienen para pagar una membresia o entrada.
Muchas gracias y espero que el CDUC siga creciendo tanto institucionalmente, deportivamente y en
la calidad de su gente

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

23. Observante: Santiago Ignacio Gneis Silva

Observacion: Soy vecino de San Carlos de Apoquindo hace 24 afios y me preocupa la
Modernizacion del Estadio UC dado el aumento de capacidad del 70% aproximadamente, ya que,
las propuestas por parte de Cruzados SADP no solucionaran los siguientes problemas: 1 Gran
flujo de personas para los eventos del futbol y otros

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizo la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del &rea de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizardn los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.
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A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Psr:gjrﬁfjoos] Diferencia [s]
' Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr(_J _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Observacion: Estacionamientos

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos satélites adicionales que seran arrendados
en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacién que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
que en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.
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Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacién que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

Observacion: Seguridad

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Impacto en el medio ambiente, durante y posterior a la construccion

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacidn, dado que es muy general, no hace referencia a ningiin componente ambiental, y por lo
tanto, no permite entregar una respuesta adecuada.

Observacion: Cruzados SADP deberia presentar a los vecinos o por intermedio de cada junta
vecinal soluciones reales con datos concretos para mitigar los puntos enunciados

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea la implementacion de un Plan de Relacionamiento Comunitario
que mejore y fortalezca la comunicacion y didlogo con los vecinos del area de influencia del
proyecto a través de acciones y estrategias que promuevan los siguientes principios: acercamiento y
vinculacion temprana y continua; presencia en el territorio; beneficio mutuo; resguardo de los
valores y dindmicas actuales del barrio y monitoreos participativos.

El Plan propone una serie de acciones y estrategias para su implementacion:

o Programa de comunicacion y relacionamiento permanente, pero con foco en dias de partido
a vecinos.
o Programa de Seguridad que incluya todas las medidas para el ingreso al Estadio SCA y que

también incorpore:
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. Infografia y difusién para vecinos que incluya horarios de partidos, teléfonos de denuncia,
medidas de mitigacion y control vial, recomendaciones para evitar molestias a vecinos. Cabe
destacar que, en cuanto a los requerimientos de los vecinos, colegios, comercio y Municipalidad de
Las Condes, éstos seran respondidos en el menor plazo posible, es decir, con un plazo méximo de
respuesta de 15 dias habiles.

. Actividades de fiscalizacion vial de personal de Cruzados en dias de partidos/eventos
o Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos / Registro UV C-25.
o Programa Utilizacion Instalaciones PME (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna

Livingstone) para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades
vecinales de alta valoracion.

o Sistema de retroalimentacién de quejas y sugerencias, principalmente en la etapa de
construccion.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo 6 - Fichas Resumen.rar).

24. Observante: José Elias Lazcano Lobos

Observacion: Soy hincha del Club Deportivo Universidad Cat6lica CDUC desde que tengo
memoria, mi relacién con el club y principalmente con nuestro Estadio San Carlos De Apoquindo es
tan importante que lo considero mi segundo hogar. Desde el afio 2008, cuando me hice socio por
primera vez, he ido de forma constante y es ahi donde he vivido los mejores y mas lindos momentos
de mi vida. Ahi me relaciono con grandes amigos y amigas, ahi es mi desahogo emocional y es ahi
donde me siento parte del club mas lindo del mundo.

Es por esto que mi observacion se dirige a la integracion de las y los hinchas en el Proyecto de
Modernizacion del Estadio San Carlos de Apoquindo. Esto debido a que Cruzados SADP (El
Titular) no caracteriza, en la DIA presentada, la composicion social de sus hinchas, ni sus formas
de organizacién, ni sus actividades sociales, culturales y econdmicas, que en gran parte se llevan a
cabo en el Estadio San Carlos de Apoquindo y en el complejo deportivo del mismo nombre, lo que
impide afirmar con certeza que no existan impactos negativos significativos asociados a lo sefialado
en la letra d) del Articulo 7 del RSEIA, es decir “Dificultad o impedimento para el ejercicio o la
manifestacion de tradiciones, cultura o intereses comunitarios, que puedan afectar los sentimientos
de arraigo o la cohesion social del grupo”.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Durante el proceso de evaluacién ambiental, el proyecto logré acreditar que no genera ninguno de
los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales
asociados al desarrollo del proyecto.

Observacion: En concreto, solicito que El Titular: Informe sobre los beneficios y accesos que
tendran los hinchas, socios y abonados en las nuevas instalaciones que habra en San Carlos de
Apoquindo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad. Los usuarios y visitantes
recurrentes del Estadio podran ocupar instalaciones de mejor nivel, acceso a mas y mejores
servicios al interior del Estadio, vistas mejoradas hacia el campo de juego, una cubierta que los
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protegerd de las inclemencias climéticas, mejores aposentadurias, amplios bafios, entre otras
modernizaciones que contempla el Proyecto.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periodicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Observacion: Informe en qué consistira la ampliacidn de areas verdes y espacios sociales, y si estos
seran recreacionales para la familia cruzada tanto los partidos como durante la semana. ¢Cuéles
seran los dias, horarios y las formas de uso de estos? Considere espacios de uso exclusivo para
nifios y nifas (juegos infantiles, areas verdes, iluminacion) con el fin de ser un espacio inclusivo y
de cohesién de las distintas clases sociales que conviven regularmente en el estadio.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacién al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario publico, y la implementacion de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
gue usen el estadio, y su Unica limitacién de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Dado que no se puede disminuir la cantidad de estacionamientos actualmente disponibles para dar
cumplimiento con las exigencias establecidas en el EISTU, aprobado a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20, el proyecto no contempla la instalacion de juegos infantiles u otro
equipamiento en el predio.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, y su Gnica limitacion de
acceso estara dada por los horarios de funcionamiento que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar)

Observacion: Integre a “la hinchada” de Universidad Catélica como actores sociales relevantes
para todas las politicas que Cruzados SADP ejecute en el marco del desarrollo del Proyecto. En
concreto, exijo que se incluya a las y los hinchas del CDUC en el Plan de Relacionamiento
Comunitario y se pueda acordar con sus organizaciones representativas los mecanismos mediante
los cuales sera implementado y las formas en que podran hacer uso de las instalaciones del PME y
del complejo San Carlos de Apoquindo en general.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
serd uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy Vvisitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podréan contar con un mejor estdndar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido

<footerl>
<QR> <footer2>


https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_Fichas_Resumen.rar

de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisidn de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

25. Observante: Maria Cecilia De La Fuente Fuenzalida

Observacion: ACCESO: La zona estda muy congestionada ya con el volumen de trafico actual, poner
un acceso por Camino El Alba nos perjudicard mas como vecinos, los dias de partido en el sector
Camino Las Flores que es la zona gue vivo, hace imposible cruzar para ese sector por la cantidad
de vehiculos que suben o bajan en hora de partido, unido a todo el contingente policial que se junta.
Por eso, el acceso por Camino El Alba, nos perjudicara enormemente. No quiero tener que
quedarme encerrada en mi casa cada partido.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacion a las vias de ingreso y salida, se informa que producto de la fase de operacion del
Proyecto se realiz6 un Estudio de Impacto sobre el Sistema de Transporte Urbano el cual contiene
mediciones y medidas para que no exista alteracion al acceso o a la calidad de bienes,
equipamientos, servicios o infraestructura basica ni tampoco en los tiempos de desplazamiento;
todo esto dando cumplimiento a las exigencias establecidas en la Ordenanza General de la Ley
General de Urbanismo y Construcciones, arrojando como resultado las medidas que deberan
materializarse para evitar la afectacion que el proyecto desde el punto de vista vial y del sistema de
transporte en general. Por tanto, considerando el analisis efectuado, el terreno donde existe el
Proyecto permite y seguird permitiendo ingresos y egresos simples, con acceso rapido a la vialidad
estructurante de la comuna, vale decir, a través de Camino Las Flores, Republica de Honduras y
Camino El Alba.

Observacion: LOCOMOCION: Los fanaticos muchos vienen en locomocion colectiva y como son
muchos no hay suficientemente locomocion y bajan por Camino Las Flores haciendo desmanes,
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recuerdo una vez que pintaron las palmeras de ese sector. Tiempo atras, me toco subir con
fanaticos de la U Catdlica y fue muy violento querian tomarse la micro y querian que el chofer los
llevara directamente al estadio y golpeaban en fin me dio mucho susto.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, serdn también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cdAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: ESTACIONAMIENTO: Ya lo vecinos con la cantidad de aforo se ven complicados y
los fanaticos estacionan en cualquier parte, me ha tocado ver los vehiculos arriba de donde estan
las palmeras, se suben a los jardines hacen tiras los riegos en fin muchos destrozos. Deben tener
suficientes estacionamientos dentro del estadio, no usar las calles de nuestro sector. No estoy en
contra del Deporte, estoy en favor de mi calidad de vida. Y la calidad de vida es bien superior.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos satélite adicionales que seran arrendados
en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracion de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estimo durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacién recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
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Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%




Otros 1631 8%
Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacién que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.
Adicionalmente, se informa que el titular ha sefialado que, al ser un organizador de eventos de futbol
profesional, tiene como obligacidn contratar una péliza de seguros asociada al funcionamiento de los
eventos deportivos que realice. Esta poliza esta destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a
bienes fisicos publicos y privados en las inmediaciones del estadio, segun lo establecido en la Ley
19.327 de Derechos y Deberes del Futbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores
de eventos deportivos. Cuenta con una cobertura de 67.800 UF y tiene un radio de cobertura de un
kilometro a la redonda, teniendo como eje la ubicacidn del estadio. La péliza de responsabilidad
civil profesional esta contratada por la Asociacion Nacional de Futbol Profesional (ANFP), siendo
Cruzados el asegurado. La compafiia aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A y el nimero de la
poliza vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

26. Observante: Jorge Eduardo Alvarez Morales

Observacion: Mi nombre es Jorge Alvarez Morales, tengo 31 afios de edad y soy hincha y socio del
Club Deportivo Universidad Catélica (UC) de toda mi vida.

Mi relacidn y vinculo con la UC y San Carlos de Apoquindo es una herencia y tradicion familiar,
mis abuelos fueron socios y participaron activamente del primer y anterior estadio de la
Universidad Catdlica, en el Barrio Independencia. Hace méas de 23 afios que asisto habitualmente a
San Carlos de Apoquindo. Desde el 2002 en calidad de empadronado. 2006 calidad de socio y
luego en 2010 abonado. Asisto habitualmente a presenciar partidos de futbol de la Universidad
Catdlica y también a desarrollar actividades sociales, recreativas y culturales independientes a los
partidos, con amigos, familiares y personas que he conocido en torno a la UC y San Carlos de
Apoquindo a lo largo de estos afos.

Es por este vinculo directo con el lugar, lo que significa para mi en tradiciones y costumbres, que
considero el Proyecto de Modernizacion de San Carlos de Apoquindo, presentado por el Titular
Cruzados SADP, un riesgo que puede tener impactos significativos tanto para mi como para los
diversos grupos y organizaciones que son parte como hinchas, socios e hinchada del CDUC.

De acuerdo al Proyecto presentado por Cruzados SADP, y su informe de Categorizacién del Medio
Humano, el Titular solo identifica a las organizaciones sociales territoriales inscritas en Las
Condes y los vecinos directos del estadio como Medios Humanos con los cuales trabajar en
Compromisos Voluntarios. Con esto, deja afuera de forma directa toda forma de participacion y
relacion comunitaria con los socios, hinchas e hinchada de la Universidad Catdlica, reduciendo la
participacion de este legitimo Medio Humano solo a la compra de servicios comerciales como lo es
asistir a un partido de fatbol o consumir en las futuras tiendas comerciales informadas en el
Edificio Multiproposito indicado en el proyecto. Esta invisibilizacién a socios, hinchas e hinchada
se contradice a las palabras del mismo Presidente del Titular, Sr. Juan Tagle Quiroz, quien ha
dicho publicamente en medios de comunicacion la importancia y vinculo directo de los hinchas con
la UC y San Carlos, cito: "... los hinchas no quieren sentirse como clientes y tienen razon, la idea es
que se sientan parte del club y no clientes del club, que no solamente le vendan cosas." Publimetro,
El Grafico, 2016. O también va en contra de lo que comunicacionalmente ha hecho el Titular,
preguntando a los hinchas qué porcentaje total del Proyecto estan dispuestos a financiar: "ahora es
el momento de conocer el modo de participacion que estaria dispuesto a tener Nuestra Hinchada en
el financiamiento de este proyecto de modernizacion de nuestro estadio que serd un hito para el
club y los hinchas". La Tercera, El Deportivo, 2021.

El Titular establece entonces, el Compromiso Voluntario "CAV-MHO03: Plan de Relacionamiento
Comunitario", en el que declara estrategias de relacionamiento, vinculacion y beneficios para las y
los vecinos de San Carlos. Detallando:

- Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta de Vecinos

- Programa de Utilizacién de Instalaciones (Estadio, entorno y servicios de nueva Tribuna
Livingstone) para actividades deportivas, ferias, villancicos, misas y otras actividades vecinales.
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Solicito entonces, que tal como menciona el Presidente, Sr. Juan Tagle en sus declaraciones, o el
mismo Titular en sus campafias comunicacionales incentivando a los socios, abonados e hinchas a
financiar el proyecto, incluyan a la hinchada como un Medio Humano directo o bien establezcan
una nueva Mesa de Trabajo en conjunto, en la cual se integren a los hinchas a nuevos o ya
existentes Compromisos Voluntarios o Plan de Relacionamiento Comunitario, con el fin de que
estos podamos optar a un Programa de Beneficios y de Utilizacion de Instalaciones, tanto para
actividades deportivas, sociales o culturales ligadas siempre a la UC.

De no existir dicho Plan, quedara de manifiesto que la intencion del Titular es arbitraria y
segregadora, estableciendo diferencias de participacidn, identificacién y vinculos entre vecinos y
socios del club. Siendo incluso mas grave si consideramos que le piden financiamiento a estos
ltimos y no a quienes si hoy categoriza en su Proyecto como un Medio Humano.

La oportunidad de que la UC crezca sea un ejemplo de integracion, desarrollo y sustentabilidad
desde este PME, no puede hacerse excluyendo a los socios, abonados, hinchas e hinchada del fatbol
del CDUC de los beneficios a los que los vecinos si accederan. Este proyecto ha de ser para todos y
todas por igual, asi lo promete el Titular en su comunicacién, asi lo promueven los valores del Club
y asi lo sustenta la fidelidad y compromiso de toda una hinchada que a lo largo de la historia
siempre ha sido parte fundamental de esta Institucion.

Evaluacién técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periodicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catodlica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de 1as
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.
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El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisidon de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

27. Observante: Maria Catalina Zegers Garcia-Huidobro

Observacion: Hoy en dia con el aforo actual, los dias de partido no se puede circular por Avda. Las
Flores. Literalmente no puedo salir de mi casa ya que los accesos colapsan. Hoy se pretende
aumentar el aforo y no se observan medidas de mitigacién reales y efectivas. Aumentan el aforo y
nosotros sin posibilidad de circular. Si hay una emergencia es IMPOSIBLE llegar a algin centro
asistencial. Es decir, QUEDO ENCERRADA EN MI CASA y hoy pretenden aumentar el nimero de
asistentes.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacion a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestion. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacion de un nuevo acceso en Camino EI Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v/ PC836: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacién y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
seméaforos del sector, tarea, que deberd ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v Av. La Plaza/ Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba
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v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméaforos indicados en la medida de mitigacidn anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos consideraré este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de parametros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméforos considerados en la
modelacidn, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacién y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construcciéon y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior debera ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior deberd ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad pablica, debera ser consensuado con dicha Direccion,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v/ Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo

v/ Camino El Alba / San Carlos de Apoguindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis / Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del area de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa VValdés y Acceso Estadio UC.

v/ San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo

v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y deber existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:
v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.
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Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacion no
bloquear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto deberd contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacién para la materializacién una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefalar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza 'y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalarén 2 porticos con sefiales dinamicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizé la modelaciéon SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
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rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas méas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacién del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizardn los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Psr:gjggoos] Diferencia [s]
' Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
- Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr(_) _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: Otro tema que ya nos afecta es el estacionamiento en nuestras calles cada vez que
hay partido, se suben sobre las veredas y antejardines, rompiendo lo que se presente a su paso.
Deben considerarse estacionamientos al interior del recinto. No sirven estacionamientos satélites
que congestionaran ain mas las clinicas, sin permitir el ingreso a las mismas. Otro foco de colapso,

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.
Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacion interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
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del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacién 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este Ultimo punto formard parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: Cada vez que hay partido o espectaculos hay multiples ruidos y escandalos en las
calles por quienes asisten al estadio y hoy pretenden més gente circulando. Aumento de
delincuencia y falta de tranquilidad en nuestro barrio.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.
El proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo, contempla que su uso principal
siga siendo para eventos deportivos, y se espera la realizacion de eventos musicales, los que no
superaran los 45 decibeles en horario nocturno ni los 60 decibeles en horario diurno.

Para eventos musicales, el estudio de impacto acustico asociado ha considerado el uso de equipos de
sonido externos, dos (2) unidades line array, con potencia acuUstica de 120 [dB(A)], esta
consideracion permite establecer cumplimiento normativo D.S. N°38/2011 del MMA para este tipo
de eventos.

Mayores detalles se encuentran en el Estudio de Ruido y Vibraciones Actualizado en el Anexo 5.4
de la Adenda (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5._Estudios.rar).
En este se realiza un analisis de la situacion base existente en los entornos del proyecto.
Posteriormente, se clasifican las actividades generadoras de ruido y vibraciones, en funcién de la
magquinaria y equipos que se utilizaran en relacion al proyecto. A partir de estas dos consideraciones
se realiza una modelacion computacional de los niveles de ruido y vibracion proyectados, en
diversos escenarios. En los puntos o situaciones donde exista superacién de norma, se toman las
debidas medidas de control, como generacién de barreras acusticas, funcionamiento separado de
ciertas maquinarias, mayor distanciamiento con los receptores, entre otros. Cabe mencionar que el
titular debe dar cumplimiento en todo momento con lo estipulado en el DS 38/2012 “Norma De
Emision De Ruidos Generados Por Fuentes Que Indica”.

Finalmente, se informa que se tomard en consideracion los niveles de ruidos generados en las
distintas actividades y, en los casos que sea debidamente requerido, se tomaran las medidas
pertinentes para reducir dichos niveles hasta que cumplan cabalmente con la normativa asociada.

Observacion: Ya hay muchos ratones. Que medidas pretenden tomar para aplacar las plagas que se
presenten con la construccion que pretenden.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El proyecto implementard un sistema de control de vectores de interés sanitario, generando un
corddn sanitario alrededor de la obra, el cual incluya desratizacion, desinsectacion y sanitizacion de
toda la instalacion. El sistema sera programado, implementado, mantenido y controlado por una
empresa debidamente autorizada por la Seremi de Salud RM, dejando registro en obra de las
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actividades realizadas para cumplir con el programa de control de vectores. Cabe mencionar que el
sistema de control de vectores estard en funcionamiento durante toda la fase de construccion del
proyecto.

Observacion: NECESITAMOS TRANQUILIDAD EN NUESTRO BARRIO.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacién de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este

28. Observante: PAZ CARMEN GLORIA CAMPOS PALMA

Observacion: Aforo. Esperan ampliar a 20.304 personas la capacidad del estadio, es decir 8.454
personas mas del aforo permitido que es de 11.850 personas, (0 sea, se esta solicitando un aumento
de capacidad de sobre el 70%), esto sin considerar que habra eventos culturales y musicales, donde
se ocupa también la cancha

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Con relacion al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
resolucion exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoguindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacién de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: Acceso: El acceso por la calle Camino El Alba estd muy congestionada con colegios y
universidades (3) 2 clinicas , y en especial los dias de los partidos los calles Av Las Flores y El
Alba, las dejan como vias exclusivas para subir y en especial para la salida de los partidos mas de
una vez Carabineros me ha dejado encerrada en el bandején central de la Calle Av Las Flores,
hasta que evacuan todos los autos.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacién a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestién. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
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gestién seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esg. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v/ PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que deberad ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramon / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméaforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos consideraré este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de parametros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméaforos considerados en la
modelacidn, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacién y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafadas, se deben ejecutar las obras de construcciéon y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberd ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberdn ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad publica, debera ser consensuado con dicha Direccidn,
para revision y aprobacion. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Camino El Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:
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v/ San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoguindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo

v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoguindo

Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacién de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no

bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoguindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se debera generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras deberd permitir el ingreso para dos vehiculos en simultdneo
y la salida en operacién normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza 'y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contard con mayores
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espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencion al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizardn activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto deberé ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 porticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacidn, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Pg:glfﬁgoos] Diferencia [s]
_ Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 >
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
s Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metrg _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
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mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: Locomocion Los dias de partido de cualquier equipo de fatbol, las micros no
termina su recorrido , obligan a los pasajeros a bajarse en la calle Camino El Alba porque no
pueden ingresar al Estadio UC para darse la vuelta. Las micros vienen repletas de fanaticos
muchos de ellos ya han tomado cervezas o bien lo toman en la micro, ademas la frecuencia de la
micro baja drasticamente en aquellos dias.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuaréa realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, serdn también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Estacionamiento son escasos, por el aforo que tiene el Estadio , para cualquier
evento se estacionan en el bandejon central de Av Las Flores como en las calles aledafias , me
imagino sino se aumenta la capacidad del Estadio.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que seran arrendados en las
inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacién que se cuenta del proyecto, se
estimd durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacién promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
que en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mé&s personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal

<footerl>
<QR> <footer2>



Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

29. Observante: Matias Alonso Riffo Acuiia

Observacion: Matias Alonso Riffo Acufia, 31 afios, hincha y socio abonado de Universidad
Catolica, actualmente viviendo en Concepcion. Con orgullo puedo decir que fui de los hinchas que
ayudaron a "limpiar" San Carlos de Apoquindo para poder volver a la localia el afio de 2011 tras
afos de lucha. ACCESO A NUEVOS ESPACIOS DEL NUEVO SAN CARLOS. La Declaracion de
Impacto Ambiental de Cruzados SADP no describe con detalle el modelo de gestién del Estadio San
Carlos de Apoquindo, no hay claridad sobre el uso del nuevo Edificio Multipropdsito ubicado en
Tribuna Livingstone. ¢(Como podran ser usados estos espacios por el/la hincha general, el/la
socio/a y abonados/as?, ¢qué programa de integracion estd pensado para “la hinchada” ademds de
que pueda consumir en las tiendas comerciales los dias de partido u otros? Solicito a Cruzados
SADP informar sobre los beneficios y accesos que tendran I@s hinchas, soci@s y abonad@s en las
nuevas instalaciones que habra en San Carlos de Apoquindo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que el recinto multiprop6sito apunta a generar espacios
destinados al uso de toda la comunidad en su conjunto. En particular, respecto de los hinchas, éstos
podran acceder sin problemas a las areas comunes del recinto en los horarios de funcionamiento que
se definan. Aun esta en estudio el tipo de usos comerciales y de servicios que se pretende incorporar
al funcionamiento del proyecto. EI mix definitivo dependera de los anlisis y asesorias comerciales
gue se estan desarrollando, asi como del potencial interés que tengan operadores de distintos tipos
de actividades comerciales para instalarse en el recinto y que deberan estar permitidos en el uso de
suelo del sector, segun lo establecido en el plan regulador comunal.

Se pretende que toda persona pueda acceder a estos servicios de manera permanente durante la
mayor parte de los dias de la semana, segin los horarios de funcionamiento que se definan para
estas areas. Respecto de los dias de partido, como es normal en los distintos estadios del mundo en
que existen este tipo de instalaciones, se espera que la mayor parte de ellas puedan operar con
normalidad antes de los partidos, pero que desde algunas horas antes del inicio de los encuentros
algunas de éstas se dispongan para usos asociados al evento o que por razones de seguridad deban
cerrarse. La configuracion del estadio permitird que algunas areas de servicio funcionen hacia el
exterior del recinto, por tanto, no seré estrictamente necesario contar con un ticket de alguna tribuna
en particular para acceder a estos sectores.

Observacion: ACESSO A SAN CARLOS DE APOQUINDO. Con respecto al acceso de San Carlos
de Apoquindo, no se explica ni se describe como cambiard el acceso para el ingreso y las salidas al
complejo deportivo donde se encuentra el estadio, ya que es un caos actualmente la Unica via de
acceso para las tribunas por Camino Las Flores o por Honduras cuando no se cierra cuando iba
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publico visitante, teniendo que pasar tacos y embotellamientos por horas para llegar a Plaza los
Dominicos, Rotonda Atenas o Cantagallo luego de los partidos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

La modernizacion del estadio contempla la operacion de 3 accesos en paralelo, uno por Republica
de Honduras, otro por Camino Las Flores y el dltimo por Camino El Alba, por lo tanto, existird una
mejor distribucion en dias de eventos. Adicional a lo anterior, las modelaciones realizadas y
validadas como parte del EISTU aprobado para el proyecto, consideran que las medidas de
mitigacion resultan adecuadas a la hora de evitar situaciones como las descritas, de modo que el
proyecto se hace cargo de los problemas viales generados por el mismo.

Observacion: La remodelacion de las areas verdes al parecer incluye una disminucion en el aforo
de los estacionamientos ¢ qué ocurrira ahi? habra algun convenio con la Scuola Italiana o DuocUC
para el tema de los estacionamientos sabiendo que el CDUC arrienda a la Universidad del
Desarrollo para los que van a tribuna Ignacio Prieto ha ocurrido que no hay estacionamientos por
los autos de estudiantes o académicos de tal institucion.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Las mejoras en areas verde del predio no consideran disminuir la cantidad de estacionamientos, las
mejoras a las que se hace referencia corresponden a la plantacion de arboles de especies nativas sin
disminuir la cantidad de estacionamientos disponibles. Adicionalmente en el IFT que aprueba el
EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20 se establece que la cantidad
de estacionamientos actuales se deben mantener, y que el titular debe disponer de 1.000
estacionamientos satélites en caso de ser necesarios.

Respecto al uso de los estacionamientos del estadio por parte de alumnos de la universidad, el
titular ha sefialado que informa con una semana de anticipacion a la Universidad y esta informa a
sus alumnos para que al menos dos horas antes de la realizacion de los partidos se desocupen los
estacionamientos, y asi permitir que los partidos que se realizan en el estadio los dias de semana,
gue son aproximadamente cinco por afio, cuenten con la totalidad de los estacionamientos
disponibles para los espectadores.

30. Observante: Fernando Martin Enrique Larrain Equsguiza

Observacion: Accesos a San Carlos de Apoquindo. Me parece que para este proyecto, por su gran
envergadura y grado de impacto en el sector, una DIA no es suficiente, quedan demasiadas
preguntas sin responder y variables sin resolver.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Sobre este tema, se informa que durante el proceso de
evaluacion ambiental, el proyecto logré acreditar que no genera ninguno de los efectos,
caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales significativos
asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccién como operacion.

Observacion: Como vecino del sector me preocupa enormemente la ampliacion de la capacidad de
recibir publico para grandes eventos deportivos, musicales u otros, dada la alta congestion que
implicara y todas las consecuencias que esto significa.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacién a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestion. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que serdn consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.
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2. Materializacién de un nuevo acceso en Camino EI Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v/ PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
seméaforos del sector, tarea, que deberd ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v/ Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméaforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos consideraré este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de parametros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacidn, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméaforos considerados en la
modelacién, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construccion y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior debera ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerard una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad puablica, debera ser consensuado con dicha Direccion,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

<footerl>
<QR> <footer2>



v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Camino El Alba / San Carlos de Apogquindo
v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v/ Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefalizacion de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo

v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apogquindo

Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacién de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no

bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoguindo

v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza

v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se debera generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de semaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras deberd permitir el ingreso para dos vehiculos en simultdneo
y la salida en operacién normal.
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e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plazay San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendré cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacién interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de trénsito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 pdrticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacién definitiva deberd ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

. . Proyecto . .
Origen Destino Ruta [Segundos] [Sequndos] Diferencia [s]
Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metrg _ Los Estadio Camino El Alba 439 488 49
Dominicos Av. Plaza
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Camino Las Flores

Patagonia
Metro Los . General Blanche
Dominicos | Cotedio Ay Plaza 506 613 107

Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: Actualmente, con la capacidad vigente, cuando hay eventos masivos, los vecinos
vemos como los accesos a San Carlos de Apoquindo se saturan por la alta cantidad de vehiculos
particulares, buses y peatones. La tranquilidad del barrio - principalmente residencial - se ve
afectada, la seguridad mermada y la infraestructura publica dafiada.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacién del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, serdn también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Adicionalmente, el titular ha informado que, al ser un organizador de eventos de futbol profesional,
tiene como obligacion contratar una péliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos
deportivos que realice. Esta pdliza estd destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes
fisicos publicos y privados en las inmediaciones del estadio, segun lo establecido en la Ley 19.327
de Derechos y Deberes del Futbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de
eventos deportivos. Cuenta con una cobertura de 67.800 UF vy tiene un radio de cobertura de un
kilometro a la redonda, teniendo como eje la ubicacion del estadio. La pdliza de responsabilidad
civil profesional esta contratada por la Asociacién Nacional de Futbol Profesional (ANFP), siendo
Cruzados el asegurado. La compariia aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A y el niamero de la
poliza vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

Observacion: Por nombrar un punto, el proyecto no contempla estacionamientos al interior del
recinto, es mas, plantea para ese fin el uso de los sectores cercanos tanto residenciales como
hospitalarios, educacionales y otros. Esto afecta negativamente a todos los vecinos y usuarios. Si se
considera desde Padre Hurtado hacia arriba, la zona ya esté saturada en régimen normal con la
cantidad de universidades, institutos, colegios, clubes deportivos y otras instalaciones que estan
operando como para enfrentarla a una ampliacion de publico tan importante.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 4.2.1 Adenda:
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https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacidn 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este Gltimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

31. Observante: Loreto Andrea Arellano Schmidt

Observacion: Me preocupa muchisimo que con la seguridad de la zona se vea afectada por el
aumento del aforo del Estadio, ya es un caos llegar a mi casa cuando hay partido, se copan los
estacionamientos y nadie responde por robos o dafios a la propiedad privada

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacién del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Adicionalmente, el titular ha informado que, al ser un organizador de eventos de fatbol profesional,
tiene como obligacion contratar una poliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos
deportivos que realice. Esta péliza esta destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes
fisicos publicos y privados en las inmediaciones del estadio, segun lo establecido en la Ley 19.327
de Derechos y Deberes del Fatbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de
eventos deportivos. Cuenta con una cobertura de 67.800 UF y tiene un radio de cobertura de un
kilometro a la redonda, teniendo como eje la ubicacion del estadio. La pdliza de responsabilidad
civil profesional esta contratada por la Asociacion Nacional de Fatbol Profesional (ANFP), siendo
Cruzados el asegurado. La compafiia aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A y el nimero de la
poliza vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

32. Observante: Daniela Alejandra Sdnchez Abarca
Observacion: Junto con saludar comento que asisto a San Carlos de Apoquindo desde que soy una
nifia y todos los afios socia abonada del Club (Galeria Mario Lepe).
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Ademaés participo activamente en actividades sociales para personas pertenecientes a la hinchada
de Universidad Catdlica, hinchada reconocida por Cruzados S.A, ya que nos considera un actor
importante en sus comerciales o ahora ultimo consultando a todos sus hinchas si les gustaria
aportar econémicamente en el proyecto (informacién en redes sociales y via correo electrénico a
los que somos socios abonados del club).

Todos los afios realizamos una actividad para todos los nifios de Universidad Catolica esta se
realiza el mes de diciembre por motivo de la navidad, esta actividad se llama “Navidad Cruzada” ,
pero el gran problema que tenemos todos los afios (previo pandemia) que no tenemos un lugar
fisico para realizar esta festividad con los nifios y sus familias, por ende con actividades benéficas
(rifas, subastas con donaciones) logramos juntar fondos para poder arrendar un lugar para dicha
actividad.

Encuentro importante que se tenga como observacion en el proyecto en mencion un lugar para que
podamos realizar este tipo de actividades autofinanciadas por las personas que son hinchas activas
en el club Universidad Catolica u otras benéficas (desastres naturales, personas con alguna
enfermedad por mencionar algunas cosas) para ir en ayuda de la comunidad , o espacios para que
los nifios y sus familias puedan estar previo a un partidos(con juegos , bancas, etc.) ya que a la gran
mayoria de personas asistentes a San Carlos de Apoquindo les queda muy retirados de sus hogares
teniendo que hacer trayectos de méas de una hora y media para llegar.

Nosotros somos comunidad cruzada, hinchas socios del club(pagamos una membresia anual) y
asistentes a partidos (pagamos entradas) cumplimos con lo indicado en el articulo 7 del decreto 40
de MMA , participamos activamente en actividades culturas , econdmicas y sociales por ende
pasamos a ser un “grupo humano” termino vigente en nuestra legislacion y segin la ley 19300
articulo 11C al pertenecer a este tipo de grupo debemos recibir proteccion hacia nuestras
actividades y que se garantice los espacios necesarios para nuestras actividades sociales y
culturales.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual est4 integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacién del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrid para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrolld6 un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta” y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.
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Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

33. Observante: Juan Carlos Callejas Calvert
Observacion: EL Proyecto y sus externalidades negativas afectaran en forma directa a nuestras
casas, afectando nuestra tranquilidad y poniendo en riesgo nuestra seguridad.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado gque actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Claramente el impacto que se producird en el transito vehicular provocara un
tremendo dafio en la calidad de vida del cudl el estudio no se hace cargo de manera eficiente, no
incluye datos reales, ya que éste basa su estudio en actividades que se alejan radicalmente de lo
vivido en dias y horas de eventos. Con el aforo actual de 14.000 espectadores, las inmediaciones se
ven profundamente afectadas entre varias otras externalidades negativas que se genera, piense
usted con un aforo de 20.000. La “adecuada cuantificacion de impactos”, no se cumple.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacién a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestion. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras
v PC836: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras
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v/ PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo
v PC407: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v/ PC1050: Camino el Alba esq. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
seméaforos del sector, tarea, que deberd ser visada por la UOCT, lo cual se efectuardn para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis
v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméaforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos considerara este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de parametros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméforos considerados en la
modelacién, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacién y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construcciéon y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberd ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccién de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad pablica, debera ser consensuado con dicha Direccion,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo

v Camino El Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:
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v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apogquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Seméaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.

Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no
bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoguindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino EIl Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacién normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plazay San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contard con mayores
espacios y mejores estandares en las &reas de servicios de atencion al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.
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15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de trénsito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 porticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacién definitiva deberd ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizé la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionardan en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [PSr:gSr:fjoos] Diferencia [s]
_ Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metrq _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.
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Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: El proyecto, ademés, se presenta sin considerar ni en el analisis, ni en las propuestas
la forma en la que alterara la cotidianidad, seguridad, acceso y desplazamientos de los vecinos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 4.2.1 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacién 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacién 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledanas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacién con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacion, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

. . Proyecto . .
Origen Destino Ruta [Segundos] [Sequndos] Diferencia [s]
Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Metro  Los Camino Las Flores
Estadio - Av. Plaza 495 500 5
Dominicos
General Blanche
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Patagonia
Metro Los Camino El Alba
s . Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr(_J _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su mé&xima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Respecto al tema de seguridad, esta Direccién Regional considera no pertinente la observacién,
dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacién de impactos ambientales del
proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuaréa realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algin acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: El proyecto deberia considerar un incremento considerable de estacionamientos al
interior del recinto del estadio y no en las inmediaciones traspasando asi el problema creado a los
vecinos. La evaluacion del proyecto deberia haberlo incluido y asumido y no transferir esas
externalidades negativas a los vecinos. Adjunto cuadro de anélisis realizado por uno de nuestros
vecinos entendido en transito. Cabe mencionar, ademas, las posibles situaciones de urgencias que
puedan afectar a vecinos que requieran el uso de vehiculos de seguridad, en pleno desarrollo de
eventos, dificultando el libre y expedito transito que requieren estos, ambulancias, bomberos,
policia.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que seran arrendados en las
inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracion de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%
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Taxi 102 1%
Otros 1.158 8%
Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacién con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.

Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacién que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacién de
algin evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacién de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucién a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacion
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las intersecciones
cercanas al estadio méas bloqueo de accesos a la propiedad privada.

34. Observante: Francisco Javier Infante Aravena

Observacion: Cruzados SADP establece el Compromiso Voluntario “CAV-MHO03: Plan de
Relacionamiento Comunitario”, que tiene como objetivo declarado “La implementacion de un Plan
de Relacionamiento Comunitario que mejore y fortalezca la comunicacién y dialogo con los vecinos
de San Carlos a través de acciones y estrategias que promuevan:

Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos.

Programa Utilizacion Instalaciones (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna Livingstone) para
actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades vecinales de alta
valoracion.

Al respecto, valoro la intencion del Cruzados SADP de ser un “buen vecino” con su entorno y
organizaciones sociales del area de influencia de San Carlos de Apoquindo. Pero, solicito que
integren a “la hinchada” de Universidad Catélica como actores sociales relevantes para todas las
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politicas que Cruzados ejecute en el marco del desarrollo del Proyecto. En concreto, exijo que se
incluya a las y los hinchas del CDUC en el Plan de Relacionamiento Comunitario y se pueda
acordar con sus organizaciones representativas los mecanismos mediante los cuales sera
implementado y las formas en que podran hacer uso de las instalaciones del PME y del complejo
San Carlos de Apoguindo en general.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podréan contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefiald que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacidn del Estadio, durante septiembre de
2020, se abri6 para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

35. Observante: Oscar Ignacio Lazcano Lobos

Observacion: Como hincha de toda la vida del Club Deportivo Universidad Catdlica dejo mis
observaciones al Proyecto Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo.

Observacion 1: La Declaracion de Impacto Ambiental de Cruzados SADP no describe con detalle el
modelo de gestion del Estadio San Carlos de Apoquindo, no hay claridad sobre el uso del nuevo
Edificio Multipropdsito ubicado en Tribuna Livingstone. (Como podran ser usados estos espacios
por el/la hincha general, el/la socio/a y abonados/as?, ¢qué programa de integracion esta pensado
para “la hinchada” ademds de que pueda consumir en las tiendas comerciales los dias de partido u
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otros? Solicito a Cruzados SADP informar sobre los beneficios y accesos que tendran los hinchas,
socios y abonados en las nuevas instalaciones que habré en San Carlos de Apoquindo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que el recinto multipropésito apunta a generar espacios
destinados al uso de toda la comunidad en su conjunto. En particular, respecto de los hinchas, éstos
podran acceder sin problemas a las areas comunes del recinto en los horarios de funcionamiento que
se definan. Aln esta en estudio el tipo de usos comerciales y de servicios que se pretende incorporar
al funcionamiento del proyecto. EI mix definitivo dependera de los analisis y asesorias comerciales
gue se estan desarrollando, asi como del potencial interés que tengan operadores de distintos tipos
de actividades comerciales para instalarse en el recinto y que deberan estar permitidos en el uso de
suelo del sector, segun lo establecido en el plan regulador comunal.

Se pretende que toda persona pueda acceder a estos servicios de manera permanente durante la
mayor parte de los dias de la semana, segin los horarios de funcionamiento que se definan para
estas areas. Respecto de los dias de partido, como es normal en los distintos estadios del mundo en
gue existen este tipo de instalaciones, se espera que la mayor parte de ellas puedan operar con
normalidad antes de los partidos, pero que desde algunas horas antes del inicio de los encuentros
algunas de éstas se dispongan para usos asociados al evento o que por razones de seguridad deban
cerrarse. La configuracién del estadio permitird que algunas areas de servicio funcionen hacia el
exterior del recinto, por tanto, no seré estrictamente necesario contar con un ticket de alguna tribuna
en particular para acceder a estos sectores.

Observacion: En el compromiso voluntario CAV-MH-02, Cruzados SADP propone “La
implementacién de un Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del interior
y entorno de SCA a través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: Mejorar la
calidad de vida de los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno / Mejorar la seguridad /
Estadio SCA es un buen vecino”.

El compromiso voluntario no informa sobre cdmo seran las areas verdes, sociales y publicas, y solo
muestra preocupacion por los vecinos de San Carlos de Apoguindo, pero no por los hinchas que
hacemos uso regularmente de este espacio al menos dos veces al mes. Dentro de esta ampliacion de
areas verdes y sociales no se contempla al hincha Cruzado, yo como hincha regular requiero saber
en qué consistiran estos espacios, si seran recreacionales para la familia cruzada tanto los partidos
como durante la semana. ¢ Cudles seran los dias, horarios y las formas de uso de estos?

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacién al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
ocio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario publico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mé&s detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_Fichas_Resumen.rar)

Observacion: Cruzados SADP establece el Compromiso Voluntario “CAV-MHO03: Plan de
Relacionamiento Comunitario”, que tiene como objetivo declarado “La implementacion de un Plan
de Relacionamiento Comunitario que mejore y fortalezca la comunicacion y dialogo con los vecinos
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de San Carlos a través de acciones y estrategias que promuevan:: Programa de Beneficios para
vecinos / Tarjeta Vecinos.

Programa Utilizacion Instalaciones (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna Livingstone) para
actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades vecinales de alta
valoracion. Al respecto, valoro la intencion del Cruzados SADP de ser un “buen vecino” con su
entorno y organizaciones sociales del &rea de influencia de San Carlos de Apoquindo. Pero, solicito
que integren a “la hinchada” de Universidad Catolica como actores sociales relevantes para todas
las politicas que Cruzados ejecute en el marco del desarrollo del Proyecto. En concreto, exijo que
se incluya a las y los hinchas del CDUC en el Plan de Relacionamiento Comunitario y se pueda
acordar con sus organizaciones representativas los mecanismos mediante los cuales sera
implementado y las formas en que podran hacer uso de las instalaciones del PME y del complejo
San Carlos de Apoguindo en general.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy visitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abri6 para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron 1os
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la

Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

36. Observante: Jaime Andrés Lira Eyzagquirre
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Observacion: Aumento de la inseguridad en el entorno del estadio durante los dias de partidos,
recitales, ferias y eventos corporativos. Dado que no van a aumentar la capacidad de sus
estacionamientos las inmediaciones del estadio se va a llenar de los "cuidadores de autos” que es
bien sabido que se aduefian de las calles y cobran por estacionar, ademas que en mas de una
oportunidad hacen sus necesidades en la via publica y dejan basura en las calles.

Ya en la actualidad en los dias de partidos se ve gente fumando marihuana y tomando bebidas
alcoholicas en las inmediaciones del estadio, esto solo va a aumentar con la ampliacion de la
capacidad del estadio. Y con ellos el aumento de la delincuencia en el sector.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacién de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: El aumento de la capacidad lo que va a hacer es aumentar los ruidos molestos en los
dias de partidos y recitales. (Ademas que en ciertas oportunidades tiran fuegos artificiales con la
consecuente alteracion de nifios y mascotas).

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo, contempla que su uso principal
siga siendo para eventos deportivos, y se espera la realizacion de eventos musicales, los que no
superaran los 45 decibeles en horario nocturno ni los 60 decibeles en horario diurno.

Para eventos musicales, el estudio de impacto acustico asociado ha considerado el uso de equipos de
sonido externos, dos (2) unidades line array, con potencia acustica de 120 [dB(A)], esta
consideracion permite establecer cumplimiento normativo D.S. N°38/2011 del MMA para este tipo
de eventos.

Mayores detalles se encuentran en el Estudio de Ruido y Vibraciones Actualizado en el Anexo 5.4
de la Adenda (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5._Estudios.rar).
En este se realiza un analisis de la situacion base existente en los entornos del proyecto.

Posteriormente, se clasifican las actividades generadoras de ruido y vibraciones, en funcién de la
maquinaria y equipos que se utilizaran en relacion al proyecto. A partir de estas dos consideraciones
se realiza una modelacion computacional de los niveles de ruido y vibraciéon proyectados, en
diversos escenarios. En los puntos o situaciones donde exista superacién de norma, se toman las
debidas medidas de control, como generacién de barreras acusticas, funcionamiento separado de
ciertas maquinarias, mayor distanciamiento con los receptores, entre otros. Cabe mencionar que el
titular debe dar cumplimiento en todo momento con lo estipulado en el DS 38/2012 “Norma De
Emision De Ruidos Generados Por Fuentes Que Indica”.

Finalmente, se informa que se tomard en consideracion los niveles de ruidos generados en las
distintas actividades y, en los casos que sea debidamente requerido, se tomardn las medidas
pertinentes para reducir dichos niveles hasta que cumplan cabalmente con la normativa asociada.

Observacion: Hay que tener en cuenta que es una zona en la que tiene 3 colegios cercanos.
Actualmente ya hay tacos en el horario de entrada y salida, esto va a empeorar con el aumento del
trafico (sobre todo por las ferias y eventos corporativos).

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, se aclara que los eventos masivos que se realicen no
tendrén coincidencia con la operacion de los colegios.
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Observacion: Si bien he estado en presentaciones con la empresa que desarrolla el proyecto no
ofrece ningln tipo de compensacién a la comunidad, por el contrario, ellos van a hacer un gran
negocio a expensas de la calidad de vida de la zona por lo ante expuesto.

Evaluacion técnica de la observacidon: Observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-03: Plan de Relacionamiento Comunitario, presentado por
el titular, se plantea la implementacion de un Plan de Relacionamiento Comunitario que mejore y
fortalezca la comunicacion y dialogo con los vecinos del area de influencia del proyecto a través de
acciones y estrategias que promuevan los siguientes principios: acercamiento y vinculacion
temprana y continua; presencia en el territorio; beneficio mutuo; resguardo de los valores y
dindmicas actuales del barrio y monitoreos participativos.

El Plan propone una serie de acciones y estrategias para su implementacion:

o Programa de comunicacion y relacionamiento permanente, pero con foco en dias de partido
a Vecinos.

o Programa de Seguridad que incluya todas las medidas para el ingreso al Estadio SCA y que
también incorpore:

. Infografia y difusion para vecinos que incluya horarios de partidos, teléfonos de denuncia,
medidas de mitigacion y control vial, recomendaciones para evitar molestias a vecinos. Cabe
destacar que, en cuanto a los requerimientos de los vecinos, colegios, comercio y Municipalidad de
Las Condes, éstos seran respondidos en el menor plazo posible, es decir, con un plazo maximo de
respuesta de 15 dias habiles.

. Actividades de fiscalizacion vial de personal de Cruzados en dias de partidos/eventos
o Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos / Registro UV C-25.
o Programa Utilizacion Instalaciones PME (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna

Livingstone) para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades
vecinales de alta valoracion.

o Sistema de retroalimentacion de quejas y sugerencias, principalmente en la etapa de
construccion.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar)

Observacion: Espero que en la evaluacion ambiental se obligue al club a tres elementos concretos:
a) A financiar un aumento de la seguridad no solo durante los partidos sino en forma
permanente (colocando cdmaras de seguridad, carteles de prohibido estacionar, aporte a los autos
de seguridad de San Carlos de Apoquindo).

b) Construir mas estacionamientos dentro del recinto (espacio tienen) para que no sea
necesario estacionar autos en las inmediaciones del estadio.

C) Invertir en obras civiles que agilicen el trafico los dias en que hay eventos.

d) Una compensacion concreta a los vecinos que viven en un radio de 1 Km del estadio, por
ejemplo, creando una credencial de vecino que permita la utilizacién de las instalaciones del club
para hacer deporte sin costo o con un descuento significativo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto

a) Respecto a este punto, esta Direccion Regional considera no pertinente la observacion, dado
que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos ambientales del proyecto, y
se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental y
por ende las funciones de este Servicio.

b) En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y
atrae el proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de
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estacionamientos 2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que serén
arrendados en las inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracion de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estimo durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal

Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacién recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacién con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal

Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, nimero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

C) En relacion a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y
medidas de gestion. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacién que seran
consideradas para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.
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4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberé ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC1050: Camino el Alba esq. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacién y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que deberad ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v/ Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v/ Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramon / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméforos indicados en la medida de mitigacion anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacién
de semaforos considerara este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de parametros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacién, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los semaforos considerados en la
modelacién, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construccién y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberd ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerard una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccién de
Transito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad pablica, debera ser consensuado con dicha Direccion,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v/ Camino El Alba/ Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Camino EI Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
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v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoguindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no

bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto deberd contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino EIl Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras deberd permitir el ingreso para dos vehiculos en simultdneo
y la salida en operacién normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza 'y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las &reas de servicios de atencion al publico para la venta de
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alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacién interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto deberé ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se haré efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalarén 2 porticos con sefales dinamicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacién definitiva deberd ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacion a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizé la modelaciéon SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas méas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacién del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacidn, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Pg:gjﬁgoos] Diferencia [s]
_ Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 S
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
s Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metrg _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
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aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

d) En el Compromiso Ambiental CAV -MH-03: Plan de Relacionamiento Comunitario,
presentado por el titular, se plantea la implementacion de un Plan de Relacionamiento Comunitario
que mejore y fortalezca la comunicacién y diadlogo con los vecinos del &rea de influencia del
proyecto a través de acciones y estrategias que promuevan los siguientes principios: acercamiento y
vinculacion temprana y continua; presencia en el territorio; beneficio mutuo; resguardo de los
valores y dindmicas actuales del barrio y monitoreos participativos.

El Plan propone una serie de acciones y estrategias para su implementacion:

o Programa de comunicacién y relacionamiento permanente, pero con foco en dias de partido
a vecinos.

o Programa de Seguridad que incluya todas las medidas para el ingreso al Estadio SCA y que
también incorpore:

. Infografia y difusion para vecinos que incluya horarios de partidos, teléfonos de denuncia,
medidas de mitigacion y control vial, recomendaciones para evitar molestias a vecinos. Cabe
destacar que, en cuanto a los requerimientos de los vecinos, colegios, comercio y Municipalidad de
Las Condes, éstos seran respondidos en el menor plazo posible, es decir, con un plazo méximo de
respuesta de 15 dias habiles.

. Actividades de fiscalizacion vial de personal de Cruzados en dias de partidos/eventos
o Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos / Registro UV C-25.
o Programa Utilizacién Instalaciones PME (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna

Livingstone) para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades
vecinales de alta valoracion.

o Sistema de retroalimentacion de quejas y sugerencias, principalmente en la etapa de
construccion.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 _Anexo 6 - Fichas Resumen.rar)

37. Observante: Nathalie Andrea Ramirez Valenzuela

Observacion: Como hincha del Club Deportivo Universidad Catolica y entendiendo que un
complejo deportivo es un lugar de encuentro de socios, hinchas y deportistas en cual se llevan a
cabo diversas manifestaciones deportivas, culturales y econémicas, me parece que este proyecto
desconoce y no estima eventuales impactos sobre actores importantes que hacen utilizacién del
espacio a intervenir: periodistas, grupos de hinchas, deportistas juveniles, trabajadores y
funcionarios del recinto.

Me parece relevante que se manifieste explicitamente como el nuevo proyecto asegurard la
realizacion de practicas culturales e historicas desarrolladas en San Carlos de Apoquindo:

- Accesos y visualizacion permanente desde todos los sectores del estadio a la Cruz en
homenaje a Raimundo Tupper.

- Jornadas de apoyo masivas al plantel profesional previo a partidos de importancia:
instancias finales, clasicos, competencias internacionales.

- Torneos y partidos desarrollados en el complejo San Carlos de Apoquindo, organizados por
Cruzados SADP o por asociaciones de hinchas con fines recreativos o sociales.

- Actividades especiales: Por ejemplo, Funeral masivo a Raimundo Tupper

<footerl>
<QR> <footer2>


https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_Fichas_Resumen.rar

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considera como actor relevante del Proyecto, y
sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura del Estadio
San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y Vvisitantes recurrentes del Estadio seran quienes
podréan contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

38. Observante: LUIS ANDRES AGUILERA DONNAY

Observacion: Mi nombre es Luis Aguilera Donnay, tengo 37 afios y soy hincha del Club Deportivo
Universidad Catolica desde los 5 afios. Desde el afio 1999 asisto regularmente a todos los partidos
de local y gran parte de los que el primer equipo de la rama de fatbol juega en calidad de visitante.
Hasta antes de la suspension de partidos con publico, producto de la pandemia COVID-19, me
encontraba abonado a la tribuna Mario Lepe del Estadio San Carlos de Apoquindo, donde asistia
con mi familia, amigos y amigas a cada partido de local de la UC, es decir, entre 2 y 4 veces al mes,
segun el calendario de los respectivos torneos que disputa el equipo. Para mi y para las personas
con quienes asistimos al estadio, esto representa una actividad social y cultural de vital importancia
para nuestras vidas, ya que no consideramos que esto corresponda a la mera asistencia a un
“espectaculo”, sino que es una actividad que esta cargada de tradiciones, ritos y codigos
compartidos que se recrean cada semana. Todo esto abarca un periodo de tiempo mucho mas
extenso que los 105 minutos que tedricamente dura un partido de fatbol, ya que se realizan
coordinaciones y preparaciones previas, se organizan los traslados hacia y desde el estadio,
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ademas de las actividades sociales que se encuentran asociadas, las que en el caso del Estadio San
Carlos de Apoquindo, se desarrollan en el trayecto hacia él, en los espacios publicos de su entorno,
en los estacionamientos, en las instalaciones deportivas anexas del Complejo San Carlos de
Apoquindo y en el interior del estadio mismo.
Es por esta razdn que considero que el Proyecto de Modernizacion del Estadio San Carlos de
Apoquindo presentado por Cruzados SADP me impacta directamente como persona y como
miembro de un grupo humano cuyas actividades esenciales se desarrollan al interior del &rea de
influencia del Proyecto. A continuacion, respetuosamente, paso a desarrollar las observaciones que
someto a su consideracion, asi como la argumentacion que las sustenta:

Justificacion conceptual:
El Art. 11. C) de la Ley 19.300 identifica como objeto de proteccidn a los sistemas de vida y
costumbres de los grupos humanos.

El Art. 7 del Decreto N°40 del MMA indica que “Se entenderd por comunidades humanas o
grupos humanos a todo conjunto de personas que comparte un territorio, en el que interactian
permanentemente, dando origen a un sistema de vida formado por relaciones sociales, econémicas
y culturales, que eventualmente tienden a generar tradiciones, intereses comunitarios y sentimientos
de arraigo”

La hinchada de la rama de fatbol del Club Deportivo Universidad Catélica -entidad que hoy
se encuentra administrada por Cruzados SADP, Titular del Proyecto en evaluacion-, de manera
fundada en la normativa vigente en Chile, en los criterios de andlisis vigentes en las ciencias
sociales y en los parametros de la cultura popular chilena, constituye un grupo humano, en el
entendido que es un conjunto de personas (no corresponde a un individuo, que comparte un
territorio en el que interactGan permanentemente (en el caso de las hinchadas los territorios
compartidos son tan diversos como diversas son las localidades desde donde concurren a alentar a
su equipo, pero el punto de confluencia méas importante se encuentra en las galerias populares del
estadio en el que cada equipo hace de local. En el caso de la Universidad Catélica, este espacio
corresponde primordialmente a las tribunas y al entorno del Estadio San Carlos de Apoquindo,
especialmente aquellos espacios correspondientes al complejo deportivo San Carlos de Apoquindo).

La definicion normativa continda haciendo alusion a que estas interacciones sociales
permanentes originan “un sistema de vida formado por relaciones sociales, econdmicas y
culturales, que eventualmente tienden a generar tradiciones, intereses comunitarios y sentimientos
de arraigo”. A mi juicio, dentro de la hinchada del CDUC existen numerosos grupos y subgrupos
de personas que cumplen a cabalidad con la definicion de grupo humano y sistema de vida citado
previamente.

De acuerdo con lo dispuesto en la Ley N°19.300, el Reglamento del SEIA y el Ordinario del
SEA N°151276, del 7 de agosto de 2015, en los procesos de evaluacion ambiental se debe observar
el contenido de las guias de evaluacién vigentes, dentro de las que se considera la “Guia Area de
Influencia de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos en el SEIA” (SEA, 2020), la
gue, ademas, corresponde a la Guia mas actualizada publicada por el SEA en referencia al objeto
de proteccion sistemas de vida y costumbres de grupos humanos.

La citada Guia seriala “En cuanto al territorio compartido, los elementos fisicos que
eVIdenCIan la presencia de grupos humanos corresponden a lugares en que estos ‘“‘habitan’;
entendiendo “habitar” en su sentido mas amplio, el cual no solo considera la vivienda habitacion,
sino que incluye ademas todas aquellas formas de ocupacion y usos del territorio (entorno)” (SEA
2020: 22).
: En consideracion a lo anterior, se ratifica que las caracteristicas sociales, culturales y
economicas que lleva a cabo la hinchada del CDUC en el Estadio San Carlos de Apoquindo, de
manera periodica y recurrente en el tiempo, corresponden plenamente a la definicion de “grupo
humano” vigente en la legislacion ambiental chilena y que, por lo tanto, es un colectivo social que
debe ser objeto de proteccidn, segun lo contemplado en el Art. 11. C) del al Ley 19.300.

El Titular, Cruzados SADP, reconoce a la hinchada del CDUC como un actor relevante tanto
en sus promociones comerciales como en las actividades de socializacion del Proyecto que realizo
previo al ingreso al SEIA, pero omite completamente la existencia de este grupo humano en su
ingreso de antecedentes en el marco del proceso de evaluacion ambiental del Proyecto de
Modernizacion del Estadio San Carlos de Apoquindo.

La afirmacién anterior se corrobora en el hecho de que, revisados en detalle todos los
documentos ingresados por el Titular en la DIA en curso, se considera y caracteriza como grupos
humanos integrantes del area de influencia del Proyecto, fundamentalmente, a los grupos humanos
que pernoctan en el entorno del estadio San Carlos de Apoquindo, pero no a aquellos grupos
humanos que habitan en el sentido amplio definido por los instrumentos vigentes de evaluacién
ambiental, como seria la hinchada y, también, aquellos deportistas del CDUC que realizan sus
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actividades dentro del complejo deportivo San Carlos de Apoquindo y que no estdn contemplados
directamente en el Proyecto.
Consecuencias:

A raiz de los hechos anteriormente descritos, la Declaracion de Impacto Ambiental
presentada por el Titular carece de informacion esencial para analizar los potenciales impactos
sobre los sistemas de vida y costumbres de los grupos humanos que realizan sus actividades
sociales, culturales y econdémicas en el Estadio San Carlos de Apoquindo y en su entorno directo y,
en consecuencia, esta falta de informacion impide que el Sistema de Evaluacion de Impactos
Ambientales pueda ejercer, en conformidad con sus atribuciones, una proteccion efectiva del
medioambiente y del objeto especifico correspondiente a los sistemas de vidas y costumbres de los
grupos humanos.

De esta forma, en primer término, se solicita a la autoridad ambiental que tome las medidas
correspondientes de resguardo y proteccion del medioambiente que sean pertinentes para asegurar
que todos los grupos humanos que seran impactados por el Proyecto se encuentren en igualdad ante
la ley y ante este proceso de evaluacion ambiental en especifico, es decir, que se rechace la DIA
presentada por falta de informacion esencial y se invite al Titular a reingresar la evaluacion del
Proyecto mediante un EIA o una nueva DIA, en funcion de la nueva evaluacion de impactos
ambientales que se realice.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que, durante el proceso de evaluacion ambiental, el proyecto logro
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11 de la Ley
19.300 de Bases Generales del medio Ambiente, por lo que no hay impactos ambientales
significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccién como operacion.

Adicionalmente, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrid para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las

<footerl>
<QR> <footer2>



diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: El hecho de que el Titular no caracterice ni la composicion social de sus hinchas, ni
sus formas de organizacion, ni sus actividades sociales, culturales y econdmicas, que en gran parte
se llevan a cabo en el Estadio San Carlos de Apoquindo y en el complejo deportivo del mismo
nombre, impide afirmar con certeza que no existan impactos negativos significativos asociados a lo
serialado en la letra d) del Articulo 7 del RSEIA, es decir “Dificultad o impedimento para el
ejercicio o la manifestacion de tradiciones, cultura o intereses comunitarios, que puedan afectar los
sentimientos de arraigo o la cohesion social del grupo”. Esto aplica tanto a las fases de
construccion como de operacion del Proyecto, en la medida que el Titular no indica en su
descripcién de Proyecto ciertos elementos que son clave para analizar los potenciales impactos, por
ejemplo:

. ¢ Cudl serd el estadio donde Universidad Cat6lica jugara de local mientras dure la fase de
construccion y cuales seran las condiciones de acceso para las y los hinchas a este recinto?

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Las alternativas de Estadios que actualmente se encuentran en evaluacion para los partidos que
Universidad Catolica dispute de local durante la Fase de Construccion, tienen como elemento
principal en su evaluacién que el Estadio cuente con una ubicacion accesible para los Hinchas de
Universidad Cat6lica que actualmente asisten de manera habitual al Estadio San Carlos de
Apoquindo, por lo tanto, se priorizaran Estadios en la Region Metropolitana. Adicionalmente, en la
evaluacion se han privilegiado Estadios que cuenten con un aforo similar o superior al que tiene hoy
el Estadio San Carlos de Apoquindo, con el fin de permitir que todos los Hinchas que habitualmente
acompafian a Universidad Catolica cuando juega de local, sigan teniendo los mismos grados de
accesibilidad.

Con estos elementos en consideracion, la oferta de estadios disponibles es limitada y en base a
dichos criterios se esta considerando por parte del Titular como sus opciones al Estadio Santa Laura,
Monumental, Bicentenario de la Florida y el Estadio Nacional, siendo este Gltimo la primera opcién
y el resto de los estadios seran alternativos en caso de que no exista disponibilidad en el Estadio
Nacional. Igualmente, y sélo en caso de no tener disponibilidad de estadios en la Regién
Metropolitana, se considerardn como eventuales alternativas a los estadios de El Teniente en la
Regién de O"Higgins y Sausalito y Elias Figueroa en la Region de Valparaiso.

Observacion: ¢ Cudles seran las instancias y mecanismos mediante los cuales las y los hinchas del
fatbol UC podran acceder al complejo deportivo San Carlos de Apoquindo mientras dure la fase de
construccion?

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha considerado que durante el periodo de construccién, salvo el estadio, el
resto del Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo siga operando normalmente en las distintas
actividades que ahi se realizan. Respecto del Complejo de Futbol, este funcionara con total
normalidad, para acoger los entrenamientos del Plantel Profesional, Futbol Formativo, Fatbol
Femenino, Escuelas de Futbol, la operacion de labores administrativas en sus oficinas, asi como
otras actividades de relacionamiento comercial y comunitario que son habituales.

Observacion: Durante la fase de operacion del Proyecto no se describe cual serd el modelo de
gestion de las nuevas instalaciones con que contara el Estadio San Carlos de Apoquindo, por lo que
no queda claro cuales seran las condiciones de acceso para la totalidad de la hinchada a ellas. Por
ejemplo, ¢qué tipo de tiendas comerciales y restaurantes se integraran al nuevo edificio que se
construira en el sector de la tribuna Sergio Livingstone? ¢Podra ingresar a estas tiendas y locales
durante los dias de partido toda persona que lo quiera o el acceso se encontrara restringido a las
personas que cuenten con una entrada adquirida? ¢Podran ingresar las personas que tengan un
ticket valido para cualquier localidad del estadio o sera sélo para aquellas que asistan a la tribuna
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Livingstone? ¢(Como se controlaran los aspectos de seguridad relacionados con el potencial
encuentro de hinchadas rivales en los sectores correspondientes a tiendas comerciales y
restaurantes?

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que aun estéa en estudio el tipo de usos comerciales y de servicios
que se pretende incorporar al funcionamiento del proyecto. EI mix definitivo dependera de los
andlisis y asesorias comerciales que se estan desarrollando, asi como del potencial interés que
tengan operadores de distintos tipos de actividades comerciales para instalarse en el recinto y que
deberan estar permitidos en el uso de suelo del sector, segun lo establecido en el plan regulador
comunal.

Se pretende que toda persona pueda acceder a estos servicios de manera permanente durante la
mayor parte de los dias de la semana, segln los horarios de funcionamiento que se definan para
estas areas. Respecto de los dias de partido, como es normal en los distintos estadios del mundo en
que existen este tipo de instalaciones, se espera que la mayor parte de ellas puedan operar con
normalidad antes de los partidos, pero que desde algunas horas antes del inicio de los encuentros
algunas de éstas se dispongan para usos asociados al evento o que por razones de seguridad deban
cerrarse. La configuracion del estadio permitird que algunas areas de servicio funcionen hacia el
exterior del recinto, por tanto, no seré estrictamente necesario contar con un ticket de alguna tribuna
en particular para acceder a estos sectores.

En cuanto a evitar posibles conflictos con hinchadas rivales, se espera que la llegada y evacuacion
de estos grupos se continle haciendo de la misma manera que se hace hoy, es decir, segun los
protocolos concordados con la Intendencia Metropolitana, el programa Estadio Seguro y
Carabineros de Chile, y asi minimizar e intentar evitar al maximo posibles problemas entre
hinchadas, cuestion que hasta la fecha ha funcionado positivamente.

Observacion: La informacion aportada por el Titular tampoco permite entender a cabalidad el
disefio de las diferentes tribunas del estadio. Al respecto, los sectores de la hinchada que se
denominan como parte de “la barra” de Universidad Catélica presentan formas de sociabilizacion
y de tradicion cultural asociadas a presenciar los partidos de pie y saltando, lo que se ve impedido
o dificultado con la instalacion de butacas individuales. ¢El proyecto contempla la instalacion de
butacas en la totalidad de las galerias populares (tribunas Mario Lepe e Ignacio Prieto) o en s6lo
una parte de ellas? En caso de que sélo sea una parte, ¢cémo es el disefio del espacio que ocuparan
las y los barristas?

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, se informa que el objetivo del proyecto es que todas
las tribunas, incluidas las Tribunas Mario Lepe e Ignacio Prieto, mejoren de manera sustantiva su
estandares de operacion y servicios para todos los espectadores, de manera que sigan transmitiendo
su apoyo al equipo a través de distintos tipos de manifestaciones tal como lo hacen actualmente,
mas aln si se considera un mayor aforo, y sélo deben seguir teniendo en consideracién el respeto y
cumplimiento de las normas de acceso y permanencia al recinto, las que estan establecidas en la
legislacién nacional.

Respecto de las aposentadurias, aln se encuentra en estudio el tipo de materialidad que se
considerara para estos efectos, pero eso en ningun caso afectard que las personas puedan seguir
viendo el partido de pie mientras la norma lo permita.

Observacion: En linea con lo anterior, el Titular no reconoce en su Declaracién de Impacto
Ambiental la existencia de “La Banda del Mumo”, que corresponde a la banda musical que
organiza los canticos que la hinchada entona en cada partido donde juega la Universidad Catdlica.
Cabe sefialar que este grupo se encuentra organizado, cuenta con personalidad juridica propia y es
reconocido por el Titular, en la medida que para autorizar el ingreso de sus integrantes y sus
instrumentos musicales a los partidos existen una serie de procedimientos de coordinacion que se
ejecutan de manera regular. La existencia de este grupo forma parte de la identidad de la barra Los
Cruzados y la hinchada de la UC en general, generando tradiciones y sentimientos de arraigo muy
importantes para estos grupos humanos. El Titular no sefiala como sera el acceso de la Banda del
Mumo a los partidos de local de la Universidad Catolica cuando se ejecute la fase de construccién
del Proyecto y tampoco indica cual sera el lugar que ocupard este grupo en la nueva
infraestructura que implicaria la ejecucion del Proyecto, omitiéndose también cualquier referencia
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a eventuales modificaciones o restricciones al ejercicio de la actividad cultural del grupo durante la
fase de operacion del Proyecto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y serd uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periodicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisiéon de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: El literal b) del Articulo N°7 del RSEIA especifica como circunstancia de alteracion
significativa de los sistemas de vida y costumbres a “La obstruccion o restriccion a la libre
circulacion, conectividad o el aumento significativo de los tiempos de desplazamiento”. Al respecto,
el Titular indica que el Proyecto no contempla la construccion de nuevos estacionamientos, pero si
la habilitacion de estacionamientos satélite en diversos predios del entorno del complejo deportivo
San Carlos de Apoquindo. Pero el Titular omite la entrega de informacion respecto al modelo de
gestion que tendrd el uso de estacionamientos cuando el Proyecto entre en fase de operacion, por lo
que no se cuenta con informacion para descartar impactos significativos en los tiempos de
desplazamiento de los grupos humanos que asisten al Estadio San Carlos de Apoquindo, 0 en
eventuales restricciones a las circulaciones que hoy en dia se realizan. De esta forma, resulta valido
preguntar por cuales seran los criterios de asignacion de espacios de estacionamiento, si existiran
cobros que modifiquen las condiciones de acceso actuales (hasta hoy, la mayoria de los
estacionamientos disponibles en San Carlos de Apoquindo son de uso gratuito) y como se va a

<footerl>
<QR> <footer2>



cautelar que aquellas personas que tienen movilidad reducida pero no se encuentran protegidas por
la normativa de estacionamientos especiales (los contemplados en la ley para personas con
discapacidad, personas mayores 0 mujeres embarazadas), como podrian ser las numerosas familias
que asisten con nifios y nifias pequefias al estadio, puedan mantener o mejorar las condiciones de
acceso con gue actualmente cuentan en el Estadio San Carlos de Apoquindo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Se informa que los grupos sociales mencionados, con movilidad reducida, se incorporan en el nuevo
disefio de estadio. Por ejemplo, para los grupos de personas con movilidad reducida, el 10 de
febrero de 2010 entré en vigencia la Ley N°20.422 que Establece Normas sobre Igualdad de
Oportunidades e Inclusion Social de las Personas con Discapacidad. La ley se basa en los principios
de vida independiente, accesibilidad universal, disefio universal, intersectorialidad, participacion y
dialogo social. A través del decreto n°50 2015 Accesibilidad Universal se incorpora modificaciones
en la OGUC sobre lo requisitos asociados a accesibilidad, en su Art. 4.1.7 indica que todo edificio
de usos publico debera ser accesibles (Art. 4.1.7, OGUC, 2015). Tal como indica la norma, el
Proyecto incluye la cantidad de estacionamiento exigidos, asi como las condicionantes de disefio en
relacion con la ruta accesible, bafios, zonas de descanso, anchos, mobiliario, etc.

Respecto a los criterios de asignacion de espacios de estacionamiento, esta Direccion Regional
considera no pertinente la observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la
evaluacion de impactos ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances
del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Observacion: En el informe de Caracterizacion del Medio Humano, el Titular identifica a los
actores sociales del &rea de influencia del Proyecto, enumerando organizaciones sociales
territoriales y funcionales que se encuentran inscritas en la comuna de Las Condes. Nuevamente,
aqui se invisibiliza la identificacion de actores sociales que son parte del area de influencia, pero no
necesariamente tienen una personalidad juridica o esta no se encuentra asociada a la comuna ya
mencionada. Dentro del conjunto social que conforma “la hinchada de Universidad Catdlica”
existen una serie de organizaciones y colectivos que se asocian para realizar actividades de
caracter social, cultural y econémica y que tienen su punto de confluencia en el Estadio San Carlos
de Apoquindo. Algunos de estos colectivos tienen una estructura organizacional clara y cuentan con
personalidad juridica, mientras que otros corresponden a grupos humanos que se organizan de
manera informal, como por ejemplo, los “pifios” o subgrupos que forman parte de la barra Los
Cruzados. Dentro de las organizaciones que cuentan con una estructura formalizada de
funcionamiento se puede mencionar, como ejemplo, a la Banda del Mumo y a la Corporacion
Catdlica Para Su Gente. Nos parece fundamental que el Titular pueda contemplar al conjunto de
organizaciones existentes para el futuro desarrollo del Proyecto, siendo el primer paso
reconocerlas como actores relevantes del area de influencia del Proyecto y trabajando en conjunto
en la reelaboracion del proceso de evaluacién ambiental y en la introduccién de mejoras en el
Proyecto mismo.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefialé que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Cato6lica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
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estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abri6 para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos gque existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: El Titular establece el Compromiso Voluntario “CAV-MH-02: Plan Maestro de
Paisaje y Mejoramiento del Entorno (Parque San Carlos de Apoquindo)”, el cual es descrito como
“La implementacion de un Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del
interior y entorno de SCA a través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: o
Mejorar la calidad de vida de los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno. o Mejorar la
seguridad. o Estadio SCA es un buen vecino”. Luego, el Plan propone las siguientes acciones
especificas:

o Aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacion Nativa.

0 Mejora de espacios recreacionales y ocio.

0 Mejoramiento Luminaria LED.

0 Mejoramiento y dotacién de mobiliario publico.

0 Implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectonico.

0 Mejoramiento del Acceso principal de SCA.

0 Implementacién de una pista de running dentro del complejo San Carlos de Apoquindo.

0 Programa de turismo a través del cual generar convenio con Municipalidad Las Condes para
incluir el PME SCA como hito arquitectdnico en los Tours Comunales Programa Circuitos 2020 y
puntos de informacion en el acceso.

Y, a continuacion, el Compromiso Voluntario indica que el lugar de ejecucion sera
“Organizaciones territoriales y funcionales que se encuentran dentro del Area de Influencia del

proyecto, priorizando la coordinacion con actores representativos como las Juntas de Vecinos de la
urvcas”.
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Al respecto, se observa e insiste en la necesidad de incorporar de manera activa a las diversas
organizaciones sociales (formales e informales) pertenecientes a la hinchada de la Universidad
Catolica y no solo a las organizaciones adscritas a la Unidad Vecinal C25 de Las Condes.

Del mismo modo, se solicita al Titular que aclare los alcances del compromiso, indicando los
lugares donde se tiene pensado implementar el Plan, la cantidad de metros cuadrados que esta
comprometido ejecutar, las caracteristicas funcionales y programas arquitectonicos que incluiran y
cuales seran las condiciones de uso y acceso para el conjunto de las y los hinchas del CDUC. Al
respecto, se insta al Titular para que pueda trabajar en conjunto con las organizaciones sociales de
hinchas para generar espacios de calidad que estén orientados a la satisfaccion de las necesidades
de los diferentes géneros y segmentos etarios que componen a la hinchada, asegurando un acceso
igualitario y no mediado por el pago de una entrada especifica o el consumo de algln producto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacién al Hito Arquitectonico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario publico, y la implementacion de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
gue usen el estadio, y su Unica limitacién de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar)

Observacion: El Titular establece el Compromiso Voluntario “CAV-MHO03: Plan de
Relacionamiento Comunitario”, que tiene como 0bjetivo declarado “La implementacion de un Plan
de Relacionamiento Comunitario que mejore y fortalezca la comunicacién y didlogo con los vecinos
del Al de PME SCA a través de acciones y estrategias que promuevan los siguientes principios:

o0 Acercamiento y vinculacion temprana y continua.

o0 Presencia en el territorio.

0 Beneficio mutuo.

0 Resguardo de los valores y dindmicas actuales del barrio.

o Monitoreos participativos”.

Luego, el Titular detalla el plan con las siguientes acciones:

o “Programa de comunicacion y relacionamiento permanente, pero con foco en dias de partido a
Vecinos.

0 Programa de Seguridad que incluya todas las medidas para el ingreso al Estadio SCA y que
también incorpore:

o Infografia y difusion para vecinos que incluya horarios de partidos, teléfonos de denuncia,
medidas de mitigacion y control vial, recomendaciones para evitar molestias a vecinos.

0 Actividades de fiscalizacion vial de personal de Cruzados en dias de partidos/eventos
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0 Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos / Registro UV C-25.

0 Programa Utilizacion Instalaciones PME (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna
Livingstone) para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades
vecinales de alta valoracion.

0 Sistema de retroalimentacion de quejas y sugerencias, principalmente en la etapa de
construccion”.

Al respecto, se observa que valoramos la intencion del Titular de ser un “buen vecino” con su
entorno y apoyamos el desarrollo de actividades que permitan trabajar en conjunto con las
organizaciones sociales del area de influencia de San Carlos de Apoguindo. Pero insistimos en la
necesidad de que los grupos humanos que componen la hinchada de Universidad Catolica deben
ser reconocidos como actores sociales relevantes e interlocutores validos para todas las politicas
gue Cruzados ejecute en el marco del desarrollo del Proyecto. En concreto, se solicita que se
incluya a las y los hinchas del CDUC en el Plan de Relacionamiento Comunitario y se pueda
acordar con sus organizaciones representativas los mecanismos mediante los cuales sera
implementado y las formas en que podran hacer uso de las instalaciones del PME y del complejo
San Carlos de Apoguindo en general.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular sefialé que desde 2013 viene desarrollando un plan de relacionamiento con
nuestra hinchada, denominado “Catélica Somos Todos”, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso
de los afios a través de diferentes actividades periddicas que se desarrollan en el Complejo
Raimundo Tupper, en el Estadio San Carlos de Apoquindo y también de manera remota,
principalmente a partir de la pandemia.

Una de ellas justamente fue generar una instancia formal y representativa de la hinchada,
denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes de
diferentes segmentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares.

Ellos estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y consultas, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Por ejemplo, a través de esta instancia se nos solicita la presencia de elementos de animacion en
nuestros partidos, ante lo cual Cruzados realiza las gestiones formales para que sean autorizados por
las autoridades correspondientes.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

Observacion: El Titular, en el marco de sus campafias comunicacionales y de vinculacion con las y
los hinchas de Universidad Catélica, durante el afio 2020 implementd una iniciativa de inscripcién
de emprendimientos de hinchas, con el fin de ayudarlos a mejorar sus condiciones econémicas y de
comercializacion, en el marco de la pandemia COVID-19. Considerando que la emergencia
sanitaria y social alin se mantiene vigente en nuestro pais, que a la fecha en que se estima se ejecute
el Proyecto es muy probable que todavia existan efectos econémicos negativos sobre la poblacion
general, y que el Proyecto implica una inversion de varios millones de dolares, se solicita que el
Titular presente un Compromiso Voluntario en el cual se ofrezcan oportunidades claras y concretas
para que los emprendimientos de hinchas ya registrados por Cruzados puedan prestar servicios o
vender productos de manera preferencial para el desarrollo del Proyecto. Del mismo modo, se
puede ampliar la convocatoria para la inscripcion de nuevos emprendimientos y abrir una bolsa de
trabajo que permita que las y los hinchas puedan acceder a algun porcentaje de las vacantes
laborales que se abriran producto de la ejecucién del Proyecto.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.
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39. Observante: Cristian Manuel Bravo Palma

Observacion: No se observa un plan de mitigacion vial. Actualmente cada vez que hay un partido u
otro evento masivo todas las calles colapsan ya que los automoviles no tienen salidas expeditas.
Deberian incluir salidas directas a Avenida Las condes.Esta.congestion empeora .con las nuevas
ciclovias existentes en San Carlos de Apoquindo

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacion a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestion. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestién seguird operando igual gque en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC1050: Camino el Alba esq. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacién y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que deberd ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis/ Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis
v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dindmico. En consecuencia, la reprogramacion
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de semaforos considerara este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméforos considerados en la
modelacidn, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construcciéon y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior debera ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerard una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad puablica, debera ser consensuado con dicha Direccidn,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo

v/ Camino El Alba / San Carlos de Apoguindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis / Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa VValdés y Acceso Estadio UC.

v/ San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo

v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Seméforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y deber existir prohibicion de estacionamiento.

Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacion no
bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto deberd contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.
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12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacién una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefalar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se debera generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino EI Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de semaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza'y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacién interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto deberéa ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalarén 2 porticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacién definitiva deberd ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacion a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual serd realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas més importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacién del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
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considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionardn en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Psr:gjﬁfjoos] Diferencia [s]
_ Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
o Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metrg _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: El plan ambiental no se hace cargo de otras especies que actualmente viven en la
zona como pumas y otros. Es importante saber que manejo se hara con los animales.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacidn con el componente de flora y fauna terrestre, en el area existen variadas intervenciones
antropicas, por lo que las condiciones originales han sido cambiadas histéricamente. De acuerdo a
los resultados entregados en la caracterizacion ambiental, y considerando las caracteristicas del
Proyecto, se estima que éste no generara efectos adversos de consideracién sobre la cantidad y
calidad de dichos componentes.

Observacion: Actualmente se observa que los asistentes se estacionan en la calle, el aumento de
aforo no se hace cargo de este problema.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacién 11, punto h, a
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realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino ElI Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacion 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledanas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: La seguridad adicional deberia ser pagada por el club deportivo y no por los vecinos
de Las Condes a través de las camaras extras y de los sistemas de seguridad municipales que
deberian estar enfocados en los que mas lo necesitan.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuar realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzara con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

40. Observante: Maria Isabel Seoane Estévez

Observacion: Como vecina del barrio Lomas de Asis, quiero manifestar la preocupacion que
tenemos en nuestro barrio por las externalidades negativas que generara el aumento de aforo del
estadio de Cruzados. Ello principalmente por el impacto vial que se producira con el aumento del
flujo vehicular, el cual creemos esta subestimado en el EISTU que presentaron y que -a pesar de
estar aprobado- como vecinos que conocemos la realidad que se vive cuando hay eventos (tacos de
hasta 40 minutos) no compartimos la situacion base sobre la cual se determinan los impactos ya
que se analizé un dia laboral cualquiera en hora punta en que la cantidad de viajes, motivos y
comportamientos de los viajeros son totalmente distintos a un dia de partido. En consecuencia,
debi6 haberse estudiado el impacto sobre la base del impacto real que existe cuando hay eventos a
maxima capacidad y a eso sumarle el efecto de la ampliacion del aforo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que todos los estudios y exigencias realizadas al proyecto de modernizacion
del estadio San Carlos de Apoquindo, consideran un aforo de 20.000 espectadores.
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En relacion a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestién. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacién que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacién de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestién seguird operando igual gue en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC1050: Camino el Alba esqg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que deberad ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba / San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis
v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos consideraré este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméaforos considerados en la
modelacion, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafadas, se deben ejecutar las obras de construccion y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberd ser revisado y aprobado por la UOCT.
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8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Tréansito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad publica, debera ser consensuado con dicha Direccién,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Camino El Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacién de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoguindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo

v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apogquindo

Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no
bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino EIl Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generard un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direccion de Trénsito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.
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13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plazay San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendré cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

0. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencion al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 pdrticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacidn, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos]

Proyecto
[Segundos]

Diferencia [s]
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Camino Las Flores

Metro Los

Estadio Av. Plaza 448 479 31

Dominicos Camino El Alba

Camino Las Flores
Metro Los | Av. Plaza

Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia

Metro Los Camino El Alba

s Estadio Av. Plaza 439 488 49

Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia

Metro Los . General Blanche

Dominicos Estadio Av. Plaza 506 613 107

Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méaxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: Adicionalmente el area de influencia del proyecto es menor al area efectivamente
afectada tal como observo la Municipalidad de Las Condes que solicitd ampliar el area de
influencia.

En consecuencia, las medidas de mitigacién propuestas tampoco se condicen con el impacto en el
area de influencia real.

Lo anterior constituye entonces un impacto significativo no evaluado que alterara
significativamente nuestra calidad de vida, si es que no se toman las medidas que corresponden, por
lo que solicitamos la rectificacién del EISTU.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Se informa que el area de influencia directa del proyecto considerada para el EISTU tiene relacion
con los efectos directos del mismo. El objetivo de las medidas de mitigacion es mitigar los efectos
del proyecto sobre la situacion actual (o situacion base) y no tiene por objetivo mejorar las
condiciones actuales de movilidad. Dado lo anterior, la definicion del &rea de influencia tomé en
consideracion un amplio sector al interior de la comuna de Las Condes y se analizaron efectos
directos del proyecto lo cual llevd al consultor a presentar el area de influencia definida por el
EISTU, de modo de asegurar que el proyecto no generard alteraciones significativas sobre
intersecciones fuera del area de influencia. Es relevante considerar que el EISTU y sus medidas de
mitigacion tiene por objetivo mitigar los efectos del proyecto sobre la situacién vial actual.

Durante el proceso de evaluacién ambiental, el proyecto logré acreditar que no genera ninguno de
los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales
significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccion como operacion.

Observacion: Especial preocupacion nos genera que las vias de acceso a los dos centros de salud
que tenemos en las cercanias como son la Clinica UC y la Clinica Universidad de los Andes, estén
colapsadas previo y posterior a un evento en el estadio y eso impida que en caso de una emergencia
de salud no podamos acceder con la urgencia necesaria a ellos, cuando el tiempo de
desplazamiento para llegar a un centro de salud puede hacer la diferencia entre la vida y la muerte.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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La operacion del Proyecto no genera un aumento exponencial en el riesgo de que los centros de
salud del sector tengan sus accesos bloqueados. Por una parte, la Clinica de la Universidad de Los
Andes no se encuentra sobre las rutas de acceso al Proyecto, mientras que la Clinica San Carlos de
Apoquindo, que es el centro asistencial con servicio de urgencia mas cercano al Proyecto en el
barrio, actualmente ya ubica un guardia permanentemente en el acceso al servicio de urgencias con
el fin de evitar el bloqueo de este acceso. Adicionalmente, el titular reforzara esa labor con personal
propio dispuesto exclusivamente para apoyar esta funcién, y lo incluira en el Plan de Operacion que
debe elaborar, poniendo especial atencion en la demarcacién del acceso al servicio de urgencias de
la Clinica con el fin de evitar su bloqueo. Adicionalmente, el Titular desarrollard periédicamente
campafas educativas a través de sus redes sociales para la concientizacion de los asistentes al
Estadio respecto del uso siempre preferente de las calles que tienen los vehiculos de emergencia,
segun lo establecen las normas de transito locales, bajo cualquier circunstancia y que la realizacion
de eventos no cambia dicha situacion.

Es importante destacar que en el estadio se realizaran aproximadamente 28 eventos masivos
anuales, los que ocurren los fines de semana o en horarios no laborales de la semana, es decir,
cuando los Colegios, Clinicas y Universidades del sector cuentan con una baja o nula afluencia de
publico, lo que facilita la circulacion por el sector, y que en los mas de 30 afios que lleva en
operacion el Estadio San Carlos de Apoquindo no se han recibido denuncias o reclamos respecto de
problemas de accesibilidad a la Clinica San Carlos de Apoquindo por parte de vehiculos de
emergencia o de particulares que requieran acceder por alguna emergencia a dicho centro
asistencial en dias en que se desarrollan eventos en el Estadio. Adicionalmente, y con la finalidad de
disminuir el flujo vehicular por Camino el Alba, se habilitara para los dias de evento, el acceso a los
estacionamientos de la clinica San Carlos de Apoquindo que se encuentra por la calle San Carlos de
Apoquindo.

Ver Figura 31. Ingreso por calle San Carlos de Apoguindo a Estacionamientos Satélites Clinica San
Carlos de Apoquindo de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/CZS0004 _Adenda Complementaria 000 Rev.00.pdf)

Observacion: Respecto de lo mismo, parece incomprensible que el aumento de capacidad de
estacionamientos contemple que 500 de ellos serén arrendados a la Clinica UC, cuyo acceso al
Servicio de Urgencias esta a 50 metros del acceso al estacionamiento por calle camino El Alba, que
sera habilitada como un nuevo acceso al estadio. Entonces no es dificil imaginar que entre los autos
que intenten llegar o salir del estadio por esa calle, mas los que estaran entrenado o saliendo del
estacionamiento, generaran dificultades o la imposibilidad de Ilegar al servicio de urgencias. Los
otros 500 estacionamientos se arrendaran a la Universidad de los Andes, cuya ruta de ingreso
también afectard el acceso al segundo centro de salud cercano que es la Clinica de la misma
universidad.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, se aclara que el nuevo acceso al Estadio por Camino El Alba se encuentra a mas de 500
metros al oriente de los accesos a Clinica San Carlos de Apoquindo. Con el fin de evitar bloqueos al
acceso del servicio de urgencias, la Clinica San Carlos de Apoquindo ya dispone de un guardia que
se ubica permanentemente en dicho acceso para prevenir dificultades de acceso en caso de
emergencias, trabajo que sera reforzado por el personal que dispondra el Titular en los dias de
partido. De manera complementaria, el Titular presentara en el Plan de Operacidon que se debe
elaborar, la demarcacion del acceso al servicio de urgencia de la Clinica para evitar su blogqueo.
Adicionalmente, el Titular desarrollard periédicamente campafias educativas por sus redes sociales
con el fin de concientizar a los asistentes a eventos en el Estadio que deben tener presente el uso
preferencial de las calles que las normas de transito y de cultura civica les otorgan a los vehiculos
de emergencia, bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha
situacion.

Es importante destacar que en el estadio se realizaran aproximadamente 28 eventos masivos
anuales, los que ocurren los fines de semana o en horarios no laborales de la semana, es decir,
cuando los Colegios, Clinicas y Universidades del sector cuentan con una baja o nula afluencia de
publico, lo que facilita la circulacion por el sector, y que en los més de 30 afios que lleva en
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operacion el Estadio San Carlos de Apoquindo no se han recibido denuncias o reclamos respecto de
problemas de accesibilidad a la Clinica San Carlos de Apoquindo por parte de vehiculos de
emergencia o de particulares que requieran acceder por alguna emergencia a dicho centro
asistencial en dias en que se desarrollan eventos en el Estadio. Adicionalmente, y con la finalidad de
disminuir el flujo vehicular por Camino el Alba, se habilitara para los dias de evento, el acceso a los
estacionamientos de la clinica San Carlos de Apoquindo que se encuentra por la calle San Carlos de
Apoquindo.

Ver Figura 30. Ingreso por calle San Carlos de Apoquindo a Estacionamientos Satélites Clinica San
Carlos de Apoquindo de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/CZS0004 _Adenda_Complementaria_000_Rev.00.pdf)

Observacion: En relacion con las personas que estiman llegaran en bicicleta, solo decir que nos
parece muy buena noticia que se promueva el uso de la bicicleta pero debido a las pendientes del
sector de San Carlos de Apoquindo -como referencia la comuna de Providencia y Nufioa esta a 600
metros (snpm) y el estadio se encuentra proximo a la cota 1.000 , es decir, solo 400 metros a
remontar en subida- creemos que ello sera posible solo para quienes sean expertos ciclistas, con las
condiciones fisicas para enfrentar esa condicion.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El titular ha presentado el compromiso ambiental voluntario CAV -MH-01: Plan de Movilidad
Sostenible, el que tiene entre sus objetivos, el fomento de la intermodalidad, la entrega de oferta de
cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el cambio de conducta
asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de transporte privado hacia el uso de transporte
publico, bicicleta y caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de educacion a la poblacion
en tematicas de movilidad urbana.

En este CAV se proponen acciones como un Programa de incentivo a la movilidad no motorizada
en San Carlos de Apoquindo (Desincentivo Uso Automovil), el que busca mejorar la accesibilidad,
las condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de Apoquindo a través del
incentivo y fortalecimiento de dos modos de transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la
caminata.

Para méas detalles, revisar Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar).

Observacion: Nos encantaria que el proyecto refleje en su espiritu exterior, lo mismo que
consideran para el interior: mejorar la calidad de infraestructura no solo para los hinchas y
asistentes al estadio, sino también para los vecinos de la comunidad del entorno.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-03: Plan de Relacionamiento Comunitario, presentado por
el titular, se plantea la implementacion de un Plan de Relacionamiento Comunitario que mejore y
fortalezca la comunicacion y didlogo con los vecinos del area de influencia del proyecto a través de
acciones y estrategias que promuevan los siguientes principios: acercamiento y vinculacion
temprana y continua; presencia en el territorio; beneficio mutuo; resguardo de los valores y
dindmicas actuales del barrio y monitoreos participativos.

El Plan propone una serie de acciones y estrategias para su implementacion:

o Programa de comunicacion y relacionamiento permanente, pero con foco en dias de partido
a vecinos.

o Programa de Seguridad que incluya todas las medidas para el ingreso al Estadio SCA y que
también incorpore:

. Infografia y difusion para vecinos que incluya horarios de partidos, teléfonos de denuncia,
medidas de mitigacion y control vial, recomendaciones para evitar molestias a vecinos. Cabe
destacar que, en cuanto a los requerimientos de los vecinos, colegios, comercio y Municipalidad de
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Las Condes, éstos seran respondidos en el menor plazo posible, es decir, con un plazo méximo de
respuesta de 15 dias habiles.

. Actividades de fiscalizacion vial de personal de Cruzados en dias de partidos/eventos
o Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta VVecinos / Registro UV C-25.
o Programa Utilizacion Instalaciones PME (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna

Livingstone) para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades
vecinales de alta valoracion.

o Sistema de retroalimentacion de quejas y sugerencias, principalmente en la etapa de
construccion.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_ Fichas_Resumen.rar)

41. Observante: Felipe José Santibanez Villaseca

Observacion: El proyecto presenta una base errada en calculo de flujo vehicular en dias de partido
(etapa de operacion), donde se considera una demanda total inducida de vehiculos de 3.260, siendo
que aquella esperada para 20.000 espectadores, es de 11.430 vehiculos (16.000 personas en
vehiculo a tasa de ocupacion de 1.4 personas por vehiculo); la experiencia que hemos vivido los
vecinos, pre-estallido social y pre-pandemia, es que la congestion lleva a retrasar en mas de 40
minutos el trafico en distancias menores a 1 km. Si a ello, se suma un fuerte incremento vehicular, el
colapso puede aumentar en forma exponencial (los expertos viales lo saben). El proyecto no cuenta
con las medidas de mitigacion necesarias para minimizar adecuadamente las externalidades
negativas asociadas a una elevada congestion (sélo medidas menores, ej: mejora retorno Av La
Plaza). Dentro de las externalidades esperadas, propias de el tipo de eventos, se considera el
incremento de ruido por gritos de los hinchas, bocinas, motores y "escape libre", entre otros,
ademas de las dificultades para que los vecinos acudan a los centros de salud (Clinica UC San
Carlos, Clinica Universidad de Los Andes), en casos de emergencia. Se propone la ampliacion de
las vias Camino El Alba y Las Flores (via franja de expropiacion), incrementando el namero de
pistas, que es la medida que podria mitigar con eficacia razonable parte del colapso vial esperado.
Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacién SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

. . Proyecto . .
Origen Destino Ruta [Segundos] [Sequndos] Diferencia [s]
Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los Camino El Alba
. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr(_) . Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos
Av. Plaza
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| | Camino Las Flores | | |

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacidn total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Observacion: El proyecto no contempla medidas de mitigacion para las externalidades negativas
asociadas a olores, como es el de la droga "marihuana”, habitualmente consumida en actividades
masivas. Esta, ademas de consumida, es comercializada (ilegalmente) en eventos de estas
caracteristicas, pudiendo ocurrir en las inmediaciones del recinto deportivo y en sectores aledafios,
afectando negativamente la calidad del aire que respiran los vecinos, incluidos menores de edad
gue hacen uso de los parques que posee el barrio. Se sugiere un plan de prevencién activa,
monitoreo de parques, uso de elementos disuasivos y tecnologias que eviten que ello ocurra,
aportadas por el proyecto, de forma de complementar la labor que realizan Carabineros y PDI,
facilitando la denuncia, presentacion de imagenes probatorias, etc. La responsabilidad en prevenir
y denunciar es de todos, mas aln de aquellos que generan condiciones (eventos masivos) que
podrian facilitar la ocurrencia de ilicitos.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacién del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, serdn también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: El proyecto no presenta canales efectivos para demostrar que la contaminacién
acustica y de material particulado cumpla con la norma. Las denuncias ciudadanas generan
fiscalizaciones que muchas veces ocurren con un desface temporal, que impide acreditar la
situacion que realmente existia al momento de contactar a la autoridad (la llegada de los
inspectores puede ocurrir en forma muy posterior). Se sugiere la disposicion de puntos de medicion
permanente, a través de sensores en puntos al norte, oeste y sur del Estadio, los que pueden estar
conectados a nodos de telemetria y pantalla "in situ", para registrar, trasmitir, guardar y a la vez
mostrar en tiempo real, el resultado de las variables que se miden, a modo que los vecinos
dispongan de una herramienta auditable y a la vista, para realizar las denuncias correspondientes,
si fuese el caso.

Evaluacion técnica de la observacidon: Observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto

El proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo, contempla que su uso principal
siga siendo para eventos deportivos, y se espera la realizacion de eventos musicales, los que no
superaran los 45 decibeles en horario nocturno ni los 60 decibeles en horario diurno.

Para eventos musicales, el estudio de impacto acustico asociado ha considerado el uso de equipos de
sonido externos, dos (2) unidades line array, con potencia acuUstica de 120 [dB(A)], esta
consideracion permite establecer cumplimiento normativo D.S. N°38/2011 del MMA para este tipo
de eventos.
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Mayores detalles se encuentran en el Estudio de Ruido y Vibraciones Actualizado en el Anexo 5.4
de la Adenda (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5. Estudios.rar). En este se realiza un
analisis de la situacion base existente en los entornos del proyecto.

Posteriormente, se clasifican las actividades generadoras de ruido y vibraciones, en funcion de la
maquinaria y equipos que se utilizaran en relacion al proyecto. A partir de estas dos consideraciones
se realiza una modelacion computacional de los niveles de ruido y vibracion proyectados, en
diversos escenarios. En los puntos o situaciones donde exista superacion de norma, se toman las
debidas medidas de control, como generacién de barreras acusticas, funcionamiento separado de
ciertas maquinarias, mayor distanciamiento con los receptores, entre otros. Cabe mencionar que el
titular debe dar cumplimiento en todo momento con lo estipulado en el DS 38/2012 “Norma De
Emision De Ruidos Generados Por Fuentes Que Indica”.

Para garantizar el escenario de operacion sefialado, en la practica, se debera realizar un monitoreo
acustico con sondémetro integrador que permita corroborar a una distancia de 2m de cada unidad line
array un nivel de inmisién de ruido no mayor a NPS@2m = 104 [dB(A)]. Lo anterior, de acuerdo al
compromiso establecido por el Titular, esto es, el uso durante eventos musicales de equipamiento de
sonido externo compuesto por dos (2) unidades line array con potencia acustica de 120 [dB(A)],
asociado a la evaluacion de cumplimiento D.S. N°38/2011 del MMA realizada en documento
“Estudio de Impacto Acustico y Vibratorio Modernizacién Estadio San Carlos de Apoquindo —
RevE.” Presentado en Adenda

Finalmente, se informa que se tomara en consideracion los niveles de ruidos generados en las
distintas actividades y, en los casos que sea debidamente requerido, se tomaran las medidas
pertinentes para reducir dichos niveles hasta que cumplan cabalmente con la normativa asociada.

En lo que respecta a emisiones atmosféricas, éstas han sido calculadas para la fase de construccion
y operacion. Las emisiones directas e indirectas asociadas al Proyecto, estimadas en el documento
Estimacion de Emisiones Atmosféricas Actualizado (Anexo 5 de la Adenda), integran todos los
componentes susceptibles de generar contaminacion atmosférica.

Respecto a las emisiones generadas por el Proyecto, se concluye que:

. Las mayores emisiones estan asociadas a la etapa de construccion, debido principalmente al
transito vehicular.

. Las emisiones del Proyecto se encuentran por debajo de los limites establecidos en el
PPDA. Por lo que no se debe compensar emisiones.

. Respecto de las normas de calidad primaria, se considera que el aporte del Proyecto se
encuentra bajo las normas citadas.

Es importante reiterar que las emisiones presentadas para la fase de operacién incluyen tanto la
operacion actual como el adicional del Proyecto en evaluacién, asociado a los estacionamientos
extras.

42. Observante: Nicolas Reinaldo Ortiz Silva

Observacion: Me gustaria generar la observacion respecto a las &reas puestas para que
disfrutemos los hinchas en el estadio. Hoy después de 21 afios logre tener mi dinero propio para
hacerme socio del club que amo y me gustaria preguntar como seran y si existiran areas sociales y
publicas para que los hinchas podamos hacer uso de ellas.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El objetivo del proyecto es que todas las tribunas, incluidas las Tribunas Mario Lepe e Ignacio
Prieto, mejoren de manera sustantiva su estdndares de operacién y servicios para todos los
espectadores, de manera que sigan transmitiendo su apoyo al equipo a través de distintos tipos de
manifestaciones tal como lo hacen actualmente, mas adn si se considera un mayor aforo, y sélo
deben seguir teniendo en consideracion el respeto y cumplimiento de las normas de acceso y
permanencia al recinto, las que estan establecidas en la legislacion nacional.

<footerl>
<QR> <footer2>


https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5._Estudios.rar

Respecto de las aposentadurias, adn se encuentra en estudio el tipo de materialidad que se
considerard para estos efectos, pero eso en ningun caso afectard que las personas puedan seguir
viendo el partido de pie mientras la norma lo permita.

El proyecto ademas contard con un recinto multipropoésito, el que el titular ha sefialado, apunta a
generar espacios destinados al uso de toda la comunidad en su conjunto. En particular, respecto de
los hinchas, éstos podran acceder sin problemas a las areas comunes del recinto en los horarios de
funcionamiento que se definan, y asi permitirles dialogar, conversar y rescatar la historia del Club.
El titular agregd que aspira ademas a generar en el recinto un museo o salon de la fama que
destaque a todas las personas e hitos deportivos de la historia institucional. Dada la arquitectura del
proyecto, no se considera espacios para la realizacion de murales.

Al respecto, el titular ha sefialado que el recinto multipropdsito apunta a generar espacios
destinados al uso de toda la comunidad en su conjunto. En particular, respecto de los hinchas, éstos
podran acceder sin problemas a las areas comunes del recinto en los horarios de funcionamiento que
se definan. Auln esta en estudio el tipo de usos comerciales y de servicios que se pretende incorporar
al funcionamiento del proyecto. EI mix definitivo dependera de los andlisis y asesorias comerciales
gue se estan desarrollando, asi como del potencial interés que tengan operadores de distintos tipos
de actividades comerciales para instalarse en el recinto y que deberéan estar permitidos en el uso de
suelo del sector, segun lo establecido en el plan regulador comunal.

Se pretende que toda persona pueda acceder a estos servicios de manera permanente durante la
mayor parte de los dias de la semana, segun los horarios de funcionamiento que se definan para
estas areas. Respecto de los dias de partido, como es normal en los distintos estadios del mundo en
gue existen este tipo de instalaciones, se espera que la mayor parte de ellas puedan operar con
normalidad antes de los partidos, pero que desde algunas horas antes del inicio de los encuentros
algunas de éstas se dispongan para usos asociados al evento o que por razones de seguridad deban
cerrarse. La configuracién del estadio permitird que algunas areas de servicio funcionen hacia el
exterior del recinto, por tanto, no sera estrictamente necesario contar con un ticket de alguna tribuna
en particular para acceder a estos sectores.

43. Observante: Carolina Garay Leiva

Observacion: Soy Carolina Garay Leiva, hincha de Universidad Catélica desde nifia, tal como el
resto de mi familia. Creci alentando a la franja, he ido en innumerables ocasiones al estadio San
Carlos de Apoquindo, aungue siempre he vivido bastante lejos de él. La pasién que se vive ahi,
especialmente en la galeria junto al resto de la hinchada, es indescriptible y crea un lazo Unico y
maravilloso, tanto con el equipo como con el estadio y su infraestructura; creo que los cruzados
estamos orgullosos de nuestro estadio, de nuestra gente y de tantos jugadores que han mojado la
camiseta por conseguir triunfos y alegrias. Actualmente me gusta asistir con mi hijo de 5 afios,
quien es parte la nueva generacion de hinchas. El ha disfrutado del pequefio espacio para nifios que
se ubica en el sector de Ignacio Prieto (ex Galeria Norte).
Considero que el proyecto que presenta Cruzados SADP tiene carencias importantes en términos de
incorporar a la comunidad en torno al equipo, que no necesariamente (y lo digo con certeza), sean
vecinos del sector.
En primer lugar, el proyecto no informa sobre zonas abiertas donde se pueda realizar interaccion
de hinchas; hablemos de espacios de recreacidn/esparcimiento para nifios y adultos, zonas de
descanso (por ejm. Para hinchas de regiones), senderos para bicicletas, quinchos. Queremos
modernidad, pero mas deseamos que haya compatibilidad, articulacion y complementacion
permanente, entre un estadio de categoria mundial y el pueblo cruzado. Todo lo anterior con
respeto, ademas, por nuestra diversidad (género, raza, clase, capacidades motrices e intelectuales).
No podemos olvidar que es la hinchada, finalmente, quien, a travées del aliento y la adquisicion de
entradas y membresias, le da vida al fatbol de la UC.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que el recinto multiprop6sito apunta a generar espacios
destinados al uso de toda la comunidad en su conjunto. En particular, respecto de los hinchas, éstos
podran acceder sin problemas a las areas comunes del recinto en los horarios de funcionamiento que
se definan. Aln esta en estudio el tipo de usos comerciales y de servicios que se pretende incorporar
al funcionamiento del proyecto. EI mix definitivo dependera de los andlisis y asesorias comerciales
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que se estan desarrollando, asi como del potencial interés que tengan operadores de distintos tipos
de actividades comerciales para instalarse en el recinto y que deberan estar permitidos en el uso de
suelo del sector, segun lo establecido en el plan regulador comunal.

Se pretende que toda persona pueda acceder a estos servicios de manera permanente durante la
mayor parte de los dias de la semana, segin los horarios de funcionamiento que se definan para
estas areas. Respecto de los dias de partido, como es normal en los distintos estadios del mundo en
gue existen este tipo de instalaciones, se espera que la mayor parte de ellas puedan operar con
normalidad antes de los partidos, pero que desde algunas horas antes del inicio de los encuentros
algunas de éstas se dispongan para usos asociados al evento o que por razones de seguridad deban
cerrarse. La configuracién del estadio permitird que algunas areas de servicio funcionen hacia el
exterior del recinto, por tanto, no sera estrictamente necesario contar con un ticket de alguna tribuna
en particular para acceder a estos sectores.

Observacion: En segundo lugar, el proyecto no entrega detalles en relacién con los espacios
verdes. Si bien menciona que se hard un disefio paisajistico, es crucial, desde el punto de vista
medioambiental y de la comunidad, conocer la estructura verde del nuevo estadio. Este punto esta
completamente vinculado al anterior. San Carlos es un espacio bastante limitado en espacios
verdes, probablemente por su ubicacion a las faldas del cerro. Sin embargo, se espera un trabajo
de arquitectura paisajistica que permita compatibilidad ambiental y social.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectdnico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
ocio y recreacién.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacién Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario pablico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar)

Observacion: En tercer lugar, el proyecto parece abordar los requerimientos tangibles y legales,
particularmente para satisfacer el negocio que significa esta nueva infraestructura, junto con las
validas demandas de los vecinos. Sin embargo, hay un abandono total a los aspectos intangibles,
emocionales y valdricos, de lo que significa un estadio para la hinchada detras de un equipo. Es
necesario mencionar, que el deporte es un fenémeno de extraordinaria importancia social y las
comunidades o hinchada en torno a un equipo de fatbol le entregan identidad a un club y su
espacio fisico. Entendiendo la mirada o modelo de negocios de la SADP -que queda de manifiesto,
claramente, con la descripcion de los espacios del nuevo proyecto estadio- el énfasis esta puesto en
responder a los vecinos de San Carlos de Apoquindo, pero no existe atisbo a la integracion del
hincha. Queremos que la familia cruzada sea una parte fundamental de esta iniciativa. Para ello,
en los criterios de disefio, se deben considerar los puntos que he expuesto, junto con cualquier otro
que garantice oportunidades de participacion para nosotros como seguidores.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto. El titular ha sefialado que la hinchada es
considerada como actor relevante del Proyecto, y serd uno de los principales grupos beneficiarios
del mejoramiento de la infraestructura del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios
y visitantes recurrentes del Estadio seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad
y comodidad.
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Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periodicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacién del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrid para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la

Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

44. Observante: Daniel Ivan Zelada Henriguez

Observacion: PREOCUPACION PORQUE HINCHAS NO ESTAN INTEGRADOS EN
“COMPROMISOS VOLUNTARIOS”. Cruzados SADP establece el Compromiso Voluntario
“CAV-MHO03: Plan de Relacionamiento Comunitario”, que tiene como objetivo declarado “La
implementaciéon de un Plan de Relacionamiento Comunitario que mejore y fortalezca la
comunicacioén y dialogo con los vecinos de San Carlos a través de acciones y estrategias que
promuevan:

- Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos.

- Programa Utilizacion Instalaciones (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna Livingstone)
para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades vecinales de
alta valoracion.Al respecto, valoro la intencion del Cruzados SADP de ser un “buen vecino” con
su entorno y organizaciones sociales del area de influencia de San Carlos de Apoquindo. Pero,
solicito que integren a “la hinchada” de Universidad Catdlica como actores sociales relevantes
para todas las politicas que Cruzados ejecute en el marco del desarrollo del Proyecto. En concreto,
exijo que se incluya a las y los hinchas del CDUC en el Plan de Relacionamiento Comunitario y se
pueda acordar con sus organizaciones representativas los mecanismos mediante los cuales sera
implementado y las formas en que podran hacer uso de las instalaciones del PME y del complejo
San Carlos de Apoquindo en general.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y serd uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periodicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los més de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la

Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

45. Observante: Carolina

Observacion: Mi nombre es Fernando Yafiez, soy estudiante de la uc e hincha del club desde que
tengo memoria, conoci el complejo sca hace mas de 10 afios y asistiendo cada fin de semana al
estadio desde hace 5 afios, el club y san carlos de apoquindo se han vuelto parte de mi vida y se
transform6 en un lugar al que habia que ir si o si al menos una vez al mes.

Creo que como yo son muchas las personas que sienten san carlos de apoquindo como una segunda
casa, que la conocen completa y saben sus lugares favoritos, la necesidad de tener un espacio para
reunirnos como familia cruzada, de tener un espacio grato para compartir con familias, sobrinos,
hijos, etc. es necesario para poder sostener y generar una identidad aun mas fuerte que la ya
caracteriza a nuestro club, por esto me interesa dar esta observacion.

Cruzados en el compromiso CAV-MH-02 propone mejorar la calidad de vida de los vecinos y
personas que usen el estadio y su entorno, hacer del estadio SCA un buen vecino y que existan
buenos estandares de seguridad, esto a través de un plan maestro que mejore las condiciones
urbanas y paisajisticas del interior y exterior del complejo SCA.
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Sin embargo, en este plan no se informa como seran estas areas verdes, 10s nuevos espacios
sociales y publicos que seran habilitados para las ser este buen vecino, y mas alin, no menciona
coémo es que este plan maestro puede incluir al mayor usuario del complejo, el/la hincha, socio/a,
abonado/a del club, quienes asisten peridédicamente al estadio sin tener un espacio para poder
compartir con sus pares de manera adecuada y tranquila.

A partir de esto, me interesa preguntar de qué manera se incorporara a los usuarios mas activos
del complejo, esto serd gratuito, habrd que pagar una cuota de inscripcidén para el uso de los
espacios, en qué consisten los espacios que se haran y cuél serd la forma de uso para el hincha
regular, que a veces hace sacrificios para poder estar cerca del club que ama y que se le complica
pagar una cuota de socio o abonado.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario publico, y la implementacion de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
gue usen el estadio, y su Unica limitacién de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar)

46. Observante: Juan Pablo Tomés Esteban Avila Alfaro

Observacion: En el compromiso voluntario CAV-MH-02, Cruzados SADP propone “La
implementacién de un Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del interior
y entorno de SCA a través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: Mejorar
la calidad de vida de los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno / Mejorar la seguridad
/ Estadio SCA es un buen vecino”.

El compromiso voluntario no informa sobre como seran las areas verdes, sociales y publicas, y
solo muestra preocupacion por los vecinos de San Carlos de Apoquindo, pero no por los hinchas
gue hacemos uso regularmente de este espacio al menos dos veces al mes. Dentro de esta
ampliacion de areas verdes y sociales no se contempla al hincha Cruzado, yo como hincha regular
requiero saber en qué consistirn estos espacios, si seran recreacionales para la familia cruzada
tanto los partidos como durante la semana. ¢ Cuales seran los dias, horarios y las formas de uso de
estos?

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectdnico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos un 60%., el
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mejoramiento y dotacion de mobiliario publico, y la implementacion de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
gue usen el estadio, y su Unica limitacién de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 Anexo 6 - Fichas Resumen.rar)

47. Observante: Tatiana Paz Mufioz Reyes

Observacion: Mi nombre es Tatiana, soy periodista y voy al estadio de nifia a alentar a
Universidad Catolica. Dentro de todos estos afios he podido ver que en el estadio convergen
distintas realidades. Gente de distintos lugares de Santiago y regiones llega cada fin de semana
para alentar a la UC, personas que destinan un esfuerzo importante en poder asistir.

Hoy nos tiene felices la noticia de un nuevo estadio, sin embargo, la preocupacion de segregar a
los que menos tienen no deja de preocuparme. Catdlica tiene las entradas mas caras del fatbol
chileno y es preocupante pensar que una parte del costo de la modernizacion se la traspasen a la
gente.

Al punto anterior se suma que en la presentacion del proyecto no existe claridad de espacios para
sus socios y socias, abonados y abonadas. Todo funciona en la légica de pago para obtener algo.
Creo relevante que la concesionaria Cruzados Sociedad Andnima, abra espacios a la hinchada,
abra sus puertas del club a la gente, como muchos clubes hacen en Argentina. Somos hinchas no
clientes, esto no funciona como un espectaculo de cine, acé hay incondicionalidad, hay historias y
ademas esta gente merece tener espacios para compartir sin tener que estar siempre bajo la l6gica
del consumo. Que si bien me parece bien que exista la opcién de tiendas y restaurantes. También es
valido y sobre todo necesario que la SA tenga espacios y areas verdes gratuitas para socios y
socias de la UC.

El club es su gente, es hora de que Cruzados exponga de manera clara y transparente el
compromiso social que tiene no con sus vecinos, no con quienes pagan los mas de nueve millones
de pesos por su club House. Es hora que demuestren su compromiso con la hinchada.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y serd uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y Visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrid para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrolld6 un webinar con més de 150 asistentes para
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presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademaés, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios 0 las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

48. Observante: Reinaldo Carlos Cuadra Folle

Observacion: No se encuentra acreditado por el solicitante que el Proyecto “no genera o presenta
riesgo para la salud de la poblacidn, debido a la cantidad y calidad de los efluentes, emisiones o
residuos”, ni tampoco que las medidas, planes o mitigaciones propuestos sean suficientes a dichos
efectos.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez gque hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que durante el proceso de evaluacion ambiental, el proyecto logro
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo
gue no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en
construccién como operacion.

Observacion: A modo ejemplar:(i) En efecto, en cuanto a las emisiones atmosféricas, el solicitante
indica que “Las mayores emisiones generadas por el proyecto estan relacionadas a la fase de
construccion, debido principalmente al transito vehicular” (pdgina 77 capitulo 2 DIA). No
obstante, el solicitante no acredita suficientemente la no generacion o presencia de riesgo para la
salud debido a las emisiones generadas durante la fase de operacion, considerando precisamente el
evidente aumento del transito vehicular que se prevé para dicha etapa, en los escenarios que el
mismo solicitante indica.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta a emisiones atmosféricas, éstas han sido calculadas para la fase de construccion
y operacion. Las emisiones directas e indirectas asociadas al Proyecto, estimadas en el documento
Estimacion de Emisiones Atmosféricas Actualizado (Anexo 5 de la Adenda), integran todos los
componentes susceptibles de generar contaminacién atmosférica.

Respecto a las emisiones generadas por el Proyecto, se concluye que:

. Las mayores emisiones estan asociadas a la etapa de construccion, debido principalmente al
transito vehicular.

. Las emisiones del Proyecto se encuentran por debajo de los limites establecidos en el
PPDA. Por lo que no se debe compensar emisiones.

. Respecto de las normas de calidad primaria, se considera que el aporte del Proyecto se
encuentra bajo las normas citadas.

Es importante reiterar que las emisiones presentadas para la fase de operacién incluyen tanto la
operacion actual como el adicional del Proyecto en evaluacion, asociado a los estacionamientos
extras.
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Observacion: (ii) El solicitante no justifica la no realizacion de una modelacién, considerando las
normas de calidad primaria (pagina 77 capitulo 2 DIA). Esto es, no acredita suficientemente que
dicha modelacion no sea necesaria, justificandolo Unicamente en la sola circunstancia de
encontrarse “en presencia de un mero proyecto inmobiliario-deportivo calificando como
equipamiento”, esto ni aun cuando (al decir del solicitante) funcione de manera esporadica, y/o
que el Proyecto (al decir del solicitante) no cuenta con fuente de emision relevantes que pueda
generar efectos adversos a la salud.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

(iii) La justificacion del solicitante respecto del transito vehicular proyectado para efectos de

la medicion de “ruido” (pdgina 88 capitulo 2 DIA) considera “el transito vehicular del proyecto”.
Como se vera mas adelante, el EISTU del Proyecto no es preciso y esta mal calculado, lo que deja
sin valor todas sus conclusiones.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El EISTU fue aprobado segun lo indicado en la metodologia vigente, ademas cabe destacar que el
periodo considerado en la modelacion corresponde al periodo punta tarde que es el peor escenario al
que podria enfrentarse un evento, ya que cualquier otro periodo analizado fuera del horario punta
tendria un menor impacto.

Respecto a la modelacion del EISTU, el flujo base que se considera es de un dia laboral normal
expandidos (aumentados) a la fecha en que el proyecto se encontrara en operaciones, a este flujo se
le afladen aquellos flujos que genera el proyecto (ingresos y egresos del estadio) en su totalidad, por
los 20.000 asistentes, por lo tanto la situacion considerada es ampliamente desfavorable, pues
considera que los flujos operaran junto a los flujos en periodo punta tarde laboral, el cual tiene una
alta utilizacion vial.

Observacion: No se encuentra acreditado por el solicitante que el Proyecto no genera
“alteraciones significativas de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos”, ni tampoco
que las medidas, planes o mitigaciones propuestos sean suficientes a dichos efectos. A modo
ejemplar:

(i) No se acredita por el solicitante que con ocasion del Proyecto no se verifica “La obstruccion o
restriccién a la libre circulacion, conectividad o el aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento”, ni tampoco se especifican las medidas concretas que efectivamente justifiquen
dicha afirmacion, las que, a la luz de los antecedentes, se ven del todo insuficientes.

Al respecto, el solicitante reconoce que “‘es necesario indicar que, durante la fase de construccion,
si bien es cierto que los flujos de transporte que se generen en la construccién utilizan la vialidad
del entorno... la evaluacion de su efecto dentro de los flujos del sector no sera significativa debido
a que es una situacion temporal y que incorporara los horarios y dinamicas barriales” (pdagina 134
capitulo 2 DIA).

Que no exista una alteracion “significativa” no es efectivo, pues como es de vuestro conocimiento,
en el sector se emplazan una serie de colegios, universidades, comercios, etcétera, los que de por
si, sin el Proyecto, son causa de la obstruccién o afectacion de la libre circulacion, conectividad, y
aumentos de los tiempos de desplazamiento, todos los cuéles se veran multiplicados con ocasion
del Proyecto en sus diversas etapas. Cabe reiterar aca que, tal como se vera mas adelante, el
EISTU del Proyecto no es preciso y estd mal calculado, lo que deja sin valor todas sus
conclusiones.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Sobre este tema, se informa que durante el proceso de
evaluacion ambiental, el proyecto logrdé acreditar que no genera ninguno de los efectos,
caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales significativos
asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccién como operacion.

En relacién al EISTU, se informa que este fue aprobado segln lo indicado en la metodologia
vigente, ademés cabe destacar que el periodo considerado en la modelacién corresponde al periodo
punta tarde que es el peor escenario al que podria enfrentarse un evento, ya que cualquier otro
periodo analizado fuera del horario punta tendria un menor impacto.
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Respecto a la modelacion del EISTU, el flujo base que se considera es de un dia laboral normal
expandidos (aumentados) a la fecha en que el proyecto se encontrard en operaciones, a este flujo se
le afladen aquellos flujos que genera el proyecto (ingresos y egresos del estadio) en su totalidad, por
los 20.000 asistentes, por lo tanto la situacion considerada es ampliamente desfavorable, pues
considera que los flujos operaran junto a los flujos en periodo punta tarde laboral, el cual tiene una
alta utilizacion vial.

Observacion: (ii) El solicitante afirma sin fundamento, que: “Tiempos de desplazamiento: Respecto
al tiempo de desplazamiento vehicular de los grupos humanos que forman parte del area de
influencia definida, segin el Estudio de Transporte del Proyecto sefiala que los tiempos de
desplazamiento no aumentan de forma significativa con en etapa de operacion del Proyecto”
(pégina 135 capitulo 2 DIA).

Lo anterior no es efectivo ni tiene sustento, pues, como se verd mas adelante, el EISTU del
Proyecto no es preciso y estd mal calculado, lo que deja sin valor todas sus conclusiones.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizé la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacién con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionardan en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [ger;gr?g?s] Diferencia [s]
_ Metro Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr_o _Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacidn total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

En relacién al EISTU, se informa que este fue aprobado segln lo indicado en la metodologia
vigente, ademés cabe destacar que el periodo considerado en la modelacion corresponde al periodo
punta tarde que es el peor escenario al que podria enfrentarse un evento, ya que cualquier otro
periodo analizado fuera del horario punta tendria un menor impacto.
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Respecto a la modelacion del EISTU, el flujo base que se considera es de un dia laboral normal
expandidos (aumentados) a la fecha en que el proyecto se encontraré en operaciones, a este flujo se
le afladen aquellos flujos que genera el proyecto (ingresos y egresos del estadio) en su totalidad, por
los 20.000 asistentes, por lo tanto la situacion considerada es ampliamente desfavorable, pues
considera que los flujos operaran junto a los flujos en periodo punta tarde laboral, el cual tiene una
alta utilizacion vial.

Observacion: (iii) Afirma el solicitante que “En lo relativo a la movilidad de los futuros usuarios
del proyecto de ampliacion, se debe considerar que se cuenta con una importante oferta de
transporte publico en buses” (pdgina 135 capitulo 2 DIA). En este punto el solicitante no justifica,
en manera alguna, como es que la “oferta de transporte publico” es “importante”.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El titular ha presentado el compromiso ambiental voluntario CAV -MH-01: Plan de Movilidad
Sostenible, el que tiene entre sus objetivos, el fomento de la intermodalidad, la entrega de oferta de
cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el cambio de conducta
asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de transporte privado hacia el uso de transporte
publico, bicicleta y caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de educacion a la poblacion
en tematicas de movilidad urbana.

En este CAV se proponen acciones como un Programa de incentivo a la movilidad no motorizada
en San Carlos de Apoquindo (Desincentivo Uso Automovil), el que busca mejorar la accesibilidad,
las condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de Apoquindo a través del
incentivo y fortalecimiento de dos modos de transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la
caminata.

Para mas detalles, revisar Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar).

Observacion: (iv) Senala el solicitante que: “Desde el punto de vista del transporte en vehiculo
particular, para lo cual las modelaciones realizadas para este estudio indican que no se produciran
alteraciones significativas a la libre circulacion de los actuales residentes y usuarios del area de
influencia del proyecto” (pagina 135 capitulo 2 DIA).

En relacion con lo sefialado en los literales (i), (ii), (iii) y (iv), debo hacer notar que todas las
afirmaciones del solicitante se sustentan en el EISTU del Proyecto, elaborado por Urbano
Proyectos, fechado a diciembre de 2020.

Al respecto, cabe sefialar que en el EISTU del Proyecto, presentado por el solicitante, se sefiala
que la cantidad de vehiculos inducida por evento se infiere a partir de la cantidad de
estacionamientos disponibles en el recinto, esto es 2.300 estacionamientos. Ello supone que todos
los vehiculos que llegan a un evento estacionan al interior del recinto, lo cual no concuerda con lo
que ocurre en la préactica: los vecinos de varias cuadras a la redonda vemos como las calles se
repletan de vehiculos estacionados cuando hay cualquier evento, especialmente, eventos
deportivos.

Del mismo modo entonces, inferir que al incorporar la capacidad adicional de 6.000 espectadores
atribuibles a la ampliacion del estadio, la demanda total inducida de vehiculos sera de 3.260 es
incorrecto.

La inconsistencia en estos calculos queda de manifiesto mas adelante en el mismo informe.

En efecto, al determinar cuantos espectadores llegan al estadio en transporte publico y a pie, se
puede determinar cudntos lo hacen en vehiculo particular, por diferencia y en base a la tasa
promedio de ocupacion de vehiculo particular.

Esta altima forma de calculo evidencia que la determinacion de la cantidad de vehiculos inducida
por un evento, a partir del nimero de estacionamientos existentes en el estadio, subestima de
manera gruesa dicha cantidad

Conforme lo anterior, si las conclusiones del EISTU no son correctas, todas y cada una de las
medidas que propone el solicitante para solucionar o resolver los evidentes problemas de
obstruccion o restriccion a la libre circulacion, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, segun constan en la DIA, son insuficientes y no tienen sustento, pues
parten de una base o supuesto errado.
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Cabe precisar a este respecto que cada vez que se realiza una actividad deportiva o evento masivo
en el estadio San Carlos de Apoquindo, se producen una serie de innumerables y evidentes
problemas que configuran cargas ambientales negativas para los vecinos, desde el aumento de la
contaminacion sonora, luminica, ambiental; la imposibilidad de transitar por las calles o utilizar
las aceras o veredas; congestion y/o inmovilidad vehicular; inexistencia de estacionamientos y/o
utilizacion de los estacionamientos ubicados en las puertas de nuestras casas, y un largo etcétera,
los que afectan gravemente a quienes habitamos el sector.

Por lo mismo, si, tal como se aprecia los antecedentes presentados por el solicitante del Proyecto,
se produciria un incremento del aforo del estadio en un 43% respecto del actual, los problemas de
obstruccién o restriccion a la libre circulacion, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, se incrementarian a niveles gque no son tolerables para las personas,
sin que consten medidas efectivas de cargo del solicitante que solucionen dichas afectaciones.
Dado lo anterior, es evidente que la estimacion que se hizo por el solicitante respecto de la
magnitud de los impactos del Proyecto no se ajusta a la realidad, toda vez que la experiencia como
vecino del Proyecto indica algo totalmente distinto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el EISTU fue aprobado segtn lo indicado en la metodologia vigente,
ademas cabe destacar que el periodo considerado en la modelacién corresponde al periodo punta
tarde que es el peor escenario al que podria enfrentarse un evento, ya que cualquier otro periodo
analizado fuera del horario punta tendria un menor impacto.

Respecto a la modelacion del EISTU, el flujo base que se considera es de un dia laboral normal
expandidos (aumentados) a la fecha en que el proyecto se encontrara en operaciones, a este flujo se
le afladen aquellos flujos que genera el proyecto (ingresos y egresos del estadio) en su totalidad, por
los 20.000 asistentes, por lo tanto la situaciéon considerada es ampliamente desfavorable, pues
considera que los flujos operaran junto a los flujos en periodo punta tarde laboral, el cual tiene una
alta utilizacion vial.

Observacion: No se encuentra acreditado por el solicitante que el Proyecto no genere “alteracion
al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o infraestructura basica”, ni las
medidas

sefialadas son suficientes para que aquel efecto no se produzca.

Lo anterior se relaciona ademas con lo expuesto en la segunda observacion, lo que, para efectos de
facilitar la revision de estas observaciones, se dan por reproducidos.

No obstante, a modo ejemplar:

(i) Considerando especialmente lo expuesto en la segunda observacion, no esta acreditado por el
solicitante como es que el Proyecto no afecta el “Acceso y disponibilidad a medios de transporte:
Ademés de la red publica de transporte publico y metro, a nivel comunal se suma el electro
movilidad, en abril de 2019 comenzaron a operar buses eléctricos y gratuitos, con el objetivo de
reforzar los actuales recorridos del transporte publico durante las horas punta” (pdgina 140
capitulo 2 DIA).

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que durante el proceso de evaluacién ambiental, el proyecto logré
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo
gue no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en
construccién como operacion.

El titular ha presentado el compromiso ambiental voluntario CAV -MH-01: Plan de Movilidad
Sostenible, el que tiene entre sus objetivos, el fomento de la intermodalidad, la entrega de oferta de
cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el cambio de conducta
asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de transporte privado hacia el uso de transporte
publico, bicicleta y caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de educacion a la poblacion
en tematicas de movilidad urbana.

En este CAV se proponen acciones como un Programa de incentivo a la movilidad no motorizada
en San Carlos de Apoquindo (Desincentivo Uso Automovil), el que busca mejorar la accesibilidad,
las condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de Apoquindo a través del
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incentivo y fortalecimiento de dos modos de transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la
caminata.

Para mas detalles, revisar Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo 6 - Fichas Resumen.rar).

Observacion: (ii) Considerando especialmente lo expuesto en la segunda observacion, no esta
acreditado por el solicitante como es que el Proyecto no afecta, por ejemplo, el “acceso a
equipamiento recreacion (pagina 140 capitulo 2 DIA), o el “Acceso a servicios de salud” (pdgina
141 capitulo 2 DIA), entre otros.

En conclusién, de la sola lectura de los antecedentes expuestos por el solicitante, la DIA del
Proyecto es del todo insuficiente, inexacta, carente de todo sustento cientifico y técnico,
apreciandose que no se utilizaron por el solicitante las mejores técnicas y/o estudios necesarios
para descartar los efectos, caracteristicas y circunstancias que se indican en la DIA, y por lo tanto
es facilmente predecible que se van a producir impactos en los habitantes y poblacion aledafia al
Proyecto, motivo por el cual el Proyecto debe ser necesariamente objeto de un EIA.

Por lo anterior solicito a la Sefiora Directora que ordene que el solicitante del Proyecto haga un
analisis exhaustivo de los motivos por los cuéles el Proyecto no produce los efectos, caracteristicas
y circunstancias que, como lo afirma el solicitante en la DIA, no se producen.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que durante el proceso de evaluacion ambiental, el proyecto logré
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo
gue no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en
construccién como operacion.

49. Observante: Cristian Alfonso Valenzuela Rivera

Observacion: Segun la informacion que dispongo y de acuerdo a los antecedentes revisados del
proyecto, me surgen las siguientes preocupaciones sobre externalidades negativas que nos puedan
afectar como vecinos de lugar, que a mi entender no estarian clara y explicitamente resueltas en la
DIA presentada, cuales son:

Seguridad. No queda claro cdmo se resguardara la seguridad del barrio y quienes se hacen
responsables del tema, dafios y perjuicios, ocurridos como consecuencia de los eventos deportivos,
musicales u otros comerciales, que se desarrollen en el Estadio. En mi opinién, esto debe quedar
explicitamente establecido, con medidas y responsables bien definidos. Especial consideracion
debiera existir para aquellos eventos que, por historia y experiencias anteriores, anticipan
problemas debido al comportamiento del pablico que participa.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacién del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademés, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cdmaras de CCTV que estardn conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

El titular también ha informado que, al ser un organizador de eventos de futbol profesional, tiene
como obligacion contratar una poéliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos
deportivos que realice. Esta péliza esta destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes
fisicos publicos y privados en las inmediaciones del estadio, segun lo establecido en la Ley 19.327
de Derechos y Deberes del Fatbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de
eventos deportivos.
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Cuenta con una cobertura de 67.800 UF y tiene un radio de cobertura de un kilémetro a la redonda,
teniendo como eje la ubicacion del estadio. La poéliza de responsabilidad civil profesional esta
contratada por la Asociacion Nacional de Fuatbol Profesional (ANFP), siendo Cruzados el
asegurado. La compafiia aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A y el nimero de la poliza
vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

Observacion: Estacionamientos. No queda claro donde se ubicarédny como se resuelve el tema de
estacionamientos. Esto deberia quedar definido previamente, con el analisis del impacto
ocasionado a los vecinos por el mayor flujo de vehiculos y el flujo de grupos de personas en forma
masiva por las calles. ;Como se resguardara el orden y seguridad en los trayectos desde los
estacionamientos al Estadio? ldealmente, los estacionamientos debieran ubicarse dentro del
recinto deportivo, bajo la responsabilidad del Club.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que seran arrendados en las
inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracion de acuerdo con la informacién que se cuenta del proyecto, se
estimd durante 2019 la particién modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particién modal
para la situacién con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal

Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.
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Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

Observacion: Infraestructura. Debiera quedar claramente establecido como se controla el
adecuado uso de la infraestructura del lugar, indicando quién o quienes asumen la responsabilidad
por los dafios ocasionados a la infraestructura publica del lugar, por ejemplo, producto del trénsito
de camiones con exceso de tonelaje durante el periodo de construccion, que conlleve a eventuales
deterioros de calles y pavimentos. Lo mismo, respecto de aquellos dafios ocasionados, voluntaria o
involuntariamente, por los grupos de personas que masivamente transitaran durante los eventos
convocados.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha informado que, al ser un organizador de eventos de futbol profesional,
tiene como obligacion contratar una péliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos
deportivos que realice. Esta pdliza estd destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes
fisicos pablicos y privados en las inmediaciones del estadio, segun lo establecido en la Ley 19.327
de Derechos y Deberes del Futbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de
eventos deportivos. Cuenta con una cobertura de 67.800 UF y tiene un radio de cobertura de un
kilometro a la redonda, teniendo como eje la ubicacion del estadio. La péliza de responsabilidad
civil profesional esta contratada por la Asociacién Nacional de Futbol Profesional (ANFP), siendo
Cruzados el asegurado. La compariia aseguradora es CHUBB Seguros Chile S.A y el nimero de la
poliza vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

50. Observante: Victor Hugo Moya Sepulveda

Observacion: Mi nombre es Victor Moya Sepulveda, tengo 36 afios y soy hincha de la catdlica
desde que tengo memoria, viajo constantemente a san carlos a ver el equipo que tanto amo desde
hace bastantes afios.

Quiero aprovechar esta instancia para: SOLICITAR INFORMACION SOBRE USO DE AREAS
VERDES Y PUBLICAS PARA HINCHADA

En el compromiso voluntario CAV-MH-02, Cruzados SADP propone “La implementacion de un
Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del interior y entorno de SCA a
través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: Mejorar la calidad de vida de
los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno / Mejorar la seguridad / Estadio SCA es un
buen vecino”.

El compromiso voluntario no informa sobre como seran las areas verdes, sociales y publicas, y
solo muestra preocupacion por los vecinos de San Carlos de Apoquindo, pero no por los hinchas
gue hacemos uso regularmente de este espacio al menos dos veces al mes. Dentro de esta
ampliacion de areas verdes y sociales no se contempla al hincha Cruzado, yo como hincha regular
requiero saber en qué consistiran estos espacios, si seran recreacionales para la familia cruzada
tanto los partidos como durante la semana. ¢ Cuales seran los dias, horarios y las formas de uso de
estos?

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectonico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacién, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos un 60%., el
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mejoramiento y dotacion de mobiliario publico, y la implementacion de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
gue usen el estadio, y su Unica limitacién de acceso estard dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 _Anexo 6 - Fichas Resumen.rar)

51. Observante: Jorge Cristian Diaz Salgado

Observacion: Hola soy Jorge, hincha de Universidad Catolica, desde muy pequefio asisto a San
Carlos de Apoquindo mas de 20 afios ya han pasado, siempre un viaje largo al estadio ya sea en
auto, micro hasta en bicicleta, muchas personas se sacrifican bastante para poder llegar a ver a su
CLUB, es triste ver que el esfuerzo que ponen miles de hinchas, por asistir, no solo por el viaje que
conlleva, también por el alto precio de las entradas que nos toca pagar (para muchas familias
impagable).

Cuando se busca a la gente solo por el aspecto monetario pidiendo aportes para la remodelacion
del estadio y no recibir nada, me parece que es un aprovechamiento. No se nos contempla espacios
en los cuales los hinchas podamos compartir, donde podamos hacer CLUB, donde las familias se
puedan despejar del estrés constante en el que vivimos, un lugar donde sentirnos en casa.

Solo espero que se considere el hacernos parte del proceso no solo como clientes, gueremos
sentirnos dentro del Club.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrid para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrolld6 un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.
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Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catodlica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas serd evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

52. Observante: José Tomas Mckendrick Ramirez

Observacion: Hincha de toda la vida, asistiendo a San Carlos desde los 5 afos. Economia u de
chile, trabajando para la Empresa de Ferrocarriles del Estado.

San Carlos ha sido el lugar donde mas recuerdo haber compartido con mi Padre. Era todo un dia
gue pasdbamos juntos, y por lo general nos volviamos felices con la victoria. Con el tiempo mi
padre dej6 de asistir, pero yo segui haciéndolo s6lo, por el compromiso que sentia. Primero viajes
en micro solo, luego con amigos. En un momento comenzaron a ser los entrenamientos cada vez
gue se podia, a llegar antes a los partidos e irse mas tarde para ver si se conseguia algun
autégrafo.

Tanto con mi padre como luego s6lo, siempre nos falté un lugar donde poder pasar el rato de cara
a los partidos, y compartir algin sandwich o bebida. Lo mismo sin el, ya que habia que hacer hora
en los pastos de los alrededores, con carabineros pidiendo identificarnos. Es por eso que me
preocupa mucho el enfoque que quieren darle al Estadio San Carlos de Apoquindo,
especificamente respecto a los espacios para la hinchada, los socios y abonados, que son el
corazon del club.

He tenido la opcidn de ir al extranjero a ver a Catolica, y es increible el ambiente que se forma
antes y después de los partidos al existir espacios comunes para la hinchada. Se genera un sentido
de pertenencia muy grande. Dado esto, expreso lo siguiente:

SOLICITAR INFORMACION SOBRE USO DE AREAS VERDES Y PUBLICAS PARA HINCHADA

En el compromiso voluntario CAV-MH-02, Cruzados SADP propone “La implementacion de un
Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del interior y entorno de SCA a
través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: Mejorar la calidad de vida de
los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno / Mejorar la seguridad / Estadio SCA es un
buen vecino”.

El compromiso voluntario no informa sobre como seran las areas verdes, sociales y publicas, y
solo muestra preocupacién por los vecinos de San Carlos de Apoquindo, pero no por los hinchas
gue hacemos uso regularmente de este espacio al menos dos veces al mes. Dentro de esta
ampliacion de areas verdes y sociales no se contempla al hincha Cruzado, yo como hincha regular
requiero saber en qué consistirn estos espacios, si seran recreacionales para la familia cruzada
tanto los partidos como durante la semana. ¢ Cuales seran los dias, horarios y las formas de uso de
estos?

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideradas para su implementacién, entre
ellas, el aumento de m? de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos un 60%., el
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mejoramiento y dotacion de mobiliario publico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
gue usen el estadio, y su Unica limitacién de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 _Anexo 6 - Fichas Resumen.rar)

53. Observante: Carlos Andrés Celis Ramirez

Observacion: Mi nombre es Carlos Celis Ramirez, vivo en la comuna de San Ramén. cruzado
desde bebé, como mi padre, mi hermana y mi hermano; asisti por primera vez a San Carlos a mis 4
afos, en la victoria 6-0 sobre el venezolano Minervén. A partir de 2006 asisto incondicionalmente.
San Carlos de Apoquindo se ha transformado en mi segunda casa, y de tanto saltar en los mismos
tablones he conocido amistades que se han transformado en mi segunda familia.

Y aunque cada vez gque la UC juega de visitante trato de acompafiarlo (incluso en el extranjero), lo
cierto es que no hay estadio en el mundo como el propio, el nuestro, donde hemos vivido tantas
alegrias y tristezas, aunque debo confesar que después de tantos afios he comprendido que la
mayor alegria es estar presente, independiente del resultado. Asistir al menos quincenalmente a
San Carlos de Apoquindo se ha transformado en una necesidad, siendo el lugar donde comparto
con otras y otros que sienten la misma pasion que yo.

San Carlos de Apoquindo es un estadio que no tiene, hoy por hoy, buena accesibilidad. Resulta una
odisea, literalmente, cruzar Santiago para llegar; el problema aparece cuando el partido es muy
tarde, y se debe volver sin locomocion colectiva. Considerando que la capacidad del estadio va a
crecer en un nimero importante, y haciendo hincapié en el literal b) del Articulo N°7 del RSEIA, en
torno a "la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, conectividad o el aumento significativo
de los tiempos de desplazamiento”, es que me surgen las siguientes dudas:

¢ Cuanto tiempo aumentard el recorrido desde Escuela Militar/Los Dominicos hasta San Carlos de
Apoquindo? ¢Con qué frecuencia pasaran los recorridos?¢;Aumentardn los recorridos que
acerguen al hincha al centro de la ciudad, al menos Plaza Dignidad?¢Consideraran la opinion y
experiencia de los usuarios, en particular de los hinchas que usan el recorrido c02 para llegar al
estadio, en la planificacion vial y del sistema de transporte, o sélo participaran técnicos que en su
vida han tomado una micro?

Ademas, considerando que mi transporte frecuente es la bicicleta: ¢Cruzados fomentara las
condiciones para un viaje seguro en bicicleta hacia el estadio? ¢generard un espacio basico para
ciclistas? (a saber: lugar para cambiarse ropa, beber agua y comer, encadenar la bici)

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El titular ha presentado el compromiso ambiental voluntario CAV -MH-01: Plan de Movilidad
Sostenible, el que tiene entre sus objetivos, el fomento de la intermodalidad, la entrega de oferta de
cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el cambio de conducta
asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de transporte privado hacia el uso de transporte
publico, bicicleta y caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de educacion a la poblacion
en tematicas de movilidad urbana.

En este CAV se proponen acciones como un Programa de incentivo a la movilidad no motorizada
en San Carlos de Apoquindo (Desincentivo Uso Automovil), el que busca mejorar la accesibilidad,
las condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de Apoquindo a través del
incentivo y fortalecimiento de dos modos de transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la
caminata.

Para mas detalles, revisar Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_Fichas_Resumen.rar).
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Observacion: Por otra parte, en el compromiso CAV-MH-02 propone el mejoramiento de areas
verdes y espacios de recreacion, pero enseguida especifica que es "para los vecinos". En ese
sentido, me parece importante que Cruzados considere a las y los socios e hinchas dentro de los
usuarios de dichos espacios, ya que también sentimos San Carlos como nuestra casa y gqueremos
usarla como tal.

Los hinchas de la catélica somos un grupo humano Unico y heterogéneo. Y si bien hay hinchas que
estaran conformes con el aumento de comercio y espacios para consumir, hay otros que preferimos
las areas verdes y espacios en comln para compartir: Bancas, pasto, bafios publicos, mesas,
espacio para picnic, etc.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez gque hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
ocio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacién Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario pablico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_ Fichas_Resumen.rar)

Observacion: Ademas, como grupo humano, muchas actividades sociales y autogestionadas se han
generado, actividades que van acorde a los valores de Monsefior Carlos Casanueva que
consideraba la actividad futbolistica como "vehiculo social™: celebracion de dia del nifio y navidad
cruzada, pensando en los mas pequefios; talleres de lectura, investigacion histérica/patrimonial,
escritura de libros, actividades solidarias como rifas, completadas, en tiempos de crisis econémica
y sanitaria reparticion de cajas de mercaderia, campeonatos de futbol fomentando el deporte, etc.

En ese sentido, me gustaria saber los medios con que Cruzados generara los canales de
comunicacion para incluir a la hinchada dentro de la planificacion y uso de los espacios en comdn,
y de qué forma privilegiara el uso de estos espacios para estas mismas actividades colectivas y
solidarias.

Me parece pertinente, dentro del rol deportivo que tiene el Club Deportivo Universidad Catdlica,
gue se generen los espacios para que las socias y socios podamos practicar deportes en las
instalaciones: canchas para jugar futbolito, espacio para instalar mesas de ping pong, refugios
para ciclistas, etc.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y serd uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefialé que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
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Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a traves de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abri6 para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrolld un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catodlica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o0 las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

54. Observante: Cristian Andrés Villagran Escanilla

Observacion: Soy hincha del Club Deportivo Universidad Catolica desde el afio 1988. El afio 1997
me vinculo al club mediante la compra de un abono para la temporada del torneo de clausura de
1997, los afios posteriores ininterrumpidamente fui socio futbol, socio barra y actualmente
abonado (todos vinculos oficiales y reconocidos por el Club deportivo Universidad Catélica a
través de la emision de las respectivas credenciales).

En el actual escenario de ampliacién del estadio, preocupa la omisiéon que realiza el "titular"
respecto de todas las personas que nos hemos vinculado histéricamente en torno al estadio San
Carlos de Apoquindo, a través de la utilizacion de sus instalaciones, tanto para presenciar eventos
deportivos como para actividades culturales y benéficas realizadas en otras dependencias del
mencionado complejo deportivo (estacionamientos, canchas de futbolito, galerias, etc).

Es necesario destacar, que al interior de la hinchada hay diversos colectivos de personas que
hacen utilizacion del estadio San Carlos de Apoquindo de forma regular y sistematica por décadas.
Cada uno de estos colectivos cumplen con la definicion establecida en el Art. 7 del Decreto N°40
del MMA que indica que “Se entenderd por comunidades humanas o grupos humanos a todo
conjunto de personas que comparte un territorio, en el que interactGan permanentemente, dando
origen a un sistema de vida formado por relaciones sociales, econémicas y culturales, que
eventualmente tienden a generar tradiciones, intereses comunitarios y sentimientos de arraigo”.

En los estudios presentados por el titular se invisibiliza a estos colectivos de hinchas, por lo tanto,
es imposible determinar que no hay afectacion a lo sefialado en la letra d) del Articulo 7 del
RSEIA, es decir “Dificultad o impedimento para el ejercicio o la manifestacion de tradiciones,
cultura o intereses comunitarios, que puedan afectar los sentimientos de arraigo o la cohesién

>

social del grupo”.
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Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y serd uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periodicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrid para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o0 las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: En lo referente a los sentimientos de arraigo y cohesion social se solicita: Aclarar si
el estadio o nuevo complejo deportivo (multipropésito) mantendréa el nombre de San Carlos de
Apoquindo, histéricamente reconocido a nivel nacional como el centro de entrenamiento y campo
de juego del Club Deportivo Universidad Catolica. EI nombre del actual complejo deportivo
representa un sentimiento de pertenencia y arraigo para muchos colectivos de hinchas que
nacieron y crecieron identificando como “San Carlos” el estadio de su club deportivo.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Observacion: Evaluar si el cambio o modificacion sustancial de las dependencias, estructuras e
instalaciones utilizadas histéricamente por los colectivos de hinchas (tribunas, accesos,
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estacionamientos, estructuras, etc.) puede significar un desmedro en la cohesion social de los
respectivos colectivos, ya que se podrian ver modificados de forma permanente sus espacios
utilizados y lugares de encuentro al interior del complejo deportivo. No asegurando el nuevo
proyecto la continuidad de las condiciones de base histdricas para desarrollar sus manifestaciones
culturales, pudiendo derivar en una desintegracion de estos grupos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El objetivo del proyecto es que todas las tribunas, incluidas las Tribunas Mario Lepe e Ignacio
Prieto, mejoren de manera sustantiva su estandares de operacién y servicios para todos los
espectadores, de manera que sigan transmitiendo su apoyo al equipo a través de distintos tipos de
manifestaciones tal como lo hacen actualmente, mas aun si se considera un mayor aforo, y so6lo
deben seguir teniendo en consideracién el respeto y cumplimiento de las normas de acceso y
permanencia al recinto, las que estan establecidas en la legislacion nacional.

Respecto de las aposentadurias, aln se encuentra en estudio el tipo de materialidad que se
considerard para estos efectos, pero eso en ningin caso afectara que las personas puedan seguir
viendo el partido de pie mientras la norma lo permita.

Observacion: En lo referente a la manifestacion de tradiciones, cultura o intereses comunitarios:
El proyecto en evaluacion NO describe, menciona ni asegura espacios de caracter comunitario de
acceso libre y permanente para el desarrollo de manifestaciones culturales, intereses comunitarios
0 actividades propias de los colectivos de hinchas.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el Titular sefiald que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento con
la hinchada, denominado “Catoélica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido de
pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los afios a
través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el Estadio
San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de manera
remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual est4 integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademaés, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catdlica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.
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El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisidn de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Observacion: Se entiende que los espacios comerciales y restaurantes pueden ser una opcion
pagada para acceder a un lugar de encuentro de colectivos de hinchas. No obstante, esta nueva
configuracion y modelo de estadio, interfiere con préacticas culturales desarrolladas histéricamente
en complejos deportivos de futbol vinculados a las tradiciones sudamericanas de lo que se entiende
comunmente como un “estadio” o “complejo deportivo”.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Observacion: Adicionalmente, en los estudios presentados: No se describen las actividades
econdmicas (formales e informales) desarrolladas al interior del complejo deportivo los dias de
partido de futbol, ni como el nuevo proyecto acoge o elimina estas actividades: casetas de venta de
productos, acomodacion de vehiculos, venta de alimentos, venta de banderas, etc.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Las actividades comerciales que actualmente se desarrollan en el estadio, solamente no podran
desarrollarse mientras dure el periodo de construccion, el cual se estima tendra una duracién de 18
meses.

Respecto al periodo de cierre del Estadio San Carlos de Apoquindo, Cruzados seguira trabajando
con los mismos proveedores de servicios que forman parte de la operacion habitual de los eventos
organizados por Cruzados (controles de acceso, guardias, etc.) y este accionar sélo podra estar
limitado por las condiciones contractuales que exijan los propietarios de los estadios que se
arrendaran y de las posibilidades que tengan dichos proveedores de prestar sus servicios en otras
comunas o ciudades del pais en donde Universidad Catélica dispute transitoriamente sus partidos de
local.

Respecto al periodo de operacion con el proyecto de modernizacion terminado, se retomaran todas
las actividades comerciales que actualmente se desarrollan en el estadio, y en un mayor volumen,
debido a que el aumento de aforo generara mas oportunidades para el desarrollo de estas
actividades.

Es importante destacar que las actividades econdmicas a las que se hace referencia en esta respuesta
son actividades formales y que cuentan con la autorizacion respectiva para realizarse.

Observacion: No se describe que pasard con el funcionamiento habitual de las actividades
desarrolladas por las divisiones inferiores de fatbol del Club deportivo en fase de construccion del
proyecto. En ese contexto, no se visualiza una caracterizacion de este grupo humano, compuesto
por nifias, nifios y adolescentes que generalmente son acompafiados a diario por sus familiares a
entrenamientos diarios al complejo deportivo San Carlos de Apoquindo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El proyecto de Modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo no afectara en Io m&s minimo
el funcionamiento de las divisiones menores de Universidad Catélica, del fatbol femenino ni de sus
escuelas de fatbol. Las obras consideradas en el proyecto se ejecutaran sélo en el estadio y no en el
centro de entrenamiento, en donde se ubican las canchas que habitualmente utilizan estos grupos de
deportistas para sus actividades, tanto en entrenamientos como partidos, asi como la clinica médica
y kinésica que los atiende.

Observacion: Finalmente, el proyecto no se hace cargo de estimar las afectaciones que
eventualmente generaria un cambio de estadio para los hinchas, socios y abonados del club en la
fase de construccion del proyecto.
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Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Las alternativas de Estadios que actualmente se encuentran en evaluacion para los partidos que
Universidad Catdélica dispute de local durante la Fase de Construccion, tienen como elemento
principal en su evaluacion que el Estadio cuente con una ubicacion accesible para los Hinchas de
Universidad Catolica que actualmente asisten de manera habitual al Estadio San Carlos de
Apoquindo, por lo tanto, se priorizaran Estadios en la Region Metropolitana. Adicionalmente, en la
evaluacion se han privilegiado Estadios que cuenten con un aforo similar o superior al que tiene hoy
el Estadio San Carlos de Apoquindo, con el fin de permitir que todos los Hinchas que habitualmente
acompafian a Universidad Catdlica cuando juega de local, sigan teniendo los mismos grados de
accesibilidad.

Con estos elementos en consideracion, la oferta de estadios disponibles es limitada y en base a
dichos criterios se esta considerando por parte del Titular como sus opciones al Estadio Santa Laura,
Monumental, Bicentenario de la Florida y el Estadio Nacional, siendo este Gltimo la primera opcién
y el resto de los estadios seran alternativos en caso de que no exista disponibilidad en el Estadio
Nacional. Igualmente, y s6lo en caso de no tener disponibilidad de estadios en la Region
Metropolitana, se consideraran como eventuales alternativas a los estadios de El Teniente en la
Region de O"Higgins y Sausalito y Elias Figueroa en la Region de Valparaiso.

55. Observante: Carlos Jaime Cruzat Silva

Observacion: Como representante de nuestra familia compuesta por 8 personas, quisiera
manifestar nuestro rechazo al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo por
las siguientes razones :1.- Este es un barrio netamente residencial con algunos puntos de
instituciones educativas y de salud que hasta el momento no alteran el normal funcionamiento del
sector.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el horario usual de los eventos no coincide con el horario de colegios y
universidades. En relacion a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la
realizacion de algin evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia
poseen prioridad vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha
situacion.

El proyecto ademas, contempla un plan operacional en todo el sector, con el objetivo de minimizar
los efectos del proyecto sobre la situacién vial, y dar solucién a situaciones de coyuntura que
pudiesen ocurrir antes, durante y después de la realizacion de un evento al interior del proyecto.

Observacion: 2.- Cuando existen eventos en el Estadio hemos visto alteradas nuestras vidas por la
enorme congestion vehicular que se produce para poder llegar a nuestros hogares o acudir a un
servicio de emergencia, quedando imposibilitados de poder salir de nuestras casas también. No
vemos que el proyecto solucione el impacto vial que significa el aumento vehicular para el nuevo
aforo que se propone. No se plantean nuevas vias de evacuacion directas, como podria ser
conectarse con Costanera Norte y con su nuevo puente a través de San José de la Sierra.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacién a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestion. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.
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3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v/ PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
seméaforos del sector, tarea, que deberd ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméaforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos consideraré este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacién. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los semaforos considerados en la
modelacidn, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafadas, se deben ejecutar las obras de construcciéon y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberd ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccién de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad puablica, debera ser consensuado con dicha Direccion,
para revision y aprobacion. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Camino El Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.
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10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacién de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoguindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apogquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no
bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza

v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacién de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultdneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza'y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.
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g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contard con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizardn activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto deberd ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalarén 2 porticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacion a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas méas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacién del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacidn, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [Pg:glfﬁgoos] Diferencia [s]
_ Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 S
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
.. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr(_) _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores
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El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: 3.- Pese a los esfuerzos de Carabineros hemos sufrido asaltos en la calle al momento
gue ingresan y se retiran las barras, principalmente cuando son ajenas al estadio. EI proyecto no
menciona un sistema de buses de acercamiento para evitar circulaciones de las barras por el sector
y desincentivar el uso del auto.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion en lo que se refiere a Carabineros, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la
evaluacion de impactos ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances
del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacién del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacién y monitoreo de la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes.

Respecto a la movilidad, el titular ha presentado el compromiso ambiental voluntario CAV -MH-
01: Plan de Movilidad Sostenible, el que tiene entre sus objetivos, el fomento de la intermodalidad,
la entrega de oferta de cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el
cambio de conducta asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de transporte privado hacia el
uso de transporte publico, bicicleta y caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de
educacion a la poblacion en tematicas de movilidad urbana.

En este CAV se proponen acciones como un Programa de incentivo a la movilidad no motorizada
en San Carlos de Apoquindo (Desincentivo Uso Automovil), el que busca mejorar la accesibilidad,
las condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de Apoquindo a través del
incentivo y fortalecimiento de dos modos de transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la
caminata.

Para mas detalles, revisar Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar).

Observacion: 4.- Nuestras calles, antejardines y entradas vehiculares son utilizadas para
estacionamientos durante los eventos deportivos. No vemos una propuesta seria para evitar que
esto siga ocurriendo 0 mas aun empeorando con este nuevo aforo que se propone.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.
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Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacion 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: 5.- Se deja abierta la posibilidad también de eventos que no sean necesariamente
deportivos y que agravarian mas adn lo antes descrito.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que se ha considerado que para eventos artisticos, culturales y/o
comunitarios en que se decida utilizar la cancha para uso de los asistentes, igualmente la capacidad
de espectadores total estara limitada a un aforo méximo de 20.000 personas.

Observacion: 6.- El proyecto no se hace cargo del impacto en la variada fauna que existe en el
sector y solo menciona algunas aves, pero la naturaleza es mucho mas que eso.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacidn con el componente de flora y fauna terrestre, en el area existen variadas intervenciones
antropicas, por lo que las condiciones originales han sido cambiadas histéricamente. De acuerdo a
los resultados entregados en la caracterizacion ambiental, y considerando las caracteristicas del
Proyecto, se estima que éste no generara efectos adversos de consideraciéon sobre la cantidad y
calidad de dichos componentes.

Observacion: 7.- No existe ninguna propuesta a la comunidad. Una vez terminados los eventos, el
estadio se cierra en un gueto solo para socios.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-03: Plan de Relacionamiento Comunitario, presentado por
el titular, se plantea la implementacion de un Plan de Relacionamiento Comunitario que mejore y
fortalezca la comunicacion y didlogo con los vecinos del area de influencia del proyecto a través de
acciones y estrategias que promuevan los siguientes principios: acercamiento y vinculacién
temprana y continua; presencia en el territorio; beneficio mutuo; resguardo de los valores y
dinamicas actuales del barrio y monitoreos participativos.

El Plan propone una serie de acciones y estrategias para su implementacion:
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o Programa de comunicacion y relacionamiento permanente, pero con foco en dias de partido
a vecinos.

o Programa de Seguridad que incluya todas las medidas para el ingreso al Estadio SCA y que
también incorpore:
. Infografia y difusion para vecinos que incluya horarios de partidos, teléfonos de denuncia,

medidas de mitigacion y control vial, recomendaciones para evitar molestias a vecinos. Cabe
destacar que, en cuanto a los requerimientos de los vecinos, colegios, comercio y Municipalidad de
Las Condes, éstos seran respondidos en el menor plazo posible, es decir, con un plazo méximo de
respuesta de 15 dias habiles.

. Actividades de fiscalizacion vial de personal de Cruzados en dias de partidos/eventos
o Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos / Registro UV C-25.
o Programa Utilizacion Instalaciones PME (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna

Livingstone) para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades
vecinales de alta valoracion.

o Sistema de retroalimentacién de quejas y sugerencias, principalmente en la etapa de
construccion.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 Anexo 6 - Fichas Resumen.rar)

56. Observante: Oscar Alonso Garcia Alvarez

Observacion: Es importante habilitar areas verdes en el proyecto, una zona de picnic como la que
hubo anteriormente, para que las familias puedan disfrutar del nuevo estadio antes y después de los
partidos. De esta manera se puede evitar que todos lleguemos y nos vayamos juntos, permitiendo
mejores accesos y menos congestion vehicular, ademas de darle un espacio para los hinchas que
todas las semanas realizamos largos trayectos hacia el estadio, tanto desde la periferia santiaguina
como desde otras regiones.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectonico, promoviendo el aumento de &reas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
ocio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacién Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario pablico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
gue se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 _Anexo 6 - Fichas Resumen.rar)

57. Observante: Jorge Enrique Poblete Grbic

Observacion: De acuerdo a los antecedentes revisados, Cruzados SADP ha ingresado al sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental, una DIA (Declaracion de Impacto Ambiental) bastante general
sin realizar una evaluacion real considerando:

- En la DIA se declara que la modernizacion general de las instalaciones y servicios del
Estadio San Carlos de Apoquindo, incorporando palcos, contempla la ampliacion de gradas desde
14.118 a 20.304 espectadores, es decir un incremento de 6.186 espectadores,
aproximadamente un 44%.

- Como vecinos estamos preocupados de lo que ocurre en nuestro barrio, por lo cual
sostuvimos reuniones con las autoridades comunales en pleno y nos informaron que el aforo real
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autorizado del estadio es de 11.850 espectadores y el proponente aspira llegar a 20.304
espectadores, es decir un alza del 71 % en la capacidad del estadio y no del 44%. Notese que de
gradas se pasa casualmente a espectadores.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Con relacién al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
resolucidn exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoguindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacién de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: - A su vez, en Oficio 4028/2020 SRM-RM emitido por SEREMITT R.M., se indica se
dispone de un total de 2.800 sitios de estacionamientos, los que no varian de los aprobados en
ORD.SM/AGD/N° 6490 de 26 de agosto de 2010. Adicionalmente, existiran 409 estacionamientos
para bicicletas. Es decir, se aumenta el aforo en un 71% manteniendo la cantidad de
estacionamientos existentes, como llegarén esas 8.454 personas, si hoy el estadio ya utiliza la
totalidad de los estacionamientos existentes.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que seran arrendados en las
inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacién que se cuenta del proyecto, se
estimd durante 2019 la particién modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%

Micro 5.595 39%

Moto 320 2%

Bicicleta 93 1%

Caminando | 1.334 9%

Taxi 102 1%

Otros 1.158 8%

Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacién promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
que en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 m&s personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
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Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%

Micro 7.879 39%

Moto 450 2%

Bicicleta 130 1%

Caminando | 1878 9%

Taxi 143 1%

Otros 1631 8%

Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

Observacion: Por otro lado, se indica que usaran los estacionamientos de la Clinica de la UC San
Carlos y de la U Andes, en circunstancias que ambas opciones fueron claramente desechadas por
la autoridad municipal, entre otras razones relevantes por estar, ademas, fuera de norma. Tampoco
hay un convenio o autorizacion formal de la Clinica UC San Carlos, recabado de informacion
directas de su administracion.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT (informe de factibilidad técnica) que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4._Permisos_y_certificados.rar), se establece que
se debera contar con convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos en caso de ser necesarios.

Al respecto, cabe mencionar que en el Anexo 3 de Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/29/Anexo_3_-_Acuerdos y Compraventa.rar) el titular
adjunto documentacion de preacuerdo con la Universidad de Los Andes y la Clinica San Carlos de
Apoquindo, los cuales se formalizaran en acuerdos de arriendo, previo al inicio de la operacion del
proyecto.

Observacion: Creemos que con estos pocos antecedentes las autoridades del Sistema de
Evaluacion Ambiental debiesen rechazar la tramitacion por existir claras contradicciones con la
realidad, que a nuestro juicio se puede resumir en los siguientes puntos: 1- Pertinencia de una
simple Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) en vez de una Evaluacion de Impacto Ambiental
(E1A). Aqui no hay un aumento de 6.186 espectadores, sino que de 8.454 espectadores o un 71% de
incremento.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que, durante el proceso de evaluacion ambiental, el proyecto logro
acreditar que no generara ninguno de los efectos, caracteristicas o circunstancias del Art. 11 de la
Ley 19.300, por lo que no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del
proyecto, tanto en construccion como operacion.

Observacion: 2-Solicitar que se presente un nuevo Estudio de Impacto en el Sistema de Trasporte
Urbano (EISTU) de acuerdo a las cifras reales de espectadores, a la carencia de nuevos
estacionamientos, y a las observaciones que se adjuntan a la presente carta que sustentan que lo
evaluado y aprobado a la fecha, no contempla el impacto real y mitigaciones asociadas reales
requeridas.
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Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El Proyecto cuenta ademés un EISTU aprobado a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar). Todas las
medidas de mitigacion en el contexto de las exigencias del EISTU han sido incorporadas como
parte de las obras del proyecto, que desde el punto de vista ambiental permiten controlar ademas las
situaciones puntuales y han sido consideradas para la evaluacion y descarte de afectacion
significativa sobre los tiempos de desplazamiento.

Observacion: 3-Asumir como area de influencia de la ampliacion del estadio la que solicita la
municipalidad: ...con los barrios que se desarrollan entre las calles Charles Hamilton, San José de
la Sierra y Carlos Pefia Otaegui. Y no el reduccionismo que se cita en el oficio del MITT: Norte:
San Francisco de Asis, Sur: General Blanche, Oriente: Av. La Plaza, Poniente: Francisco Bulnes
Correa.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El Area de Influencia indicada por el estudio de medio humano y transporte tiene por objetivo
capturar los efectos directos sobre la comunidad. Para ello, se ha considerd un area de influencia
hasta Av. Francisco Bulnes Correa, debido a que, a ese nivel, no se espera injerencia de las
actividades del proyecto en evaluacion debido a que la mayor concentracion de flujos vehiculares
ocurre en las salidas del estadio y en las cercanias. Los flujos vehiculares asociados se reparten en
las diferentes arterias, desconcentrando los efectos que estos podrian tener sobre el area en cuestion.

En complemento a lo anterior, el Al dialoga con el EISTU en que los insumos para ambos estudios
parten de una caracterizacion local general considerando las relaciones sociales, econémicas y
principalmente de movilidad y transporte en las unidades vecinales ubicadas en el sector oriente de
la comuna de Las Condes desde la Estacion de Metro Los Dominicos L1, hasta el Proyecto y, una
seccion del area de influencia mas detallada y directa (especifica) a nivel local, en particular se
detalla con mayor profundidad en la Unidad Vecinal C - 25y, la cual es la Unidad Vecinal méas
cercana y vinculada al Proyecto.

58. Observante: Gonzalo Eugenio Tassara Oddé

Observacion: PREOCUPACION PORQUE HINCHAS NO ESTAN INTEGRADOS EN
“COMPROMISOS VOLUNTARIOS”

Cruzados SADP establece el Compromiso Voluntario “CAV-MHO03: Plan de Relacionamiento
Comunitario”, que tiene como objetivo declarado “La implementacion de un Plan de
Relacionamiento Comunitario que mejore y fortalezca la comunicacion y dialogo con los vecinos
de San Carlos a través de acciones y estrategias que promuevan:

- Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos.

- Programa Utilizacion Instalaciones (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna Livingstone)
para actividades deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades vecinales de
alta valoracion.

Al respecto, valoro la intencion del Cruzados SADP de ser un “buen vecino” con su entorno y
organizaciones sociales del area de influencia de San Carlos de Apoquindo. Pero, solicito que
integren a “la hinchada” de Universidad Catdlica como actores sociales relevantes para todas las
politicas que Cruzados ejecute en el marco del desarrollo del Proyecto. En concreto, exijo que se
incluya a las y los hinchas del CDUC en el Plan de Relacionamiento Comunitario y se pueda
acordar con sus organizaciones representativas los mecanismos mediante los cuales sera
implementado y las formas en que podrén hacer uso de las instalaciones del PME y del complejo
San Carlos de Apoguindo en general.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.
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Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Cato6lica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comision de Hinchas o manifestadas en instancias como la

Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

59. Observante: Fabian Andrés Ruz Vasquez

Observacion: Voy al Estadio San carlos de Apoquindo desde 1990. A pesar de lo dificil que era
llegar, el amor por los colores es y sera mas fuerte.

En todos estos afios he visto crecer las dependencias del club lo que por un lado me alegra mucho,
pero veo con penay preocupacion que cada vez nos convertimos en un numero para la SADP.

En los primeros afios, se podia acceder a las canchas o distintos espacios del complejo deportivo
para actividades recreacionales o bien poder esperar el inicio del partido con los amigos y la
familia. lo que me hizo recordar los tiempos en que ibamos Santa Rosa de Las Condes y
accediamos a las canchas, gimnasio para ver otros deportes sin tener que pagar una entrada o se
nos negara el ingreso por no ser un socio VIP.

Durante todos estos afios, ademas de hincha, he sido socio del club, socio de la barra y hasta 2019
fui abonado de la tribuna tito fouillioux. Pude acceder a muchas més cosas y experiencias de club
en los primeros afios... después tuve hasta que pagar por una foto con la copa de campe6n!.

Hoy nos tiene felices la noticia de un nuevo estadio, sin embargo, la preocupacion de segregar a
los que menos tienen no deja de preocuparme. Catolica tiene las entradas mas caras del fatbol
chileno y es preocupante pensar que una parte del costo de la modernizacién se la traspasen a la
gente.
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Al punto anterior se suma que en la presentacion del proyecto no existe claridad de espacios para
sus socios y socias, abonados y abonadas. Todo funciona en la ldgica de pago para obtener algo.
Creo relevante que la concesionaria Cruzados Sociedad Andnima, abra espacios a la hinchada,
abra sus puertas del club a la gente, como muchos clubes hacen en Argentina. Somos hinchas no
clientes, esto no funciona como un espectaculo de cine, acé hay incondicionalidad, hay historias y
ademaés esta gente merece tener espacios para compartir sin tener que estar siempre bajo la l6gica
del consumo. Que si bien me parece bien que exista la opcién de tiendas y restaurantes. También es
valido y sobre todo necesario que la SA tenga espacios y areas verdes gratuitas para socios y
socias de la UC.

El club es su gente, es hora de que Cruzados exponga de manera clara y transparente el
compromiso social que tiene no con sus vecinos, No con quienes pagan los mas de nueve millones
de pesos por su club House. Es hora de que demuestren su compromiso con la hinchada.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y serd uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas serd evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o0 las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.
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60. Observante: Veronica Paz Reyes Osorio

Observacion: Soy Veronica Reyes, hincha de toda la vida del club Universidad Catdlica. Solicito
informacién a Cruzados SA sobre los sueldos y mejoramiento de condiciones laborales para
personal de aseo y seguridad de estadio. La mayoria son de empresas externas, personas de la
tercera edad que no tienen ninguna garantia.

Podria solicitarse que como desean que estadio cumpla con estandares internacionales y de
sustentabilidad, que garanticen sueldos o acuerdos con empresas externas que ofrezcan sueldos
dignos y seguridad a trabajadores.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

Observacion: Ademés me preocupa saber qué espacios y areas verdes estaran destinadas a la
hinchada y familia de la UC. EIl proyecto considera a los vecinos pero veo un nulo compromiso
social con las y los hinchas de Catdlica, quienes son finalmente el alma y esencia de Universidad
Catolica. Este el momento de demostrar compromiso social tanto con sus trabajadores como con
quienes acompafian al equipo desde hace arios.

El proyecto exitoso deportivamente hablando no puede olvidar a su gente, y con su gente no apunto
a la elite que participa en el Club House, hablo de sus propias socias y socios, abonados y
abonadas que merecen un espacio abierto y no sujeto exclusivamente a consumo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y serd uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy Visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catoélica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrolld6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.
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Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catdlica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su merito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

Respecto a las areas verdes, en el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y
Mejoramiento del Entorno, presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento
paisajistico del entorno y la implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitectdnico,
promoviendo el aumento de areas verdes y espacios de recreacidn que permitan a los vecinos usarlo
como parque para actividades de ocio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacién Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario pablico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 Anexo 6 - Fichas Resumen.rar)

61. Observante: Patricia Andrea Alvarado Paiva

Observacion: Nosotros como vecinos de Avenida Las Flores somo victimas recurrentes de la
operacion del estadio de Cruzados SADP. Problemas de seguridad, de accesibilidad y de
ocupacion arbitraria del espacio publico.

Respecto de este Gltimo punto es que me quiero referir a la solicitud de ampliacion del estadio,
manteniendo constante la cantidad de estacionamientos. ¢Es eso aceptable para la autoridad?
¢Puede haber un incremento de los asistentes, quienes ya copan las calles del barrio como
estacionamientos, sin proveer una solucion dentro de sus terrenos? Proponen usar los
estacionamientos de la Clinica UC San Carlos y de la U Andes, sin contar con las autorizaciones
formales para ello, tanto de las universidades como municipales. Ademas, quién garantiza en el
tiempo la mantencion de estos acuerdos.

Este es un punto que se debid haber evaluado en el estudio de transporte EISTU que debe tener una
respuesta satisfactoria, cierta y permanente en el tiempo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
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del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacion 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplira un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajard en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podrén ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este Ultimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

En el IFT (informe de factibilidad técnica) que aprueba el EISTU ya mencionado, también se
establece que se debera contar con convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos en caso de
ser necesarios. Al respecto, cabe mencionar que en el Anexo 3 de Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/29/Anexo_3 - Acuerdos_y Compraventa.rar) el titular
adjunto documentacion de preacuerdo con la Universidad de Los Andes y la Clinica San Carlos de
Apoquindo, los cuales se formalizaran en acuerdos de arriendo, previo al inicio de la operacion del
proyecto.

Respecto a problemas de seguridad, esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, seran también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.

62. Observante: Sergio Ignacio Oyarce Olivares

Observacion: Mi nombre es Sergio Oyarce Olivares, soy socio abonado desde hace varios afios,
vivo en la comuna de Puente Alto y soy hincha de la Universidad Catolica desde nifio al igual que
toda mi familia. He tenido la suerte de poder asistir a San Carlos de Apoguindo de manera regular
durante toda mi vida, ya sea con familia, amigos o incluso solo en esos partidos donde se lucha por
conseguir una entrada para un clasico o una fecha de Copa Libertadores.

San Carlos es nuestro lugar en el mundo, una segunda casa, es el lugar de reunién de todos los
cruzados, es lugar donde se genera nuestro sentido de pertenencia a pesar de la distancia y lo
dificil que resulta llegar al estadio a pie o en auto.

La hinchada cruzada esta muy entusiasmada con la ampliacion y modernizacion del estadio, pero
no deja de ser preocupante que no estén contemplados distintos espacios para poder hacer una
verdadera vida de club. Para un hincha el acto de ir al estadio no es un simple bien de consumo, no
es ir al cine y comer cabritas, ir a nuestro estadio es practicamente un ritual, es ver al equipo de
tus amores, un espacio de reunion, donde se viven alegrias y tristezas.

El proyecto de modernizacion deja totalmente excluido y segregado al hincha / socio / abonado.
Creo relevante que la concesionaria Cruzados SADP, abra espacios a la hinchada, abra sus
puertas del club a la gente, como muchos clubes hacen en Argentina.
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La Declaracion de Impacto Ambiental de Cruzados SADP no describe con detalle el modelo de
gestiéon del Estadio San Carlos de Apoquindo, no hay claridad sobre el uso del nuevo Edificio
Multipropdsito ubicado en Tribuna Livingstone. ¢Cémo podran ser usados estos espacios por el/la
hincha general, el/la socio/a y abonados/as?, ;qué programa de integracion estd pensado para “la
hinchada” ademds de que pueda consumir en las tiendas comerciales los dias de partido u otros?

Solicito a Cruzados SADP informar sobre los beneficios y accesos que tendran 1@s hinchas,
soci@s y abonad@s en las nuevas instalaciones que habré en San Carlos de Apoquindo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que el recinto multipropdsito apunta a generar espacios
destinados al uso de toda la comunidad en su conjunto. En particular, respecto de los hinchas, éstos
podran acceder sin problemas a las &reas comunes del recinto en los horarios de funcionamiento que
se definan. Auln esta en estudio el tipo de usos comerciales y de servicios que se pretende incorporar
al funcionamiento del proyecto. EI mix definitivo dependera de los analisis y asesorias comerciales
gue se estan desarrollando, asi como del potencial interés que tengan operadores de distintos tipos
de actividades comerciales para instalarse en el recinto y que deberan estar permitidos en el uso de
suelo del sector, segun lo establecido en el plan regulador comunal.

Se pretende que toda persona pueda acceder a estos servicios de manera permanente durante la
mayor parte de los dias de la semana, segin los horarios de funcionamiento que se definan para
estas areas. Respecto de los dias de partido, como es normal en los distintos estadios del mundo en
gue existen este tipo de instalaciones, se espera que la mayor parte de ellas puedan operar con
normalidad antes de los partidos, pero que desde algunas horas antes del inicio de los encuentros
algunas de éstas se dispongan para usos asociados al evento o que por razones de seguridad deban
cerrarse. La configuracién del estadio permitird que algunas areas de servicio funcionen hacia el
exterior del recinto, por tanto, no sera estrictamente necesario contar con un ticket de alguna tribuna
en particular para acceder a estos sectores.

63. Observante: Luis Alberto Cruchaga Ossa

Observacion: Las presentes observaciones las realizo como vecino del barrio Lomas de Asis, el
cual colinda directamente con el Estadio San Carlos de Apoquindo y quienes no fuimos jamas
considerados de manera alguna por parte del Titular del Proyecto, siendo las Gnicas viviendas que
nos encontramos en directo contacto con el Estadio.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El area de influencia del Medio Humano se analiz6 desde tres escalas; escala comunal que incluye
la totalidad de la comuna, escala general relativo al area de influencia y una escala local, que
analiza especificamente a la UV C-25, quienes son la comunidad que tiene relacion directa con el
proyecto.

Por lo tanto, se caracteriza la Unidad Vecinal UC-25 del Barrio San Carlos de Apoquindo v,
Cumbres de San Damian, San Damian Alto, Condominio Valle de Asis y Mirador San Damian.
Cabe aclarar que las Juntas Vecinos contactadas fue en base a la informacion entregada por la
Direccion de Desarrollo Comunitario de la Municipalidad de Las Condes

Observacion: En primer lugar, es importante hacer presente que el importante aumento de aforo
del Estadio no ha considerado debidamente el impacto vial que se producira con el aumento del
flujo vehicular, pues creemos que el EISTU presentado subestima de manera evidente su real efecto
pues asume parametros completamente alejados de la realidad y analiza el tréafico vehicular en
condiciones normales cuando debid considerar los flujos existentes en partidos de futbol pues es
sobre ello que se aumenta en un 50% el publico. Calcularlo sobre el flujo normal de un dia
cualquiera no tiene ninguna razonabilidad.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El EISTU fue aprobado segun lo indicado en la metodologia vigente, ademas cabe destacar que el
periodo considerado en la modelacion corresponde al periodo punta tarde que es el peor escenario al
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que podria enfrentarse un evento, ya que cualquier otro periodo analizado fuera del horario punta
tendria un menor impacto.

Respecto a la modelacion del EISTU, el flujo base que se considera es de un dia laboral normal
expandidos (aumentados) a la fecha en que el proyecto se encontrard en operaciones, a este flujo se
le afladen aquellos flujos que genera el proyecto (ingresos y egresos del estadio) en su totalidad, por
los 20.000 asistentes, por lo tanto la situacion considerada es ampliamente desfavorable, pues
considera que los flujos operaran junto a los flujos en periodo punta tarde laboral, el cual tiene una
alta utilizacion vial.

Observacion: Si bien dicho EISTU se encuentra aprobado, cualquier vecino u observador neutral
podra dar cuenta que la realidad que se vive cuando hay eventos (con congestién de hasta 40 0 méas
y completo blogueo de las vias en el eje Norte — Sur) no se adecUa a la situacién base sobre la cual
se determinan los impactos ya que, como sefialamos, se analiz6 un dia laboral cualquiera en hora
punta en que la cantidad de viajes, motivos y comportamientos de los viajeros son totalmente
distintos a un dia de partido. En consecuencia, debié haberse estudiado el impacto sobre la base
del impacto real que existe cuando hay eventos a maxima capacidad y a eso sumarle el efecto de la
ampliacion del aforo. Es decir, calcular el flujo en un dia de partido de fatbol y sobre ello aplicar
el 50% de aumento.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El EISTU fue aprobado segun lo indicado en la metodologia vigente, ademas cabe destacar que el
periodo considerado en la modelacion corresponde al periodo punta tarde que es el peor escenario al
gue podria enfrentarse un evento, ya que cualquier otro periodo analizado fuera del horario punta
tendria un menor impacto.

Respecto a la modelacion del EISTU, el flujo base que se considera es de un dia laboral normal
expandidos (aumentados) a la fecha en que el proyecto se encontrara en operaciones, a este flujo se
le afladen aquellos flujos que genera el proyecto (ingresos y egresos del estadio) en su totalidad, por
los 20.000 asistentes, por lo tanto la situacion considerada es ampliamente desfavorable, pues
considera que los flujos operaran junto a los flujos en periodo punta tarde laboral, el cual tiene una
alta utilizacion vial.

Observacion: Recordemos también que la ubicacion geogréfica del Estadio San Carlos de
Apoquindo, a diferencia de otros estadios, impide su acceso a través de Metro, por lo cual
solamente a él se llega en vehiculos particulares, principalmente, o en buses del transporte puablico.
Asimismo, dada la pendiente de las calles, su acceso en bicicleta resulta solo posible para expertos
deportistas pues un usuario normal no cuenta con la capacidad fisica para hacerlo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto

El titular ha presentado el compromiso ambiental voluntario CAV -MH-01: Plan de Movilidad
Sostenible, el que tiene entre sus objetivos, el fomento de la intermodalidad, la entrega de oferta de
cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el cambio de conducta
asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de transporte privado hacia el uso de transporte
publico, bicicleta y caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de educacidn a la poblacion
en tematicas de movilidad urbana.

En este CAV se proponen acciones como un Programa de incentivo a la movilidad no motorizada
en San Carlos de Apoquindo (Desincentivo Uso Automovil), el que busca mejorar la accesibilidad,
las condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de Apoquindo a través del
incentivo y fortalecimiento de dos modos de transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la
caminata.

Para mas detalles, revisar Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_Fichas_Resumen.rar).

Observacion: Adicionalmente el area de influencia del proyecto es menor al &rea efectivamente
afectada tal como observd la Municipalidad de Las Condes que solicito ampliar el area de
influencia. En todo caso, reiteramos que, si bien considera a Lomas de Asis, Cruzados jamas se
acercd a nosotros para conversar el tema.
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Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto

El Area de Influencia indicada por el estudio de medio humano y transporte tiene por objetivo
capturar los efectos directos sobre la comunidad. Para ello, se ha considerd un area de influencia
hasta Av. Francisco Bulnes Correa, debido a que, a ese nivel, no se espera injerencia de las
actividades del proyecto en evaluacion debido a que la mayor concentracién de flujos vehiculares
ocurre en las salidas del estadio y en las cercanias. Los flujos vehiculares asociados se reparten en
las diferentes arterias, desconcentrando los efectos que estos podrian tener sobre el area en cuestion.

En complemento a lo anterior, el Al dialoga con el EISTU en que los insumos para ambos estudios
parten de una caracterizacion local general considerando las relaciones sociales, econémicas y
principalmente de movilidad y transporte en las unidades vecinales ubicadas en el sector oriente de
la comuna de Las Condes desde la Estacion de Metro Los Dominicos L1, hasta el Proyecto y, una
seccién del area de influencia mas detallada y directa (especifica) a nivel local, en particular se
detalla con mayor profundidad en la Unidad Vecinal C - 25y, la cual es la Unidad Vecinal més
cercana y vinculada al Proyecto.

El &rea de influencia del Medio Humano se analiz6 desde tres escalas; escala comunal que incluye
la totalidad de la comuna, escala general relativo al area de influencia y una escala local, que
analiza especificamente a la UV C-25, quienes son la comunidad que tiene relacion directa con el
proyecto.

Por lo tanto, se caracteriza la Unidad Vecinal UC-25 del Barrio San Carlos de Apoquindo v,
Cumbres de San Damian, San Damian Alto, Condominio Valle de Asis y Mirador San Damian.

Observacion: Si actualmente en dias de partido los acceso y ejes Norte-Sur resultan completamente
bloqueados, impidiendo el acceso de nuestras familias a los 2 centros de salud méas proximos, con
un aumento del trafico del 50% ello sera una situacion completamente caotica pues las medidas de
mitigacion ldgicas no consideran siquiera el ensanchamiento de las vias de acceso de manera
suficiente. Lo légico seria que Cruzados asumiera el ensanchamiento de Av. Las Flores hasta la
rotonda Las Lavandulas, asi como de Republica de Honduras y Las Lavandulas hasta Estoril (que
son los puntos desde donde actualmente comienzan los tacos).

En relacion a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestién. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacién que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacién de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestién seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberd ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberé ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esqg. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esqg. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo
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v PC407: Av. La Plaza esq. Camino el Alba
v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba
v/ PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacién y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
seméaforos del sector, tarea, que deberd ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v/ Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v/ Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis
v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméforos indicados en la medida de mitigacidn anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacién
de seméforos consideraré este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacién, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacién. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméforos considerados en la
modelacién, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacién y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construccién y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior debera ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacién
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad publica, debera ser consensuado con dicha Direccién,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo
v Camino El Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis / Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.
v/ Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.
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v/ San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apogquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.

Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no
bloquear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto deberd contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacién para la materializacién una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v/ Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefalar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino EI Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza 'y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contar4 con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior deberd ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto deberéa ser revisado y aprobado por la direccion
de trénsito del municipio de Las Condes.

<footerl>
<QR> <footer2>



16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 porticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademés para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual serd realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizé la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionardan en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacién, se reporta la comparacién de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] Fsr:gilﬁr?fjoos] Diferencia [s]
_ Metro  Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
. Metro Los | Av. Plaza
Estadio Dominicos General Blanche 495 500 5
Patagonia
Metro Los _ Camino El Alba
- Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metr(_) _ Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacidn total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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Observacion: Por otra parte, el EISTU no considera que a la fecha Av. La Plaza ha perdido una
pista por lado al haberse instalado en ella ciclovias, lo cual disminuye en un 33% su capacidad de
transito con respecto al considerado. Asi las cosas, las medidas de mitigacion propuestas no
reconocen debidamente el impacto en el area de influencia real, se sostienen sobre supuestos
erréneos y desactualizados.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

La ciclovia de Av. Plaza fue habilitada posterior a la tramitacion y aprobacion del EISTU, por lo
tanto, no fue posible incorporar su operacion durante el proceso de evaluacion. Sin perjuicio de
esto, se aclara que la implementacidon de la ciclovia no elimina pistas de circulacion vial y obedece a
una politica de desarrollo general de movilidad (Ley 20.958), con el objetivo de permitir integrar
los distintos modos de transporte y no sélo los motorizados, por lo que no afecta el analisis
realizado. A esto se suma que el Proyecto tiene contemplado incluir y fomentar diversas formas de
movilizacién, desincentivando el uso del automdvil, por lo que la ciclovia de Av. Plaza se
complementa con el Proyecto.

Para lo anterior, el titular ha presentado el compromiso ambiental voluntario CAV -MH-01: Plan de
Movilidad Sostenible, el que tiene entre sus objetivos, el fomento de la intermodalidad, la entrega
de oferta de cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el cambio de
conducta asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de transporte privado hacia el uso de
transporte publico, bicicleta y caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de educacion a la
poblacion en tematicas de movilidad urbana.

En este CAV se proponen acciones como un Programa de incentivo a la movilidad no motorizada
en San Carlos de Apoquindo (Desincentivo Uso Automovil), el que busca mejorar la accesibilidad,
las condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de Apoquindo a través del
incentivo y fortalecimiento de dos modos de transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la
caminata.

Para méas detalles, revisar Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_- Fichas_Resumen.rar).

Observacion: Lo anterior constituye entonces un impacto significativo no evaluado que alterara
significativamente nuestra calidad de vida, si es que no se toman las medidas que corresponden,
por lo que solicitamos la rectificacion del EISTU.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que durante el proceso de evaluacion ambiental, el proyecto logro
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo
gue no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en
construccién como operacion.

Observacion: Como ya comenté, es particularmente sensible y complejo que las vias de acceso a
los dos centros de salud que tenemos en las cercanias (Clinica UC y la Clinica Universidad de los
Andes), ya se encuentran colapsadas previo y posterior a un evento en el estadio y eso impida que
en caso de una emergencia de salud se pueda acceder con la urgencia necesaria a ellos. Si
actualmente la situacion es critica, no es dificil imaginar que con Av. La Plaza con una pista menos
(dada la nueva ciclovia) y con un flujo vehicular 50% mayor.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacion a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algin evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacién de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual serd realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucién a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.
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Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacién
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las intersecciones
cercanas al estadio més bloqueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: Finalmente, resulta completamente ilégico que Proyecto contemple que 500
estacionamientos seran arrendados a la Clinica UC, cuyo acceso al Servicio de Urgencias esta a
50 metros del acceso al estacionamiento por calle camino El Alba, que serad habilitada como un
nuevo acceso al estadio, lo cual hard aun més dificil acceder a dicho centro asistencial en caso de
eventos en el Estadio. Como si todo lo anterior no fuera suficiente, Cruzados ha sefialado que
dentro de su planificacion esta aumentar la utilizacion del Estadio, arrendandolo a otros equipos,
para eventos de distinta naturaleza e incluso conciertos. Asi, esta situacion critica que actualmente
vivimos una o dos veces por semana se vera no solo seriamente agravada, sino que ella tendra
lugar con mucho mayor frecuencia, aumentado exponencialmente el riesgo de que las situaciones
descritas ocurran y que los centros de salud tengan sus accesos blogueados de manera periddica
(lo cual no solo afecta a vecinos si no a cualquier persona que deba asistir a ellos de manera
urgente).

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, se aclara que el nuevo acceso al Estadio por Camino EI Alba se encuentra a mas de
500 metros al oriente de los accesos a Clinica San Carlos de Apoquindo. Con el fin de evitar
bloqueos al acceso del servicio de urgencias, la Clinica San Carlos de Apoquindo ya dispone de un
guardia gue se ubica permanentemente en dicho acceso para prevenir dificultades de acceso en caso
de emergencias, trabajo que sera reforzado por el personal que dispondra el Titular en los dias de
partido. De manera complementaria, el Titular presentard en el Plan de Operacién que se debe
elaborar, la demarcacion del acceso al servicio de urgencia de la Clinica para evitar su bloqueo.
Adicionalmente, el Titular desarrollard periédicamente campafas educativas por sus redes sociales
con el fin de concientizar a los asistentes a eventos en el Estadio que deben tener presente el uso
preferencial de las calles que las normas de transito y de cultura civica les otorgan a los vehiculos
de emergencia, bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha
situacion.

Es importante destacar que en el estadio se realizaran aproximadamente 28 eventos masivos
anuales, los que ocurren los fines de semana o en horarios no laborales de la semana, es decir,
cuando los Colegios, Clinicas y Universidades del sector cuentan con una baja o nula afluencia de
publico, lo que facilita la circulacion por el sector, y que en los mas de 30 afios que lleva en
operacion el Estadio San Carlos de Apoquindo no se han recibido denuncias o reclamos respecto de
problemas de accesibilidad a la Clinica San Carlos de Apoquindo por parte de vehiculos de
emergencia o de particulares que requieran acceder por alguna emergencia a dicho centro
asistencial en dias en que se desarrollan eventos en el Estadio. Adicionalmente, y con la finalidad de
disminuir el flujo vehicular por Camino el Alba, se habilitara para los dias de evento, el acceso a los
estacionamientos de la clinica San Carlos de Apoquindo que se encuentra por la calle San Carlos de
Apoquindo.

Ver Figura 30. Ingreso por calle San Carlos de Apoquindo a Estacionamientos Satélites Clinica San
Carlos de Apoquindo de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/CZS0004 Adenda_Complementaria_000_Rev.00.pdf)

Observacion: Cabe destacar que no nos oponemos a la ampliacion del Estadio en si, pero
esperamos puedan tener en consideracion estas observaciones pues, dados los defectos y efectos
descritos, el Proyecto en cuestion puede tener consecuencias gravisimas o, incluso, vitales.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Sobre este tema, se informa que durante el proceso de
evaluacion ambiental, el proyecto logrd acreditar que no genera ninguno de los efectos,
caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales significativos
asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccion como operacion.

64. Observante: Gustavo Vicente Navarrete Aravena

<footerl>
<QR> <footer2>


https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/CZS0004_Adenda_Complementaria_000_Rev.00.pdf

Observacion: De familia cruzada transmitida de generacion en generacion, desde mi abuela hasta
mi hijo somos hinchas amantes del deporte en especial de universidad catélica, hemos sido socios
del club, de la barra y hemos viajado por Chile y el continente especialmente en nuestra casa en
San Carlos de Apoquindo, solicitamos 0 sugerimos poder generar espacios a la gente cruzada,
poder ser parte fundamental en el club el cual amamos y muchas veces hemos dejado todo por lo
que consideramos nuestra identidad cultural social y genética bajo los valores de una gran
institucion, sentimos que se debe generar vinculos y lazos sociales entre nuestra gente en especial
con aquellos que viajamos desde regiones y poder utilizar los espacios del complejo Raimundo
tupper y que mejor seria poder recorrer con comodidad las instalaciones de nuestro amado club.
Saludos cordiales ceatolei!!

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento con
la hinchada, denominado “Catélica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido de
pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los afios a
través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el Estadio
San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de manera
remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abri6 para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

65. Observante: lgora Tamar Martinez Fernandez

Observacion: Soy Igora Martinez (36) y mi relacion con la UC y por ende con San Carlos de
Apoquindo, surge desde que tengo uso de razén, ya que, gracias a mi padre, un Cruzado Caballero
de origenes humildes, como mucho de nosotros, siempre hemos estado presentes con mucho
esfuerzo para alentar al equipo.

Al ser mi segundo hogar e incluso habiendo aportado a su desarrollo a través del pago de miles de
entradas y “merchandising”, me siento con la autoridad de hacerle llegar algunas observaciones
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en cuanto a la remodelacion del recinto, ya que al leer el proyecto entran algunas dudas con
respecto a la relacion que el club mantendra con los hinchas, como parte de su responsabilidad
social empresarial, la que solo menciona un vinculo con los vecinos del barrio y no integra a los
hinchas que desde todo Chile, de Arica a Punta Arenas, se esfuerzan por acompariar al equipo en
sus presentaciones.

Esto es un punto importante, ya que su omisién hace pensar que se mantendra la tendencia
impuesta hace algunos afios por S.A. que es la invisibilizacion de la fraccion de la hinchada y/o
barra, buscando convertirla solo en un clientelismo, ignorando el sentimiento que un hincha tiene
hacia la institucion.

Por este motivo, exijo al club que se pronuncie en el Plan de Relacionamiento Comunitario
respecto al lugar que tienen pensado para la hinchada de Los Cruzados en este futuro estadio, ya
gue aunque no lo quieran existimos y somos parte del club. Y lo exigimos porque dicho reciento
gueda apartado de la mayoria de las comunas de la region Metropolitana y para qué decir de los
hinchas de regiones, quienes deben gastar mucho mas dinero y tener mucho mas tiempo disponible
para llegar al estadio, por eso se debe integrar en el plan un espacio de esparcimiento y
participacion de la hinchada.

El Club Deportivo Universidad Catélica ha surgido y se ha desarrollado, no solo por gestiones
administrativas y econémicas. Si hoy es grande, si hoy es uno de los clubes mas importantes del
pais, sino el mas importante para muchos de nosotros; si hoy sus jugadores se sienten identificados
con el CDUC, ha sido por la incansable labor de la hinchada, que gracias a su incondicionalidad,
gracias a su compromiso por seguir al equipo por todo Chile, ha logrado enaltecer el nombre y el
honor del club.

Hoy por hoy se ha querido mercantilizar al futbol, y con una pandemia mundial como la que hoy
vivimos, que nos hace reflexionar acerca de las relaciones humanas de la modernidad, solicitamos
entender la posicion, el apego y el sentimiento de los hinchas, que lejos de verlo como un negocio,
deja todo de lado por estar presentes para alentar, y en ese sentido exigimos gque se nos brinden los
espacios, lugares e instancias de participacion, porque existimos, porque invisibilizandonos
discriminatoriamente no nos alejard, porque existimos millones de Cruzad@s que si SOmos un
aporte para el club y tenemos buenas ideas, porgue este sentimiento pesa mas que el hambre, y
porque aunque no lo quieran, SIEMPRE ESTAREMOS AHI

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrid para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
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hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comision de Hinchas o manifestadas en instancias como la

Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

66. Observante: Maria Javiera Court Arrau

Observacion: Amo a esta camiseta por sobre todas las cosas. Fui a la galeria, viaje y sufri. Me
enamoré de la dupla del Pipo y el Beto. Ayudé a crear la rama femenina siendo una adolescente
por el afio 2003 y recibi feliz el llamado de Juan Pablo Campusano cuando empezé todo el afio
2004. Jugué por Catdlica en Santa Rosa de las Condes y San Carlos de Apoguindo hasta que el afio
2007 Claudio Lopez me dijo que me fuera a otro club porque participarian solo en torneos
escolares y yo ya tenia 20 afios. Trabajando como productora de prensa en CDF y Fox Sports
intenté siempre que se le diera el respeto que merece el club en los medios. Participé de manera
voluntaria el Planeta UC, un programa radial hecho por y para hinchas de Catélica.

Suefio con un club que le dé el espacio que merece al futbol femenino, que su estadio sea para toda
la familia cruzada y no solo para quienes viven en la cercania del estadio. Que se recupere el
espiritu del club de CDUC. No me gusta la propuesta de que en el frontis diga "CRUZADOS",
prefiero que diga "UNIVERSIDAD CATOLICA" o CDUC.

Creo fundamental conocer al hincha de Catolica, que se demora horas en llegar a san carlos de
apoquindo. Un espacio para la gente sacrificada que vive y se desvive trabajando semana a
semana solo para poder tener plata para la entrada. Un espacio social, para compartir, donde las
otras ramas del club deportivo se sientan parte y donde no todo se trate del marketing y engrosar
los bolsillos de la SA. Ese es el club que yo suefio

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
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estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los més de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta” y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la

Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

67. Observante: Ignacio Rojas Gonzalez

Observacion: Mi nombre es Ignacio Rojas Gonzélez, hincha de Universidad Catolica desde
pequefio, al igual que mi padre, tio, primos y hermanos. Mi relacién con el club tiene muchos afios,
desde entrenar en el antiguo complejo de Santa Rosa de Las Condes, hasta ir cada vez que se podia
al estadio junto a algin amigo/a o familiar. Incluso, en la casa de mis abuelos hay una calcomania
gue recuerda la participacion de mi padre en la construccion de San Carlos de Apoquindo hace
mas de 30 afios.

Desde luego, mi relacion con el club no responde exclusivamente a los resultados deportivos; la
identidad cruzada y los valores que se transmiten en las acciones cotidianas son parte de lo que,
para mi, es Universidad Catdlica. En este club existen muchas opiniones y personas que vienen
desde distintos sectores sociales y econémicos, pero todo/ cruzado/a se identifica con la cantera, el
buen juego asociado, la fraternidad en la galeria y los colores. Ya lo decia el Pipo Gorosito: "El
hincha de Catdlica no va al estadio, va al teatro", haciendo alusion a que este club va més alla del
resultado del fin de semana.

Por lo mismo, me surgen diversas inquietudes como hincha de Cat6lica y residente de Santiago.
Estamos viviendo momentos de transformacion social y es crucial escucharnos y mirar hacia el
futuro. Es por esto, que mi primera duda apunta a la ubicacion de estadio, a los pies de la
precordillera santiaguina, y de qué manera este nuevo proyecto funcionara como nexo entre la
comunidad y las areas naturales. ¢Existiran garantias de libre acceso a la montafia, teniendo en
cuenta que el estadio es una de las ultimas construcciones antes de los cerros?, y de ser asi ¢Existe
alguna planificacion acerca de como generar estos accesos de manera responsable, con un buen
manejo ambiental, de residuos, y de buena comunicacion con la comunidad montafiista y los
vecinos del sector? Creo que esta tarea es fundamental para la institucion hacia el futuro; jugar un
rol protagonico en el cuidado de Santiago y su patrimonio natural, asi como también con los
hinchas y vecinos del sector.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.
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Observacion: Por otro lado, considerando que se aumentara la capacidad del estadio y se
incorporaran servicios. ¢De qué forma se gestionaran los residuos; ¢existird un plan sobre este
asunto o se tratan todos los desechos de la misma forma (organicos, toxicos, solidos, liquidos,
etc.)? Si existiese un plan en relacion a esto, seria de gran utilidad que se libere a la comunidad, de
manera que Catolica pase a ser un referente a nivel nacional e internacional acerca del manejo de
desechos en espacios de aforo masivo. Siguiendo en esa linea, ¢Estan consideradas iniciativas o
actividades en torno a la educacion ambiental?, por ejemplo, separacion de desechos (plasticos,
cartones, latas, etc), uso consciente del agua o ahorro de este recurso, impacto ambiental del uso
masivo de espacios cercanos a la fauna y flora nativa de la ciudad, entre otros temas que se pueden
abarcar.

Estas observaciones nacen desde la reflexion un hincha de la UC, y apuntan a colaborar y empujar
a Catolica a ser una institucion mas grande, responsable y consciente de los espacios utilizados y
la manera en que lo hacemos. Espero que estas inquietudes sean respondidas, y si alguna no quedo
claro, no tengo problema en volver a plantear los cuestionamientos de otra forma en que puedan
ser mejor comprendidos.

Evaluacién técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Actualmente, el Estadio San Carlos de Apoquindo recibe una cantidad aproximada de 14.000
visitantes, funcionando a méaxima capacidad, ademéas de contar con 13 trabajadores del propio
estadio. Por lo tanto, el volumen de generacién de aguas servidas actual es de 2.102 m3,
considerando una tasa de generacion de 150 L/persona/dia. Como se ha mencionado, el proyecto en
evaluacion aumentaréa el aforo del estadio en 6.000 visitantes adicionales para llegar una capacidad
méaxima de 20.000 espectadores, ademas de incrementar la cantidad de trabajadores en estado activo
a un maximo de 600. Por lo tanto, la nueva generacion de aguas servidas producto del proyecto se
estima en aproximadamente 990 m3, considerando una tasa de generacion de 150 L/persona/dia y
funcionando el estadio de forma activa y a maxima capacidad.

La generacion de aguas servidas del proyecto se asocia a los visitantes y trabajadores del estadio,
provenientes de los servicios higiénicos, duchas y cocinas. Estos residuos liquidos domiciliarios
seran descargados al alcantarillado publico existente.

Por otro lado, se estima el tratamiento aproximado de 40 m3 de aguas grises provenientes de los
lavamanos y duchas del recinto deportivo. El proyecto contempla tratar estas aguas a través de la
planta de tratamiento de aguas grises para su reutilizacion en el riego de jardines y la cancha del
estadio.

68. Observante: Alvaro Sebastian Flores Correa

Observacion: Mi nombre es Alvaro Sebastian Flores Correa, soy profesor de Educacion Media
titulado en la Pontificia Universidad Catolica y por sobre todo, hincha del Club Deportivo
Universidad Cat6lica desde que tengo uso de razon. Desde el afio 2007 asisto regularmente al
Estadio San Carlos de Apoquindo, siendo la primera vez en el afio 2002. Desde ese momento he
establecido un vinculo sentimental con el club que ha perdurado como pocas cosas en mi vida y
que esta estrechamente ligado a mi familia ya que es una pasion que me inculcd mi padre y que
comparto con mis hermanos. Desde el afio 2007, son innumerables los momentos vividos en el
estadio San Carlos de Apoquindo, donde concurria (hasta la pandemia) siempre a ver los partidos
de la UC.

Por este vinculo vinculo y sentido de pertenencia forjado por 20 afios, es que considero que el el
plan de modernizacion del Estadio San Carlos de Apoquindo me impacta directamente como
persona y como miembro de un grupo humano cuyas actividades se realizan periédicamente en el
Estadio. Este grupo humano, son todas las personas y organizaciones que componen la hinchada
de Universidad Catolica, la tercera mas popular del pais. A continuacion, respetuosamente quiero
precisar la observacién que someto a su consideracion:

La declaracion que realiza la sociedad anénima Cruzados SADP a cargo de la administracion del
club, establece un compromiso voluntario CAV-MH-02 en donde se sefiala “la implementacion de
un Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del interior y entorno de SCA a

<footerl>
<QR> <footer2>



través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: o Mejorar la calidad de vida
de los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno...” Como persona miembro de un grupo
humano que realiza sus actividades en dicho recinto y que tal como seiiala la cita, “usa el estadio”
cada vez que juega el equipo, me gustaria saber de qué forma concreta la sociedad andnima se
hace cargo de esta declaracién voluntaria ¢qué se le ha consultado a los socios que usan el
estadio? ¢ Esta contemplada en la ampliacion, algin espacio o instalacion para el uso diario de los
socios del club? Hoy en dia el socio futbol ni siquiera tiene acceso a las instalaciones los dias que
no son de partido ¢ de qué forma esta ampliacion soluciona este problema?

Como miembro de este grupo humano vinculado al estadio, y sus actividades, considero que la
concesionaria que administra esta ampliacion, debiese entablar comunicacion con los socios de la
institucion para algo méas que para consultarles si apoyarian econémicamente la ampliacion, sino
que para incluirlos dentro de la misma. La declaracion de dicha concesionaria no hace alusion a
este punto.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez gque hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como pargue para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacién Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario pablico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 _Anexo 6 - Fichas Resumen.rar

69. Observante: Juan Pablo Garcia Casanova

Observacion: Soy Juan Pablo Garcia Casanova, de 24 afios de edad y estudiante universitario de
la Pontificia Universidad Cat6lica de Chile. Mi conexion con el Club Deportivo es practicamente
de toda la vida, soy hincha del club debido a que mi padre me traspaso el amor por estos colores y
por esta institucion y a mi corta edad llevo mas de 10 afios asistiendo al Estadio San Carlos de
Apoquindo para poder ver a la Catdlica.

Mi nexo con la institucion por lo mismo es grande, me siento parte del club, vi San Carlos antes de
gue llegara la Sociedad Anbnima, antes de que le hicieran las remodelaciones y he asistido a todas
las localidades que tiene, desde la tribuna Ignacio Prieto, Mario Lepe, Alberto Foullioux y Sergio
Livingstone, incluso desde antes de que tuvieran dichos nombres, en el pasado nombradas como
Tribunas Hinchas Sur y Norte, Tribuna Fundadores y Tribuna Campeones. Con el pasar de los
afos, desde el 2007 fui pasando de asistir a un par de compromisos al afio a asistir a la gran
mayoria o incluso a todos los duelos jugados en dicho estadio. Fui como hincha, también fui como
socio y como abonado del club dependiendo del afio, asisti con entradas que da la universidad para
ver a la UC, asisti a partidos finales y vi campedn en San Carlos a Catolica como la vi perder
definiciones, conoci el estadio con tablones y con asientos de madera y pléstico, también fui parte
de la red de voluntarios que Cruzados SADP tiene desempefiandome y ayudando al ingreso de
hinchas en diferentes puertas, incluso ayudando a hinchas visitantes en clasicos, participe de
actividades organizadas por la Sociedad Anonima, como fotos con las copas, copas UC sub 17,
Cruzados por dentro, entrenamientos etc. Ademas del nexo que tengo con el club viajando a otras
regiones para poder ver al equipo. He vivido la experiencia de ir al Estadio San Carlos de
Apoquindo en diferentes vias de transporte, publico o particular, ademas de diferentes horas ya sea
en mafiana, tarde y noche.
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Dado lo anteriormente descrito es que he intentado resumir y contextualizar mi nexo con esta
institucion y con el estadio en el cual somos locales, que es la casa de los hinchas cruzados. La
pertenencia a este es muy importante debido a lo mismo, es que como hincha desde siempre luché y
expresé que debiamos ser locales en nuestra casa. Asisti al compromiso que Catdlica conmemoro
el aniversario del estadio incluso comprando una polera conmemorativa ese dia. Creo que por lo
mismo el estadio tiene que tener un nexo con la institucion, los vecinos del sector y con los hinchas
del club.

El estadio hoy en dia practicamente es un icono de la comuna con mas de 30 afios de existencia
siendo el fundador del barrio en el que esta incerto y debido a que no simplemente es un estadio si
no que es un complejo deportivo, ademas de mencionar que el estadio se construyo con muchas
donaciones de hinchas ya sean de forma monetaria como con materiales fisicos u ayudas, algo
similar a lo que quiere hacer la Sociedad Anénima hoy en dia para la modernizaciéon en que
quieren volver a pedirle ayuda al hincha y simpatizante del club, lo que me produce preocupacion
ya gue a pesar de generar instancias de socializacion del hincha, estas son meramente informativas
y si quieren ser un club de futbol, y pedirle ayuda a los hinchas debieran brindarles espacios para
que estos puedan socializar més all& de los partidos de futbol, asi como se tiene en cuenta a los
vecinos, debieran tener los mismos beneficios de los usos que tendra este estadio y complejo los
hinchas que son los que han engrandecido este club, quienes construyeron el estadio y quienes van
a financiar una parte de su remodelacion

Es por ello que mi observacién a tratar es mi Preocupacion de porque hinchas no estan integrados
en "Compromisos Voluntarios™ donde Cruzados SADP establece el Compromiso Voluntario "CAV-
MHO03: Plan de Relacionamiento Comunitario™, que tiene como objetivo declarado "La
implementaciéon de un Plan de Relacionamiento Comunitario que mejore y fortalezca la
comunicacién y dialogo con los vecinos de San Carlos a través de acciones y estrategias que
promuevan: - Programa de Beneficios para vecinos / Tarjeta Vecinos - Programa Utilizacion
Instalaciones (Estadio, Entorno y Servicios Nueva Tribuna Livingstone) para actividades
deportivas, Ferias, Villancicos, Misa del Gallo y otras actividades vecinales de alta valoracion.Al
respecto, valoro la intencién del Cruzados SADP de ser un “buen vecino” con su entorno y
organizaciones sociales del area de influencia de San Carlos de Apoquindo. Pero, solicito que
integren a “la hinchada” de Universidad Catdlica como actores sociales relevantes para todas las
politicas que Cruzados ejecute en el marco del desarrollo del Proyecto. En concreto, exijo que se
incluya a las y los hinchas del CDUC en el Plan de Relacionamiento Comunitario y se pueda
acordar con sus organizaciones representativas los mecanismos mediante los cuales sera
implementado y las formas en que podran hacer uso de las instalaciones del PME y del complejo
San Carlos de Apoguindo en general.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento con
la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido de
pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los afios a
través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el Estadio
San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de manera
remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrid para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
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proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademaés, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catodlica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agregd que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,

pudiendo ser presentada a través de la Comisidn de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

70. Observante: Patricio Ignacio Gac Sepulveda

Observacion: Soy hincha del CDUC desde siempre, mis recuerdos mas antiguos son en el
Complejo San Carlos de Apoquindo. Ademas, fui abonado durante las temporadas 2019 y 2020. 0

La primera parte de esta observacion esta centrada en el compromiso voluntario "CAV-MH-02:
Plan maestro de paisaje y mejoramiento del entorno (Parque San Carlos de Apoquindo)”. En este
punto se refiere a la implementacion de nuevas areas verdes dentro del recinto, sin embargo, no da
especificaciones ni atisbos de la ubicacidn de estas nuevas areas y por lo tanto, de su relacién con
el estadio en si, como espacio central que alberga a los miles de hinchas cruzados y cruzadas que
llegan por lo menos 2 veces por mes.

Evaluacién técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacién Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario pablico, y la implementacion de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
gue se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_ Fichas_Resumen.rar)

Observacion: En segundo punto, me gustaria hilar un elemento en comdn entre el compromiso (ya
mencionado) CAV-MH-02 y el compromiso "CAV-MH-03: Plan de relacionamiento comunitario".

Cruzados SADP propone una lista de iniciativas que benefician a vecinos y vecinas, siendo este un
esfuerzo absolutamente plausible de ser un aporte para el barrio y la zona en general. Sin
embargo, no menciona en ningun momento algin beneficio de estos nuevos espacios en lo que
respecta al hincha general, a la persona que paga su entrada, incluso tampoco se refiere al socio
comun o al socio abonado, siendo que todos estos 'estamentos' (por decirlo de alguna forma) si
fueron contemplados al momento proponer que un porcentaje del financiamiento de este proyecto
venga de la hinchada.
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Cruzados, con este proyecto y sus nuevos espacios, ¢tiene intencién de beneficiar a la hinchada en
general?. De ser asi, ¢de qué formay a qué costo?

Como hincha del Club Deportivo Universidad Catdlica, exijo que este proyecto de modernizacion
de San Carlos de Apoquindo esté planificado para abrir sus espacios a sus hinchas, asi como para
sus vecinos y vecinas. Que piense en la comunidad cruzada que se extiende por todo el pais y no
solo en su entorno barrial.

Porque la gente es el pilar central del Club es que no puede ser dejada fuera en esta instancia.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez gque hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periodicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual estd integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electrénico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catolica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacion del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisiéon de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios 0 las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

71. Observante: Maria Carolina Pereira Fernandez

Observacion: Soy vecina del barrio San Carlos de Apoquindo desde el afio 1985 llegue de 17 afios
y he visto cdmo ha cambiado el barrio y el impacto negativo que ha tenido el Estadio en nuestras
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vidas. Aumentar la capacidad a 20.000 personas va a ser desastrozo, ya es imposible cruzar el
barrio desde por ejemplo Avda la plaza desde San Francisco de Asis hacia la clinica UC con un
hijo enfermo o cualquier otra emergencia, en donde hay que esperar mas de 35-40 minutos para
poder manejar solo unas pocas cuadras, porque el flujo de vehiculos que abandona el estadio
después de un partido es imparable...no hay semaforos ni pasos nivel que mitiguen esto, imaginense
con 8.300 personas mas asistiendo a los partidos.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizaciéon de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacién de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacion
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por blogueos en las intersecciones
cercanas al estadio mas blogueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: Ahora estas molestias han sido hasta ahora esporadicas, pero si convierten el estado
en un Centro Multi-propésito, esto va a ser todos los fines de semana lo que nos convertira la vida
en un infierno, restringiendo nuestras libertades personales tanto de movilidad como de poder
elegir que hacer el fin de semana. Esto porque cuando hay partido uno se tiene que programar
para no andar en la calle en las horas de ingreso y egreso de publico, porque literalmente es una
marea humana. Incluso me ha tocado estar en el supermercado del barrio cuando han hecho
ingreso los barristas en masa, poniendo muy nerviosa a los clientes y empleados del mismo, ya que
todos sabemos que cuando actian en masa es mas dificil controlarlos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Se informa que durante el proceso de evaluacion ambiental, el
proyecto logré acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del
Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto,
tanto en construccion como operacion.

Observacion: Ademas planean eliminar areas verdes para ensanchar la calle General Blanche....
cuando la tendencia mundial es crear mas areas verdes.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. La ampliacion de la Av. General Blanche se realizara entre
Francisco Bulnes Correa y Camino Otofial y comprende ensanchar la calzada que actualmente es de
10 metros de ancho a una calzada de 12 metros de ancho para que pueda albergar dos pistas por
sentido.

La metodologia constructiva consiste en lo siguiente:

- Retirar la vegetacion presente a ambos costados de la calle General Blanche;

- Remover la linea de soleras y reubicarla un metro mas atras en cada costado de la calle;

- Pavimentar el encuentro de las calles con la solera reubicada.

Observacion: El otro tema nebuloso son las playas de estacionamiento satélites??? a que se
refieren con eso.... no creo que ninguna de las dos clinicas vayan a facilitar sus estacionamientos
para este propdsito, en este mismo sentido me parece indispensable copiar lo que se hace en
Europa, es decir que solo se puedan estacionar en la calle los residentes registrados de la misma
mediante una credencial que debe ser exhibida dentro del automdvil y a las visitas se da también
un especie de raspe con fecha y horario para identificarlo como tales. Porque si ya es complicado
estacionar hoy en dia en calles como El Convento y otras similares imaginense 20.000 personas
tratando de estacionarse para cada partido y/o evento.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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En el IFT (informe de factibilidad técnica) que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio
N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4._Permisos_y_certificados.rar), se establece que
se debera contar con convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos en caso de ser necesarios.
AL respecto, cabe mencionar que en el Anexo 3 de Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/29/Anexo_3 - Acuerdos_y Compraventa.rar) el titular
adjunto documentacion de preacuerdo con la Universidad de Los Andes y la Clinica San Carlos de
Apoquindo, los cuales se formalizaran en acuerdos de arriendo, previo al inicio de la operacion del
proyecto.

Para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las calles aledafias al
proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, del IFT mencionado, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacién 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledanas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este ultimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: El otro tema relevante es que el seguro que por ley se les exige a los Estadios y que
abarca un radio de 1 km, en el caso de San Carlos de Apoquindo, la mitad de ese radio
corresponde a cerro por lo tanto se pierde, ya que le barrio tiene forma de abanico, por lo que
seria aconsejable extender el radio a 2.5 km por lo menos. ya que por afios hemos sufrido el rayado
de murallas y destruccion de mobiliario municipal.

Evaluacion técnica de la observacidn: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha informado que, al ser un organizador de eventos de futbol profesional, tiene
como obligacién contratar una péliza de seguros asociada al funcionamiento de los eventos
deportivos que realice. Esta pdliza esta destinada a cubrir lesiones y dafios materiales a bienes
fisicos publicos y privados en las inmediaciones del estadio, segln lo establecido en la Ley 19.327
de Derechos y Deberes del Futbol Profesional y su reglamento, que rige a los organizadores de
eventos deportivos y que indican que la cobertura es de 67.800 UF y con un radio de cobertura de un
kilometro a la redonda, teniendo como eje la ubicacion del estadio.

La poliza de responsabilidad civil profesional estd contratada por la Asociacion Nacional de Fatbol
Profesional (ANFP), siendo Cruzados el asegurado. La compafiia aseguradora es CHUBB Seguros
Chile S.A'y el nimero de la pdliza vigente es 09-0016689 y se renueva anualmente.

Observacion: Lo otro grave es que no se le ha dado la suficiente difusién a este proyecto de
ampliacion del Estadio entre los vecinos. Hay muy poca gente que esta al corriente, lo que me
parece negativo, un proyecto de esta envergadura y que es de alto impacto al barrio deberia
someterse a votacion vecinal, tal como se ha hecho en otras ocasiones.
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Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Durante el proceso de evaluacién ambiental, el proyecto fue objeto de un proceso de participacién
ciudadana, como lo establece el parrafo 3° Participacion Ciudadana en Declaraciones de Impacto
Ambiental, del Titulo V del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Observacion: AFORO, los representantes del proyecto esperan ampliar a 20.304 personas la
capacidad del estadio, es decir 8.454 personas mas del aforo permitido que es de 11.850 personas,
(o sea, se estd solicitando un aumento de capacidad de sobre el 70%), esto sin considerar que
habrd eventos culturales y musicales, donde se ocupa también la cancha.

Sin embargo, los proponentes del proyecto indican que se espera aumentar la capacidad para solo
5.000 personas (butacas), lo que no es correspondiente, si quieren llegar a los 20.304 enunciados
como objetivo del proyecto. Es decir, la solicitud de crecimiento en espectadores es inferior a la
gue realmente esperan alcanzar y esto minimiza los estudios, exigencias, autorizaciones y el plan
de mitigacion que se les deba solicitar.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez gque hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Con relacién al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
resolucion exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoguindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacién de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectadores
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: 2. ACCESOS (a nuestro Sector y del Trdnsito desde y hacia el estadio): Como
habran apreciado, ya con el actual aforo, se forman tacos y demoras en el transito en las horas de
partido. Sin embargo, el aumento real de afluencia que tendrd el estadio, se pretende mitigar con
algunas obras menores como: Abrir otro acceso del estadio por Camino El Alba, mantener
paraderos y marcar ciclo via hasta Republica de Honduras. Lamentablemente no se observan
obras que realmente vayan a colaborar con la disminucion de los tiempos de trayecto de los
Vecinos y menos aun requerimiento de mitigacion, que resuelva efectivamente el problema que se
verd profundizado ahora y mds adelante considerando que nuestro sector sigue en crecimiento.

Tampoco se consideran soluciones para casos de emergencia, que requieren de transito rapido
hacia los centros asistenciales. La evaluacion considera como zona afectada hacia el Sur, solo
hasta la calle Bulnes Correa, dejando fuera por ejemplo los problemas que se generan en Camino
Otorial y Estoril, en General Blanche por el sur y en Charles Hamilton por el Norte.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto

En relacién a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestion. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacidn que seran consideradas
para la operacion proyecto:
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1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacién de un nuevo acceso en Camino EI Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto deberd ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestién seguird operando igual gque en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esg. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esg. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esg. Camino el Alba

v/ PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que debera ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis

v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméaforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos consideraré este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de parametros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméaforos considerados en la
modelacion, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafadas, se deben ejecutar las obras de construccién y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberd ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 camaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
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Trénsito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad pdblica, debera ser consensuado con dicha Direccidn,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo
v Camino El Alba / San Carlos de Apogquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoguindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoguindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no

bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo

v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza

v Av. La Plaza entre Camino EIl Albay San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generard un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direcciéon de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se debera generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino EI Alba.
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c. Se debera utilizar la programacion de semaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plazay San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendré cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

0. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contara con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencién de los
asistentes, se realizardn activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de trénsito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 pdrticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacién de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utilizé la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacion, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen Destino Ruta [Segundos] [ger;gr?g?s] Diferencia [s]
_ Metro Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
_ Metro Los Camino Las Flores
Estadio . Av. Plaza 495 500 5
Dominicos
General Blanche
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Patagonia
Metro Los Camino El Alba
. Estadio Av. Plaza 439 488 49
Dominicos -
Camino Las Flores
Patagonia
Metrp _Los Estadio General Blanche 506 613 107
Dominicos Av. Plaza
Camino Las Flores

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: 3. ESTACIONAMIENTOS: Segun se informd, el proyecto no considera nuevas dreas
de estacionamientos al interior del recinto, pero si la posibilidad de apenas 1.000
“estacionamientos satélites” dentro de las zonas habitadas por familias. Es decir, se deja la
problemdtica de estacionamientos de alrededor de 3.000 vehiculos adicionales, afectando al
vecindario y aumentando el flujo peatonal en la zona residencial. Se presentaron como alternativa
la utilizacién de los estacionamientos de la Clinica San Carlos de Apoquindo UC- Christus y de la
Universidad de Los Andes, esto, obviando la realidad de pacientes, sus familias y la necesidad de
acceso expedito a los centros de salud. Cuesta imaginar, al pzblico sacando sus autos y quizds
buses, de un recinto hospitalario, después de un partido de alto riesgo o de un recital nocturno,
donde desde el estacionamiento, se ven los pacientes en sus camas, sin que esto altere la necesaria
tranquilidad hospitalaria.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que seran arrendados en las
inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracion de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%
Micro 5.595 39%
Moto 320 2%
Bicicleta 93 1%
Caminando 1.334 9%
Taxi 102 1%
Otros 1.158 8%
Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
que en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.
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Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%
Micro 7.879 39%
Moto 450 2%
Bicicleta 130 1%
Caminando 1878 9%
Taxi 143 1%
Otros 1631 8%
Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

Observacion: Ademas, se sefiala la necesidad de prohibir el estacionamiento de vehiculos en las
calles de acceso al estadio (las tres que van directo a sus puertas), pero nada se habla de las calles
laterales.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacién 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera gque actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacion 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafias al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podréan ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este Gltimo punto formard parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.
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Observacion: 4. SEGURIDAD: Este tema, muy sensible, se deja en manos de la seguridad
ciudadana y de Carabineros, quienes reconocemos, ya han hecho grandes esfuerzos en nuestro
barrio, pero que dificilmente puedan duplicar personal, méviles y recursos, de aumentarse en sobre
un 70% el publico asistente. Se sabe que las aglomeraciones con escaso control y con tréfico lento,
son normalmente aprovechadas por la delincuencia, que obviamente no constituye el publico que
viene al partido o a recitales. La necesidad de vigilancia seré mayor adn si se utilizan
estacionamientos fuera del estadio, ya que aumentaran las zonas y recorridos vehiculares y
peatonales gque se deberan controlar.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacién, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacion del proyecto de Modernizacién del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado gue actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcién principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, serdn también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 cAmaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: IMPACTO EN EL MEDIO AMBIENTE: El proyecto se encuentra en proceso de
evaluacion por el Servicio de Impacto Ambiental (SIA), y considera los puntos enunciados mds
arriba, excepto los referidos a seguridad.

Los ciudadanos cuentan solo hasta este miércoles 21 de abril proximo, para levantar sus
observaciones.

Hay que hacer resaltar que a pesar de estar el proyecto emplazado en un terreno de 309.892 m2 y
de considerar un aumento de personas de 8.454, el proyecto fue presentado considerando solo un
aumento de 5.000 personas y solo se hace referencia en estudio de impacto ambiental, (EOL) del
efecto incremental que éste tendrd, es decir no se considera el efecto acumulativo de lo que
significa reunir 20.000 personas. A pesar de todo lo anterior, se permitié que se presentara una
Declaracion de Impacto Ambiental y no un E.I.LA. (Estudio de impacto ambiental) que es lo que
realmente se adecua a un proyecto de esta envergadura.

Sin duda este proyecto si afecta al medio ambiente, en primera instancia y a las costumbres y
hdbitos de vida los vecinos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Sobre este tema, se informa que durante el proceso de evaluacién ambiental, el proyecto logré
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo
que no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto en
construccién como operacion.

Observacion: Tambien afecta en la contaminacion acustica, ya que solo habra un costado cubierto
con muro del estadio mismo y no se considera el ruido que generardn los miles de vehiculos y
espectadores que participardn en cada evento.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo, contempla que su uso principal
siga siendo para eventos deportivos, y se espera la realizacion de eventos musicales, los que no
superaran los 45 decibeles en horario nocturno ni los 60 decibeles en horario diurno.

Para eventos musicales, el estudio de impacto acustico asociado ha considerado el uso de equipos de
sonido externos, dos (2) unidades line array, con potencia acuUstica de 120 [dB(A)], esta
consideracion permite establecer cumplimiento normativo D.S. N°38/2011 del MMA para este tipo
de eventos.

Mayores detalles se encuentran en el Estudio de Ruido y Vibraciones Actualizado en el Anexo 5.4
de la Adenda (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/23/5._Estudios.rar).
En este se realiza un analisis de la situacion base existente en los entornos del proyecto.
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Posteriormente, se clasifican las actividades generadoras de ruido y vibraciones, en funcion de la
maquinaria y equipos que se utilizaran en relacion al proyecto. A partir de estas dos consideraciones
se realiza una modelacion computacional de los niveles de ruido y vibracion proyectados, en
diversos escenarios. En los puntos o situaciones donde exista superacion de norma, se toman las
debidas medidas de control, como generacidn de barreras acusticas, funcionamiento separado de
ciertas maquinarias, mayor distanciamiento con los receptores, entre otros. Cabe mencionar que el
titular debe dar cumplimiento en todo momento con lo estipulado en el DS 38/2012 “Norma De
Emision De Ruidos Generados Por Fuentes Que Indica”.

Finalmente, se informa que se tomard en consideracion los niveles de ruidos generados en las
distintas actividades y, en los casos que sea debidamente requerido, se tomardn las medidas
pertinentes para reducir dichos niveles hasta que cumplan cabalmente con la normativa asociada.

Observacion: Sin duda 20.000 personas accediendo al mismo lugar y en el mismo lapsus de
tiempo, llegando en sus vehiculos, buses y en locomocion colectiva, afectard con emisiones de
particulas y gases contaminantes que afectaran la zona, los bienes, las personas, la flora y fauna

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta a emisiones atmosféricas, éstas han sido calculadas para la fase de construccion
y operacion. Las emisiones directas e indirectas asociadas al Proyecto, estimadas en el documento
Estimacion de Emisiones Atmosféricas Actualizado (Anexo 5 de la Adenda), integran todos los
componentes susceptibles de generar contaminacién atmosférica.

Respecto a las emisiones generadas por el Proyecto, se concluye que:

. Las mayores emisiones estan asociadas a la etapa de construccion, debido principalmente al
transito vehicular.

. Las emisiones del Proyecto se encuentran por debajo de los limites establecidos en el
PPDA. Por lo que no se debe compensar emisiones.

. Respecto de las normas de calidad primaria, se considera que el aporte del Proyecto se
encuentra bajo las normas citadas.

Es importante reiterar que las emisiones presentadas para la fase de operacién incluyen tanto la
operacion actual como el adicional del Proyecto en evaluacién, asociado a los estacionamientos
extras.

Observacion: Al respecto también llama la atencion que en el estudio que hace mencién de la
fauna local, solo se sefiala la presencia de aves cuando sabemos que hay una gran variedad de
especies como conejos, liebres, pumas (los hemos visto muchas veces vagando por el barrio),
lagartijas, zorros y ratones.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. En relacion con el componente de flora y fauna terrestre, en el
area existen variadas intervenciones antrdpicas, por lo que las condiciones originales han sido
cambiadas historicamente. De acuerdo a los resultados entregados en la caracterizacion ambiental, y
considerando las caracteristicas del Proyecto, se estima que éste no generara efectos adversos de
consideracion sobre la cantidad y calidad de dichos componentes.

Observacion: Tampoco se enuncian las posibles plagas que se podrian generar o extender durante
la construccién.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. El proyecto implementara un sistema de control de vectores de
interés sanitario, generando un cordén sanitario alrededor de la obra, el cual incluya desratizacion,
desinsectacion y sanitizacion de toda la instalacion. El sistema sera programado, implementado,
mantenido y controlado por una empresa debidamente autorizada por la Seremi de Salud RM,
dejando registro en obra de las actividades realizadas para cumplir con el programa de control de
vectores. Cabe mencionar que el sistema de control de vectores estara en funcionamiento durante
toda la fase de construccion del proyecto.

Observacion: Ademés, habrd un gran tema de manejo de desechos, dafios y mantencion de
instalaciones y todo esto se multiplicara exponencialmente, si se llegaran a considerar
“estacionamientos satélites”, en las zonas donde hoy viven familias.
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Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que es muy general, y por lo tanto, no permite entregar una respuesta adecuada.

72. Observante: Juan Diego Garcia Prieto

Observacion: En mi calidad de vecino, hincha y socio del Club quiero efectuar las siguientes
observaciones y/o comentarios al proyecto de Modernizacion del Estadio San Carlos de Apoquindo
de Las Condes. Lo primero felicitar la iniciativa de modernizar este recinto, proyecto muy ansiado
por los hinchas. Sin perjuicio de lo anterior, en con el exclusivo &nimo de mejorar el proyecto y que
efectivamente se transforme en un icono no sélo para la comuna sino también para la ciudad de
Santiago y Chile, no puedo dejar de manifestar me preocupacion por las siguientes materias:
Estacionamientos. Es completamente insuficiente el nimero proyectado, lo que impactara en el
barrio, el que en algunas calles hoy, aun sin este impacto, se encuentran con grave saturacion.
Entiendo que el proyecto de arriendo de estacionamientos externos fracaso.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que seran arrendados en las
inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacion que se cuenta del proyecto, se
estimd durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%
Micro 5.595 39%
Moto 320 2%
Bicicleta 93 1%
Caminando 1.334 9%
Taxi 102 1%
Otros 1.158 8%
Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%
Micro 7.879 39%
Moto 450 2%
Bicicleta 130 1%
Caminando 1878 9%
Taxi 143 1%
Otros 1631 8%
Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucion final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
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Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

En relacion a los estacionamientos satélites, en el Anexo 3 de Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/29/Anexo_3 - Acuerdos_y Compraventa.rar) el titular
adjunto documentacion de preacuerdo con la Universidad de Los Andes y la Clinica San Carlos de
Apoquindo, los cuales se formalizaran en acuerdos de arriendo, previo al inicio de la operacién del
proyecto.

Observacion: Impacto vial. Dado el aumento de aforo con toda seguridad se produciran
atochamientos vehiculares en los accesos y salidas. Hay solo 2 accesos habilitados, por Las Flores
y por Republica de Honduras y entiendo se proyecta abrir un tercero por Camino El Alba, cuyo
impacto serd menor, pues se juntara con las Flores en el interior del Estadio. Es decir, los accesos
no son suficientes. Seria necesario tener al menos otro acceso que se puede habilitar, que es el
acceso por Avda. La Plaza, San José de la Sierra que segun proyecto publico se conecta con Lo
Barnechea a través de un nuevo puente que sale a Padre Alfredo Arteaga.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En relacién a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestion. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacion que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestion seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC1050: Camino el Alba esg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que deberd ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba/ San Carlos de Apoquindo
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v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoguindo

v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis
v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de semaforos considerara este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacién, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los semaforos considerados en la
modelacidn, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafiadas, se deben ejecutar las obras de construccion y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberé ser revisado y aprobado por la UOCT.

8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 cAmaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Tréansito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad pablica, debera ser consensuado con dicha Direccidn,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba / Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Camino El Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v/ Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v/ Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa VValdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo

v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo
Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad
v Pasos de cebra
v Flechas direccionales
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v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacién de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y deberd existir prohibicion de estacionamiento.

Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacion no
bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto deberd contar con la aprobacion de la
Direccidn de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v/ Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apogquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v/ Adicionalmente se generara un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direccion de Transito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

13. Para los eventos importantes se debera generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoguindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de semaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendréa cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contard con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencién al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hara uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacién interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizara un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 pérticos con sefiales dindamicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva deberd ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
alglin evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
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vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual serd realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacién base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizardn los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacion, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Origen

Destino

Ruta

[Segundos]

Proyecto
[Segundos]

Diferencia

[s]

Estadio

Metro Los
Dominicos

Camino Las

Flores

Av. Plaza

448

479

31

Camino El Alba
Camino Las
Flores

Av. Plaza

General Blanche
Patagonia

Camino El Alba
Av. Plaza
Camino
Flores
Patagonia
General Blanche
Av. Plaza
Camino
Flores

Metro Los

Estadio .
Dominicos

495 500 5

Metro Los

. Estadio
Dominicos

439 488 49

Las

Metro Los

. Estadio
Dominicos

506 613 107

Las

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su maxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: Trafico vehicular. En relacion al tema de tréafico, en una zona donde hay varios
Colegios, Universidades, Clinicas y comercio, los problemas son y seran inevitables con un
aumento del aforo del estadio. Que pasara en caso de urgencia médica, incendio, u otra
emergencia, quien responderd por la no prestacion de esos servicios. Eso es un tema no evaluado y
que en un lindo proyecto como este debe necesariamente considerar.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacion vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacion
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las intersecciones
cercanas al estadio més bloqueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: Eventos. No hay suficiente informacién sobre los eventos no futbolisticos a realizar
en el nuevo reciento, cuyo aforo (usando cancha) podria llegar a 25 mil personas.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, el titular ha indicado que se ha considerado que,
para eventos artisticos, culturales y/o comunitarios en que se decida utilizar la cancha para uso de
los asistentes, igualmente la capacidad de espectadores total estard limitada a un aforo méaximo de
20.000 personas

Observacion: En definitiva, como lo indiqué al comienzo parece un muy lindo proyecto, pero que
aun debe revisar sus externalidades en particular con sus vecinos en las materias indicadas, para
que de verdad sea el aporte que su Directorio a expresado por la prensa y efectivamente amigable
con su entorno, garantizando que se cumpliran todos los estandares de una EIA o DIA.

La mejor manera de estar comprometidos con el proyecto es hacer estas observaciones de modo
gue sea integralmente un mejor proyecto, espero que Cruzados escuche estas recomendaciones,
que de acuerdo a lo expresado por la prensa, esperan de verdad que este sea un proyecto
emblematico para el Club.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la
observacion, dado que es muy general, no hace referencia a ningin componente ambiental, y por lo
tanto, no permite entregar una respuesta adecuada

73. Observante: Matthias Felipe Gonzalez Lobos

Observacion: Como hincha y socio del club deportivo Universidad Catélica de la X region, que
antes de lo acontecido por la pandemia viajaba por 1o menos unas 10 veces a partidos de local
durante el afio, hago la siguiente observacion:

La Declaracion de Impacto Ambiental de Cruzados SADP no describe con detalle el modelo de
gestién del Estadio San Carlos de Apoquindo, no hay claridad sobre el uso del nuevo Edificio
Multipropésito ubicado en Tribuna Livingstone. ¢Como podran ser usados estos espacios por el/la
hincha general, el/la socio/a y abonados/as?, ¢qué programa de integracion estd pensado para “la
hinchada” ademas de que pueda consumir en las tiendas comerciales los dias de partido u otros?
¢qué espacios habra para los/las hinchas para uso recreativo cotidiano o en fechas de partido?
Solicito a Cruzados SADP informar sobre los beneficios, acceso y uso que tendran las/los hinchas,
socios/as y abonados/as en las nuevas instalaciones que habra en San Carlos de Apogquindo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que el recinto multipropésito apunta a generar espacios
destinados al uso de toda la comunidad en su conjunto. En particular, respecto de los hinchas, éstos
podrén acceder sin problemas a las &reas comunes del recinto en los horarios de funcionamiento que
se definan. Aln esta en estudio el tipo de usos comerciales y de servicios que se pretende incorporar
al funcionamiento del proyecto. EI mix definitivo dependera de los analisis y asesorias comerciales
que se estan desarrollando, asi como del potencial interés que tengan operadores de distintos tipos
de actividades comerciales para instalarse en el recinto y que deberan estar permitidos en el uso de
suelo del sector, segun lo establecido en el plan regulador comunal.
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Se pretende que toda persona pueda acceder a estos servicios de manera permanente durante la
mayor parte de los dias de la semana, segun los horarios de funcionamiento que se definan para
estas areas. Respecto de los dias de partido, como es normal en los distintos estadios del mundo en
que existen este tipo de instalaciones, se espera que la mayor parte de ellas puedan operar con
normalidad antes de los partidos, pero que desde algunas horas antes del inicio de los encuentros
algunas de éstas se dispongan para usos asociados al evento o que por razones de seguridad deban
cerrarse. La configuracion del estadio permitird que algunas areas de servicio funcionen hacia el
exterior del recinto, por tanto, no seré estrictamente necesario contar con un ticket de alguna tribuna
en particular para acceder a estos sectores.

74. Observante: Jean Paul Gac Santoro

Observacion: Mi nombre es Jean Paul Gac Santoro tengo 25 afios de edad y desde que tengo
memoria soy fiel hincha del Club Deportivo Universidad Catolica. Desde el afio 2005 asisto
regularmente a los partidos que se celebran en el Estadio San Carlos de Apoquindo junto a mi
familia y amigos.

Los ultimos afios he sido hincha abonado a la tribuna Mario Lepe donde doy mi aliento
incondicional al equipo, el amor por la camiseta fue inculcado por mi padre quien me llevaba a la
cancha con mi hermano, juntos asistimos a cada partido de local y a los de visita que podiamos
asistir, nosotros realizabamos viajes desde Pudahuel a San Carlos de Apoquindo cada fin de
semana, tanto en transporte publico como en automovil dejando todo por alentar al equipo. Para
mi familia y mis amigos el asistir al estadio no es una experiencia que se reduzca a solo dos horas
en el estadio, es una tradicion llena de ritos y simbolos que son parte de la cultura del futbol.

Es por esto que tras la lectura de la declaracion de impacto del titular, pasare a desarrollar las
observaciones al proyecto de modernizacion del Estadio San Carlos de Apoquindo presentado por
Cruzados SADP que me impactan en mi calidad de hincha del Club Deportivo Universidad
Catolica donde mis actividades culturales se desarrollan dentro del area de impacto del proyecto
(estadio y alrededores).

En primer lugar en el compromiso voluntario CAV-MH-02, Cruzados SADP propone “La
implementacién de un Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del interior
y entorno de SCA a través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: Mejorar
la calidad de vida de los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno / Mejorar la seguridad
/ Estadio SCA es un buen vecino”.

El compromiso voluntario no informa sobre como seran las areas verdes, sociales y publicas, y
solo muestra preocupacion por los vecinos de San Carlos de Apoquindo, pero no por los hinchas
gue hacemos uso regularmente de este espacio al menos dos veces al mes. Dentro de esta
ampliacion de areas verdes y sociales no se contempla al hincha Cruzado, yo como hincha regular
requiero saber en qué consistirn estos espacios, si seran recreacionales para la familia cruzada
tanto los partidos como durante la semana. ¢ Cuales seran los dias, horarios y las formas de uso de
estos?. Quiero exigir un plan de uso de las areas verdes donde la hinchada pueda tener momentos
de recreacion para la familia, que pueda dar uso despues de los largos viajes de traslado desde los
domicilios hacia el estadio y en fechas importantes que conmemoren distintas celebraciones de
nuestra institucion, como dijo el Polo Quinteros "El Club lo hace la Hinchada" y esta merece un
lugar apropiado en el Proyecto de Modernizacion del Estadio San Carlos de Apoquindo.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacion al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacién Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario pablico, y la implementacion de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las areas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
que usen el estadio, y su Unica limitacion de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.
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Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo_6_-_ Fichas_Resumen.rar)

Observacion: Dentro de la Declaracion por parte de Cruzados hay otro punto que deseo poner en
observaciodn, la que tiene que ver con el compromiso voluntario CAV-MH-02:  “La
implementacién de un Plan Maestro que mejore las condiciones urbanas y paisajisticas del interior
y entorno de SCA a través de acciones y estrategias que promuevan las siguientes areas: o Mejorar
la calidad de vida de los vecinos y personas que usen el estadio y su entorno. o Mejorar la
seguridad. o Estadio SCA es un buen vecino”.

Respecto a este compromiso voluntario es que me genera la inquietud sobre los planes de areas
verdes, sociales y publicos, puesto que al leer la declaracion sélo logro identificar una
preocupacion por los vecinos de San Carlos de Apoquindo, pero no por los hinchas que hacemos
uso regularmente de este espacio al menos dos veces al mes. Dentro de esta ampliacion de areas
verdes y sociales no se contempla al hincha Cruzado, yo como hincha regular requiero saber en
qué consistiran estos espacios, si serén recreacionales para la familia cruzada y donde se pueda
generar un ambiente de distensién y previa a los partidos, si habran espacios no solo durante los
partidos, cudles seran los dias, horarios y las formas de uso de estos mismo. Como parte del grupo
humano que constantemente hace uso del espacio donde impactara el proyecto, no me siento
conforme con la declaracion del titular, deja falencias y no se hace cargo de todos los grupos
humanos de los que convergen en el espacio, peor aun, del mas importante.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el Compromiso Ambiental CAV -MH-02: Plan Maestro de Paisaje y Mejoramiento del Entorno,
presentado por el titular, se plantea como objetivo, el mejoramiento paisajistico del entorno y la
implementacion de puntos de observacién al Hito Arquitecténico, promoviendo el aumento de areas
verdes y espacios de recreacion que permitan a los vecinos usarlo como parque para actividades de
0cio y recreacion.

En él se describen las distintas acciones y estrategias consideras para su implementacion, entre
ellas, el aumento de m2 de Areas Verdes con Arborizacion Nativa en al menos un 60%., el
mejoramiento y dotacion de mobiliario publico, y la implementacién de una pista de running dentro
del complejo San Carlos de Apoquindo.

Las &reas comunes del recinto estaran disponibles para toda la comunidad, tanto vecinos y personas
gue usen el estadio, y su Unica limitacidén de acceso estara dada por los horarios de funcionamiento
que se definan para el recinto.

Para mas detalles, revisar Anexo 6. Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629 _Anexo 6 - Fichas_Resumen.rar)

75. Observante: Maria Isabel De Allende-salazar Ledn

Observacion: En referencia al tamafio del proyecto y su zona de influencia.

1.  El Proyecto se encuentra situado en una zona de 8.894.309 m2, segin Ord. MUN. SEIA N°
01/21. Colinda con zonas residenciales, educacionales y la cordillera de los Andes, interactuando
en un medio ambiente rico en flora y fauna y una comunidad en continuo crecimiento y con habitos
de vida familiares ligados al aire libre y utilizacion de los espacios publicos.

Concordante con este punto, es el hecho que el Proyecto, se propone abrir un acceso por Avda.
Camino El Alba y que posee salidas, no habilitadas, por ejemplo, por Avda. La Plaza.

Se solicita reconsiderar el tamafio de la zona donde se encuentra el proyecto para solicitar un
completo Estudio de Impacto Ambiental EIA.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Sobre este tema, se informa que durante el proceso de
evaluacion ambiental, el proyecto logré acreditar que no genera ninguno de los efectos,
caracteristicas y circunstancias del Art. 11, por lo que no hay impactos ambientales significativos
asociados al desarrollo del proyecto, tanto en construccion como operacion.
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Observacion: 2. El Estadio San Carlos de Apoquindo fue recepcionado el afio 1989, como se
reconoce en documento adjunto: Certificado de Recepcion Estadio San Carlos de Apoquindo. En
ese acto, el aforo otorgado, por la direccion de Obras Municipales, de la Municipalidad de Las
Condes, fue de 11.850 personas. Consultada dicha entidad, se indica que desde la fecha enunciada
y hasta el presente, no existe ninguna autorizacién oficial de aumento de dicho aforo, ni obras que
lo justifiquen.

Entendiendo que es la Direccién de Obras Municipales la entidad reglamentaria autorizada para
aprobar y entregar dichos aforos. Se solicita reevaluar la informacion entregada sobre el real
aforo que posee actualmente el Proyecto ya que se ser acogida y revisada esta observacion el
proyecto estaria considerando un incremento de un 70% de su capacidad.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Con relacion al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo
cuenta con autorizacién, para operar con un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018,
mediante Resolucién N° 1589 — 2018 y N° 2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la
Intendencia Metropolitana mediante resolucion exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N°
1046 de 2016 del Ministerio del Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol
profesional y establecen las obligaciones de los organizadores y administradores de recintos
deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoguindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacién de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el ndmero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

Observacion: 3. La zona de influencia definida para el Proyecto- en el que se solicita un aforo de
20.304 personas, mas proveedores y sus medios de transporte-, se delimita entre las calles Camino
El Alba, Bulnes Correa y San Francisco de Asis. Esto deja fuera, zonas reconocidas por el efecto
gue se genera en ellas cuando se realizan, eventos masivos en el Estadio. Entre las zonas no
consideradas se encuentran las calles: Camino Otofial, Estoril por el poniente, General Blanch,
por el sury Charles Hamilton por el norte.

En el documento adjunto, se observa que ya en el afio 1989 se consideraban los efectos que el
estadio tendria en las zonas hoy excluidas e incluso, en esa época, se solicitaron obras de
mitigacion en algunas de ellas. Por esto, no se comprende que hoy, las zonas enunciadas no se
consideren dentro del &rea de influencia.

Ademas, el Proyecto plantea la utilizaciéon de vehiculos de locomocion publica para el acceso al
estadio y esto implica que se deberia incorporar al menos la estacién de metro de Los Dominicos
en la zona de influencia.

Dados los antecedentes sefialados, se solicita reconsiderar el area de influencia del Proyecto y en
base a esto, solicitar una reevaluacién de los efectos que tendra el proyecto en una situacion de
maxima concurrencia en el flujo vehicular, tiempos de traslados y contaminacién en las zonas
descritas, considerando, por un lado, los vehiculos que entraran y saldran de los estacionamientos
del estadio y en paralelo, el efecto que tendra en la circulacion vehicular de los vecinos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El Area de Influencia indicada por el estudio de medio humano y transporte tiene por objetivo
capturar los efectos directos sobre la comunidad. Para ello, se ha considerd un &rea de influencia
hasta Av. Francisco Bulnes Correa, debido a que, a ese nivel, no se espera injerencia de las
actividades del proyecto en evaluacion debido a que la mayor concentracion de flujos vehiculares

<footerl>
<QR> <footer2>



ocurre en las salidas del estadio y en las cercanias. Los flujos vehiculares asociados se reparten en
las diferentes arterias, desconcentrando los efectos que estos podrian tener sobre el area en cuestion.

En complemento a lo anterior, el Al dialoga con el EISTU en que los insumos para ambos estudios
parten de una caracterizacion local general considerando las relaciones sociales, econémicas y
principalmente de movilidad y transporte en las unidades vecinales ubicadas en el sector oriente de
la comuna de Las Condes desde la Estacion de Metro Los Dominicos L1, hasta el Proyecto y, una
seccién del area de influencia mas detallada y directa (especifica) a nivel local, en particular se
detalla con mayor profundidad en la Unidad Vecinal C - 25 vy, la cual es la Unidad Vecinal méas
cercana y vinculada al Proyecto.

Observacion: En referencia al efecto de los estacionamientos y flujo vehicular.

1. En el Proyecto se sefiala que éste cuenta con 2.800 estacionamientos,, siendo que en el mismo
documento y en el EISTU considerado en el Oficio N° 4028 “Aprobacion EISTU Modernizacion
Estadio San Carlos de Apoquindo”, se sefiala que el proyecto no considera ningdn
estacionamiento, dado que los 2.800 estacionamientos a los que se hace referencia, corresponden a
los construidos en 1989.

Entendiendo que el Proyecto es una ampliacién que permitira dar acceso a mas de 20.000 personas
y que esto implica un incremento del 40% a 70% de su aforo actual - de acuerdo al aforo que se
considere como legal- y un requerimiento de estacionamientos adicionales que puede ir de los
2.000 a 3.700. Nacen las siguientes preguntas ¢Como se puede aceptar un proyecto que movilizara
miles de personas en vehiculos, ademas de los proveedores, si no se cuenta con estacionamientos?
¢ Este proyecto deberia tener una Evaluacion de Impacto Ambiental o basta con una Declaracion
de Impacto Ambiental?

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Con relacién al aforo, el estadio San Carlos de Apoquindo cuenta con autorizacion, para operar con
un aforo de 14.768 espectadores desde el afio 2018, mediante Resolucion N° 1589 — 2018 y N°
2123 — 2020. Estas autorizaciones son emitidas por la Intendencia Metropolitana mediante
resolucién exenta en el marco de la Ley 19.327 y el Decreto N° 1046 de 2016 del Ministerio del
Interior, que regulan la realizacion de espectaculos de futbol profesional y establecen las
obligaciones de los organizadores y administradores de recintos deportivos.

En consecuencia, debido a estas autorizaciones el estadio San Carlos de Apoguindo ha operado con
los aforos antes mencionados, y por lo tanto han sido estos los antecedentes considerados para
determinar la situacion actual existente o escenario base. Por otra parte, todos los estudios y
exigencias realizadas al proyecto de modernizacion del estadio San Carlos de Apoquindo,
consideran un aforo de 20.000 espectadores.

Cabe mencionar que todos los eventos masivos que se realicen en el Estadio San Carlos de
Apoquindo, ya sean organizados por el Titular o por un tercero, deben contar con la autorizacién de
la Intendencia Metropolitana, la cual establece en sus resoluciones el nimero de espectados
autorizados para el respectivo evento, detallado por cada tribuna del estadio.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que seran arrendados en las
inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacién que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%
Micro 5.595 39%
Moto 320 2%
Bicicleta 93 1%
Caminando 1.334 9%
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Taxi 102 1%
Otros 1.158 8%
Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacion recabada, la ocupacion promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacion con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%
Micro 7.879 39%
Moto 450 2%
Bicicleta 130 1%
Caminando 1878 9%
Taxi 143 1%
Otros 1631 8%
Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, nimero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.

Dado lo anterior la estimacién de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacion que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.
Finalmente, se informa que durante el proceso de evaluacion ambiental, el proyecto logré
acreditar que no genera ninguno de los efectos, caracteristicas y circunstancias del Art. 11,
por lo que no hay impactos ambientales significativos asociados al desarrollo del proyecto, tanto
en construccion como operacion.

Observacion: Usualmente las personas que asisten a los partidos de futbol en el Estadio San
Carlos de Apoquindo, se estacionan hasta un maximo de 1 kildmetro de distancia de la puerta del
estadio, dado que los 2.800 estacionamientos ofrecidos por el estadio, no suplen la demanda y
también, para evitar una parte del atochamiento que se produce en el estadio mismo y sus
inmediaciones -aun cuando, si les afecta los atochamientos de todas las calle de salida de la zona,
hasta llegar a Avda, las Condes, Kennedy o Avda Colon.

Siendo ésta una realidad que afecta el bienestar de los vecinos, limitando sus costumbres de uso de
los espacios publicos, aumentando el tiempo de demora para acceder a sus viviendas 0 muchas
veces impidiendo que puedan salir de ellas; obligando a los vecinos a desviarse para llegar a sus
hogares y teniendo dafios en sus antejardines y entradas vehiculares. Solicitamos que se considere
una evaluacion de la situacion actual de los estacionamientos y de los lugares dénde se estacionan
los espectadores, como base para evaluar la necesidad de que el Proyecto ofrezca mas
estacionamiento dentro de su propiedad.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 421 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5_4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.
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Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledarias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacion 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
o0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
permitido estacionar. Este Gltimo punto formaré parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: Se lee en el anexo N 4.3 del Estudio de Transporte presentado por los proponentes,
la opcion de instalar estacionamientos fuera del recinto deportivo, a través del arrendamiento de
1.0000 espacios, de los estacionamientos disponibles de instituciones como Universidad de Los
Andes y Clinica San Carlos de US Christus. Al respecto solicitamos considerar:

a. Los recintos enunciados se encuentran rodeados de viviendas y por lo tanto, estacionar
grandes grupos de vehiculos en eso lugares afectard aun méas que la situacién actual, a la vida de
las familias y también les generara contaminacion directa.

b.  El contar con otros polos de grandes grupos de personas y vehiculos dificultara ain mas el
control de los mismos y la coordinacién del transito y flujos de vehiculos y peatones.

c.  El hecho que mucha més gente se estacione fuera del estadio, multiplicara los problemas de
deshechos, ruidos molestos, situaciones provocadas por drogadiccion, exceso de alcohol y
vandalismo entre otras.

d. La clinica San Carlos de Apoquindo tiene sus habitaciones mirando hacia los
estacionamientos y sus familiares se estacionan en ese lugar. Extrafia que no se evaluara el
complejo escenario que seria para personas enfermas y familiares de pacientes, el que al final de
un partido o un espectaculo, llegaran los hinchas y/o fans enardecidos a retirar sus vehiculos.

Dado los puntos sefialados, se solicita evaluar y evitar el dafio a los vecinos instalando
estacionamientos en medio de su habitat y solicitar que se consideren estacionamientos dentro del
recinto deportivo.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En lo que respecta al requerimiento de estacionamientos y los flujos estimados que genera y atrae el
proyecto. Se debe tener en consideracion que el proyecto contempla un total de estacionamientos
2348 estacionamientos actuales y 1000 estacionamientos adicionales que seran arrendados en las
inmediaciones del proyecto.

Teniendo lo anterior en consideracién de acuerdo con la informacién que se cuenta del proyecto, se
estim6 durante 2019 la particion modal de usuarios ingresando al estadio y las tasas de ocupacion de
los usuarios de transporte privado.

Particion Modal
Asistentes Evento Deportivo
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Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 5.602 39%
Micro 5.595 39%
Moto 320 2%
Bicicleta 93 1%
Caminando 1.334 9%
Taxi 102 1%
Otros 1.158 8%
Total 14.204 100%

De acuerdo con la informacidn recabada, la ocupacién promedio de 2,4 pax/veh, esto quiere decir
gue en promedio los vehiculos vienen ocupados con 2 0 mas personas.

Utilizando las particiones modales descritas en la tabla anterior podemos calcular la particion modal
para la situacién con proyecto finalizado, esto quiere decir con un total de 20.000 espectadores.

Particion Modal
Asistentes Proyecto finalizado

Modo N° Asistentes | Particion Modal
Auto 7.888 39%
Micro 7.879 39%
Moto 450 2%
Bicicleta 130 1%
Caminando 1878 9%
Taxi 143 1%
Otros 1631 8%
Total 20.000 100%

La tabla anterior corresponde a la distribucién final de los espectadores. Se debe tener en
consideracion que 7.888 espectadores ingresarian en auto, para obtener la cantidad de vehiculos se
debe dividir por la tasa de ocupacién que corresponde a 2,4 pax/veh, lo cual entrega un total de 3287
vehiculos, numero inferior a los 3348 estacionamientos proyectados para dias de evento masivo.
Dado lo anterior la estimacion de estacionamientos asociados al ESTU se encuentra acorde a las
necesidades del proyecto. En conclusion, de acuerdo a las estimaciones realizadas el proyecto tiene
una cantidad de estacionamientos acorde con las necesidades de este.

Por lo planteado anteriormente, de acuerdo a la informacién que se posee, no existe un déficit de
estacionamientos y por consiguiente los flujos vehiculares se encuentran correctamente estimados.

Observacion: El Estadio San Carlos de Apoquindo, La Universidad Catolica y el Club deportivo
poseen un terreno demas de siete hectareas, es de Idgica pensar que ellos deben solucionar en su
espacio la problemaética de estacionamientos y no externalizarla a los habitantes de la zona.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el estadio a pesar de que se encuentra dentro de un extenso predio en la
cual confluyen y operan otras actividades, es una instalacion independiente administrativa y
operativamente del Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo.

Observacion: San Carlos de Apoquindo cuenta con mas de 14 colegios e instituciones de educacion
superior y 2 clinicas.

Es relevante considerar el manejo de situaciones de emergencia que se puedan dar dentro del
estadio, en las viviendas o las instituciones sefialadas e incluso cuando estas afecten a todo el
entorno como pudiere ser un temblor mayor o un incendio.

Dados la dificultad de transitar cuando hay partidos, solicitamos que se considere un plan para
evacuacion en caso de siniestros que considere tanto a vecinos, centros educacionales y Clinicas y
espectadores. Ademas, se solicita considerar plan para facilitar los accesos a los centros de salud
en emergencias particulares.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto. Al respecto, se aclara que los eventos masivos que se realicen no
tendrén coincidencia con la operacion de los colegios.
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En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algun evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacién de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento

al interior del proyecto.

Junto con lo anterior, cabe destacar que el proyecto contempla dentro de sus medidas de mitigacién
un plan operacional que tiene que ser revisado en conjunto con el municipio y la UOCT, medida que
apunta directamente a la operacion del sector que se ve afectado por bloqueos en las intersecciones
cercanas al estadio méas bloqueo de accesos a la propiedad privada.

Observacion: El Proyecto presenta un inmenso estacionamiento de bicicletas cuando uno de los
problemas que posee la zona para su conectividad es que esta a gran altura del resto de la ciudad y
pocos son los deportistas que pueden ascender hasta la zona y en especial hasta el estadio por las
pendientes que se deben superar. Ademas, las vias de acceso son angostas y el proyecto de ciclovia
muere en Bulnes Correa, una calle cercana al estadio que conecta con movilizacion publica, la
misma que llega al estadio.

Se solicita evaluar la demanda por acceder en bicicleta al estadio, la posibilidad de rutas seguras
para circular y los puntos de partida l6gicos que deberia tener un trayecto en bicicleta hacia el
estadio.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

El titular ha presentado el compromiso ambiental voluntario CAV -MH-01: Plan de Movilidad
Sostenible, el que tiene entre sus objetivos, el fomento de la intermodalidad, la entrega de oferta de
cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio de transportes y el cambio de conducta
asociado a la movilidad sostenible (desde el uso de transporte privado hacia el uso de transporte
publico, bicicleta y caminatas), acompafiado de un plan de seguimiento de educacién a la poblacion
en teméticas de movilidad urbana.

En este CAV se proponen acciones como un Programa de incentivo a la movilidad no motorizada
en San Carlos de Apoquindo (Desincentivo Uso Automovil), el que busca mejorar la accesibilidad,
las condiciones y el desplazamiento al interior y entorno de San Carlos de Apoquindo a través del
incentivo y fortalecimiento de dos modos de transporte la bicicleta y/o scooter eléctrico y la
caminata.

Para mas detalles, revisar Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/09/30/629_Anexo 6 - Fichas Resumen.rar).

76. Observante: Nicolas Malcoux Henriguez Suazo

Observacion: Mi nombre es Nicolas Henriquez Suazo, 44 afios, hincha de Catdlica desde que el
equipo tenia que hacer de local en el Nacional o Santa Laura.

Con sorpresa e incluso indignacién veo cdmo se genera un proyecto pensando en el bienestar
empresarial y sectario y no en el comin de la hinchada. Desde el inicio el proyecto apunta a
establecer una imagen casi ideal de un club deportivo que se quiere establecer como un referente
de negocios mas que pensar en el bienestar colectivo de todos quienes han seguido y engrandecido
al club.

¢Se piensa en un estadio modelo, pero modelo para quien? Para aquellos que piensan en el éxito
empresarial por sobre el comunitario. ¢Existe en este proyecto una mirada hacia la integracion?
¢ Se piensa en un sector del estadio para el trabajo, cooperacion, integracion y formacién desde la
diferencia? ¢La SA considera por ejemplo espacios abiertos o cerrados para nifios y nifias con
capacidades distintas?

El nuevo estadio deberia ser un espacio para que la familia cruzada sin distincion tenga la
posibilidad de desarrollar habilidades sociales y comunitarias sin distincion. No un centro
comercial o restaurantes que mantengan las diferencias sociales y de clases. El club lo hacemos
todos y asi mismo deberiamos ser considerados como aportes y con aquellos que presentan
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diferencias. Creo en un club que tenga un espacio que proteja y albergue a todos y todas, no solo a
quienes los ven como un lugar centrado en el negocio propio de quienes hoy ya lo administran.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios Yy Visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefialé que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Cato6lica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comisién de Hinchas”, la cual esta integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estdn en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacidn del Estadio, durante septiembre de
2020, se abri6 para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los méas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarroll6 un webinar con mas de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
gue han sido debidamente atendidas por el titular. Ademas, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrollo y
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos gque existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

77. Observante: Ignacio Hidalgo

Observacion: No estan dadas las condiciones minimas para aumentar la capacidad del estadio.
Con el aforo actual ya es un caos los dias en hay partidos (semana y fines de semana) o recitales:
1. Congestion. Se produce un gran taco por avenida Las Flores, haciendo imposible acceder a los
domicilios horas antes del partido o del concierto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacién es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.
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En relacion a las medidas viales consideradas, estas contemplan una serie de obras y medidas de
gestién. Para mayor claridad se describen todas las medidas de mitigacién que seran consideradas
para la operacion proyecto:

1. Elaborar y materializar un proyecto de ingenieria de detalle para el mejoramiento de la calle
existente al interior del proyecto, lo anterior para el tramo entre Camino Las Flores y Camino el
Alba.

2. Materializacién de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar conectividad a la nueva calle
proyectada. Dicho proyecto debera ser aprobado por las autoridades pertinentes.

3. Desplazamiento de la actual zona paga para el transporte publico, hasta el nuevo acceso
proyectado en Camino el Alba al llegar al limite predial, de manera de conectar a los peatones desde
el proyecto, por la calle interior proyectada hacia los recorridos del transporte publico. Dicha
gestién seguird operando igual que en la actualidad solamente en eventos que lo requieran, lo que
deberé ser coordinado con las autoridades pertinentes.

4. Mejoramiento del retorno existente en Av. La Plaza ubicado al norte de San Francisco de Asis.
Dicho proyecto deberéa ser aprobado por las autoridades pertinentes.

5. Ejecutar mantencion de los siguientes paraderos insertos en el area de influencia.
v PC816: Av. La Plaza esq. Republica de Honduras

v PC836: Av. La Plaza esqg. Republica de Honduras

v PC817: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC637: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC621: Av. La Plaza esq. Camino Las Flores

v PC622: Av. La Plaza esq. Monsefior A. del Portillo

v PC407: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC636: Av. La Plaza esq. Camino el Alba

v PC1050: Camino el Alba esqg. Av. La Plaza.

6. Ejecutar reprogramacion y posterior sintonia fina considerando la periodizacion de la red de
semaforos del sector, tarea, que deberad ser visada por la UOCT, lo cual se efectuaran para las
siguientes intersecciones.

v Av. San Francisco de Asis / Av. La Plaza.

v Camino el Alba / San Carlos de Apoquindo

v Av. La Plaza. / Camino Las Flores

v/ Av. La Plaza / Camino el Alba

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras / Av. La Plaza

v San Carlos de Apoquindo / Camino Las Flores

v San Carlos de Apoquindo / Av. San Francisco de Asis
v Francisco Bulnes Correa / Camino el Alba

v Cerro San Ramén / Camino el Alba

v San Carlos de Apoquindo / General Blanche.

7. Para los seméforos indicados en la medida de mitigacién anterior se considera indispensable que
operen correctamente bajo la modalidad de control dinamico. En consecuencia, la reprogramacion
de seméforos consideraré este modo de operacion, realizando una validacion y ajuste de pardmetros
de operacion de scoot, en forma previa a la modelacion, e incluyendo las programaciones arrojadas
por el programa scoot como programaciones iniciales en la modelacion. Adicionalmente, la medida
debe finalizar con la reconfiguracion de los controladores de los seméaforos considerados en la
modelacion, los que corresponden a los ubicados en el siguiente cuadrante. Previo al ajuste de
parametros, se debe verificar la correcta ubicacion y funcionamiento de las espiras asociadas. En
caso de existir espiras faltantes o dafadas, se deben ejecutar las obras de construccion y/o
reparaciones correspondientes. Lo anterior deberd ser revisado y aprobado por la UOCT.
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8. De acuerdo a la funcionalidad que establece el proyecto, se considerara una programacion
especial o plan de contingencia para cuando se realicen eventos. Lo anterior debera ser revisado y
aprobado por la UOCT.

9. Con el objeto de mejorar las condiciones operacionales del sector, se instalaran 4 cAmaras de
CCTV. Estas deberan ser conectadas al centro de informacion y monitoreo de la Direccion de
Tréansito de la Municipalidad de Las Condes. Cabe hacer presente que el proyecto de instalacion y
su emplazamiento definitivo en la vialidad publica, debera ser consensuado con dicha Direccién,
para revision y aprobacién. Lo anterior en los siguientes cruces:

v Camino El Alba/ Av. La Plaza

v Republica de Honduras / San Carlos de Apoquindo
v Camino El Alba / San Carlos de Apoquindo

v San Francisco de Asis / San Carlos de Apoquindo.

10. Se normalizaran los dispositivos de rodado en los circuitos peatonales considerando un total de
49 unidades. Lo anterior en las siguientes intersecciones:

v San Francisco de Asis/ Av. La Plaza (7 dispositivos)
v Republica de Honduras / Av. La Plaza (8 dispositivos)
v Camino Las Flores / Av. La Plaza (14 dispositivos)

v Camino El Alba / Av. La Plaza (7 dispositivos)

v General Blanche / Av. La Plaza (13 dispositivos)

11. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacién de las siguientes vias insertas
dentro del &rea de influencia:

v Camino Las Flores entre Francisco Bulnes Correa y Acceso Estadio UC.

v Camino el Alba entre San Carlos de Apoquindo y Limite Predial.

v General Blanche entre San Carlos de Apoquindo y Av. La Plaza.

v Republica de Honduras entre Rotonda Elisa Valdés y Acceso Estadio UC.

v San Francisco de Asis entre San Carlos de Apoguindo y Limite Predial.

v San Carlos de Apoquindo entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Av. La Plaza entre General Blanche y San Francisco de Asis.

v Cerro Catedral Norte entre Republica de Honduras y San Carlos de Apoquindo

v Cerro Catedral Sur entre Republica de Honduras y San Carlos de Apogquindo

Las demarcaciones comprenden lo siguiente:

v Sefial de prioridad

v Pasos de cebra

v Flechas direccionales

v Demarcacion Semaforo

v Lineas de paso peatonal

v Lineas de detencion y prioridad

v Linea continua y segmentada de separacion de pistas

v Soleras amarillas en calzadas donde existe y debera existir prohibicion de estacionamiento.
Las sefializaciones comprenden lo siguiente:

v Sefiales informativas de rutas de ingreso y egreso en el sector.

Este proyecto incorpora lineas segmentadas, lineas continuas, pasos peatonales, demarcacién no
bloguear cruce entre otros. Cabe sefialar que el proyecto deberd contar con la aprobacion de la
Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.

12. Elaborar y ejecutar un proyecto de demarcacion y sefializacion para la materializacion una
ciclobanda en los siguientes tramos:

v Camino Las Flores entre el acceso al estadio UC y San Carlos de Apoquindo
v Republica de Honduras entre el acceso al estadio UC y Av. La Plaza
v Av. La Plaza entre Camino El Alba y San Francisco de Asis.

v Adicionalmente se generard un circuito para bicicletas al interior del proyecto entre Camino Las
Flores y Republica de Honduras.

Cabe sefialar que el proyecto debera contar con la aprobacion de la Direccion de Tréansito de la
Municipalidad de Las Condes previo a su ejecucion.
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13. Para los eventos importantes se deberd generar los siguientes planes de contingencia para el
ingreso al recinto:

a. Se debera considerar el uso de 3 pistas por Camino Las Flores entre San Carlos de Apoquindo
hasta el proyecto, segregando mediante conificacion la calzada norte de Camino Las Flores.

b. Dependiendo de las caracteristicas del evento, se podra utilizar el acceso por Camino El Alba.

c. Se debera utilizar la programacion de seméaforos especial para eventos.

d. El acceso por Republica de Honduras debera permitir el ingreso para dos vehiculos en simultaneo
y la salida en operacion normal.

e. Se debera disponer de personal exclusivo para evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino
Alba, Camino Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plazay San
Carlos de Apoquindo.

f. Se tendré cuidado para evitar eventos o actividades de igual magnitud o envergadura en paralelo o
previas dentro del recinto.

g. Se generaran incentivos para propiciar la llegada de vehiculos de manera anticipada a los eventos
y asi distribuir la llegada de los vehiculos en un mayor rango de tiempo que contribuya a aminorar
aglomeraciones en los minutos previos. Para ello, al interior del recinto se contar4 con mayores
espacios y mejores estandares en las areas de servicios de atencion al publico para la venta de
alimentos y bebidas, se hard uso del nuevo sistema de audio y video para entretencion de los
asistentes, se realizaran activaciones comerciales, partidos preliminares, descuento en el precio de
los estacionamientos por llegada anticipada, etc.)

h. Lo anterior debera ser coordinado con las autoridades pertinentes.

14. Para las salidas del recinto se deberan considerar los planes sefialados en el capitulo 5.2 del
presente estudio.

15. Se realizard un estudio de Microsimulacion interior y exterior para validar las medidas
propuestas para el ingreso y egreso. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion
de transito del municipio de Las Condes.

16. Se realizard un convenio para el arriendo de 1000 estacionamientos adicionales con la clinica
San Carlos de Apoquindo y Universidad de Los Andes. Cuyo contrato se hara efectivo previo a la
recepcion del proyecto.

17. Se instalaran 2 pdrticos con sefiales dindmicas con el fin de inducir y orientar el uso de accesos,
ademas para indicar la disponibilidad de estacionamientos satélites indicados en la medida de
mitigacion N°16, cuya ubicacion definitiva debera ser coordinada con la municipalidad de Las
Condes. Dicho proyecto debera ser revisado y aprobado por la direccion de transito del municipio
de Las Condes previo a su materializacion.

En relacién a vehiculos de emergencia y urgencias que pudieran ocurrir durante la realizacion de
algn evento, primero resulta relevante destacar que los vehiculos de emergencia poseen prioridad
vial bajo cualquier circunstancia y que la realizacion de eventos no cambia dicha situacion.
Adicional a lo anteriormente sefialado, es importante destacar que el proyecto contempla un plan
operacional en todo el sector, el cual sera realizado a través de la Municipalidad de Las Condes,
dicho plan operacional tiene por objetivo minimizar los efectos del proyecto sobre la situacién vial,
y dar solucion a situaciones de coyuntura que pudiesen ocurrir antes, durante y después de la
realizacion de un evento al interior del proyecto.

Para analizar los efectos sobre los tiempos de desplazamiento se utiliz6 la modelacion SATURN
realizada para el EISTU del proyecto, la cual entrega informacion de tiempos de desplazamiento en
rutas representativas del sector, considerando las calles y avenidas mas importantes dentro del area
de influencia del medio humano.

El procedimiento realizado es el siguiente: la situacion base considera la operacion del area de
influencia sin la presencia de flujos asociados al proyecto (Estadio), la situacion con proyecto
considera los flujos asociados al aforo total proyectado del estadio, considerando los vehiculos que
se estacionaran en los actuales estacionamientos del estadio y aquellos que utilizaran los
estacionamientos que seran arrendados a Clinica San Carlos de Apoquindo y a Universidad de Los
Andes.

A continuacidn, se reporta la comparacion de los indicadores mencionados para ambos escenarios
simulados, en ambos periodos criticos.

Proyecto
[Segundos]

Origen Destino Ruta [Segundos] Diferencia [s]
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_ Metro Los Camino Las Flores
Estadio Dominicos Av. Plaza 448 479 31
Camino El Alba
Camino Las Flores
Metro Los | Av. Plaza
Dominicos General Blanche
Patagonia
Camino El Alba
Estadio Av. Plaza 439 488 49
Camino Las Flores
Patagonia
Metro Los . General Blanche
Dominicos Estadio Av. Plaza 506 613 107

Camino Las Flores

Estadio 495 500 5

Metro Los
Dominicos

El resultado muestra que, a pesar de incorporar un nuevo flujo vehicular al sector, los tiempos de
desplazamiento no aumentan significativamente. Desde Metro Los Dominicos hacia el estadio el
mayor aumento en tiempos de desplazamiento es de 107 segundos, lo que corresponde a un
aumento en los tiempos de viaje de 1 minuto y 47 segundos, lo cual se considera que no es un
aumento significativo. Es importante tener en consideracion que la situacion base considera la
operacion actual del sector en punta tarde en dias sin partido de futbol o evento especial. La
situacion con proyecto considera la operacion del estadio a su méaxima capacidad, es decir con
20.000 espectadores, y la ocupacion total de todos los sitios de estacionamiento. Adicionalmente a
eso, la situacion con proyecto considera las medidas planteadas en el EISTU asociado a este mismo
proyecto.

Es importante considerar que un viaje total de 30 minutos, 107 segundos representa un aumento de
s6lo un 6% de los tiempos de viaje.

Observacion: 2. Estacionamiento. Finalmente terminan usando las calles del sector, bandején
central y jardines como estacionamientos.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

En el IFT que aprueba el EISTU del proyecto a través del Oficio N°4028/2020 de fecha 23.12.20
(ver Anexo 4.2.1 Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/06/24/2b5 4. Permisos_y_certificados.rar), se verifica que la
cantidad de estacionamientos disponibles en el proyecto son suficientes para el aforo propuesto.

Adicionalmente, y para intentar evitar que las personas que asistan al estadio se estacionen en las
calles aledafias al proyecto, el titular se compromete en la medida de mitigacion 11, punto h, a
realizar Convenio para el arriendo de 1.000 estacionamientos adicionales, en caso de ser necesario.
También se compromete a materializacion de un nuevo acceso en Camino El Alba para dar
conectividad a la nueva calle proyectada, y Estudio de Micro simulacién interior y exterior para
validar las medidas propuestas para el ingreso y egreso. Estos compromisos corresponden a la
medida de mitigacion 2 y 12 respectivamente, y tienen como objetivo disminuir los tiempos de
ingreso y egreso de vehiculos al estadio, y asi intentar evitar que los asistentes se estacionen fuera
del estadio para evitar los tiempos de espera que actualmente se generan durante el ingreso y egreso
de vehiculos al estadio.

Finalmente, el titular también se compromete en la medida de mitigacion 11, punto e, a disponer de
personal exclusivo para intentar evitar el estacionamiento de vehiculos en Camino EI Alba, Camino
Las Flores, Republica de Honduras y San Francisco de Asis entre Av. La Plaza y San Carlos de
Apoquindo. Todas estas medidas tienen como objetivo buscar evitar que los asistentes al estadio se
estacionen en las calles aledafas al estadio.

El titular ha sefialado que este personal cumplird un rol educativo, informando a los asistentes que
intenten estacionar en estas calles de la disponibilidad de estacionamientos al adyacentes al Estadio
0 en los estacionamientos satélites. Adicionalmente, este personal trabajara en coordinacion con el
personal Municipal, pudiendo dar aviso temprano de cualquier infraccion de transito que ocurra en
el sector, y podran ser provistos de conos con el objeto de demarcar los lugares en los cuales no esta
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permitido estacionar. Este Ultimo punto formara parte del plan operacional que sera revisado en
conjunto con la Municipalidad.

Observacion: 3. Seguridad. Los dias de partidos las calles del Sector de San Carlos de Apoquindo
son tomadas por "hinchas" del equipo local y de la visita... con un importante aumento del riesgo
para los vecinos. En resumen, con el aforo actual, los vecinos nos vemos obligados a permanecer
encerrados en nuestras casas 0 no volver a nuestros domicilios los dias en que hay partidos o
recitales. Si aumentan el aforo los problemas se incrementaran y la calidad de vida de los vecinos
decaera.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccién Regional considera no pertinente la
observacion, dado que no hace referencia a aspectos relativos a la evaluacion de impactos
ambientales del proyecto, y se refiere a aspectos que exceden los alcances del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental y por ende las funciones de este Servicio.

No obstante, el titular ha indicado que para la operacién del proyecto de Modernizacion del estadio
San Carlos de Apoquindo, continuara realizando el trabajo coordinado que actualmente se hace con
Carabineros, y se reforzard con personal de Cruzados, quienes tienen como funcion principal
intentar evitar que los asistentes se estacionen en lugares no permitidos, serdn también canal de
alerta temprana a Carabineros en caso de detectar algun acto delictual.

Ademas, Cruzados ha comprometido el aporte de 5 camaras de CCTV que estaran conectadas al
centro de informacion y monitoreo de la Direccion de Trénsito de la Municipalidad de Las Condes.

78. Observante: Mario Patricio Gac Pinochet

Observacion: Soy hincha de la UC desde hace varias décadas, pasion que comparto con mis hijos,
por lo que San Carlos de Apoquindo es como una segunda casa para mi, también desde un aspecto
familiar.

La presentacion de este proyecto se centra mayormente en el aporte que puede significar la
modernizacion de San Carlos para la comunidad vecinal, tanto como espacio de reunién como de
areas verdes, lo cual apoyo totalmente, pero ¢cémo se involucra a la hinchada de la Universidad
Catolica en este proyecto?

Solicito que dentro del Complejo San Carlos de Apoquindo se construyan lugares de recreacion y
esparcimiento para los socios, abonados e hinchas en general.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a
aspectos ambientales del proyecto.

Al respecto, el titular ha sefialado que la hinchada es considerada como actor relevante del
Proyecto, y sera uno de los principales grupos beneficiarios del mejoramiento de la infraestructura
del Estadio San Carlos de Apoquindo, ya que como usuarios y visitantes recurrentes del Estadio
seran quienes podran contar con un mejor estandar de seguridad y comodidad.

Adicionalmente, el Titular sefial6 que desde el 2013, ha implementado un Plan de Relacionamiento
con la hinchada, denominado “Catolica Somos Todos”, que tiene como objetivo potenciar el sentido
de pertenencia e identificacion de sus hinchas, el cual se ha ido fortaleciendo con el paso de los
afios a través de periddicas actividades que se desarrollan en el Complejo Raimundo Tupper, en el
Estadio San Carlos de Apoquindo, ocasionalmente en regiones y desde el afio 2020 también de
manera remota, a consecuencia de la pandemia.

Una de esas actividades justamente fue generar una instancia formal y representativa de la
hinchada, denominada “Comision de Hinchas”, la cual est4 integrada por 11 personas provenientes
de diferentes estamentos de nuestros simpatizantes, los cuales son elegidos por sus pares. Ellos
estan en permanente contacto con el club a través de reuniones formales, en las cuales como
representantes de la hinchada presentan inquietudes, ideas y sugerencias, generando diversas
iniciativas en conjunto.

Especificamente, en el marco del Proyecto de Modernizacion del Estadio, durante septiembre de
2020, se abrio para todos los hinchas la instancia de “Casa Abierta” en la cual se presentaron los
objetivos del Proyecto, y fueron levantados los comentarios y recomendaciones de los mas de 200
hinchas que asistieron. Seguidamente se desarrollé un webinar con més de 150 asistentes para
presentar de manera virtual los contenidos de “Casa Abierta” y asi convocar a personas de distintas
partes del pais que no podian concurrir presencialmente a dicha actividad. Asimismo, estuvo y esta
aun disponible el sitio web Fortaleza Cruzada (www.fortalezacruzada.cl) y el correo electronico
proyectoestadio@cruzados.cl donde todos los hinchas —y especialmente aquellos de regiones que no
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pudieron asistir a las sesiones de “Casa Abierta”- y también otras personas interesadas en el
proyecto pudieran dejar opiniones, inquietudes, recomendaciones o consultas sobre el proyecto, las
que han sido debidamente atendidas por el titular. Ademaés, durante la tradicional Asamblea de
Socios que se desarrolla anualmente, se respondieron una serie de preguntas relativas al desarrolloy
avances del Proyecto que formularon los Socios de Cruzados desde distintas partes del pais.

Las fechas y horarios de cada una de las actividades del plan de relacionamiento con hinchas
denominado “Catoélica Somos Todos”, se van difundiendo con la debida antelacion a través de las
diferentes plataformas de comunicacién del club. Sin embargo, es imposible determinar con mucha
anticipacion los dias y horarios de las mismas, ya que depende de los diferentes eventos que existan
en el recinto, de la disponibilidad de los diversos protagonistas de cada actividad (jugadores,
trabajadores, etc.), las programaciones de los partidos, entre otros factores.

El titular agreg6 que cualquier nueva propuesta que permita potenciarlas sera evaluada en su mérito,
pudiendo ser presentada a través de la Comisién de Hinchas o manifestadas en instancias como la
Asamblea de Socios o las reuniones mensuales con hinchas denominadas “Cruzados por Dentro”.

12. Que el Titular deberé remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacion respecto
de las condiciones, compromisos 0 medidas, ya sea por medio de monitoreos, mediciones, reportes,
analisis, informes de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de metas o plazos, y en general
cualquier otra informacion destinada al seguimiento ambiental del Proyecto, segun las obligaciones
establecidas en la presente Resolucion de Calificacion Ambiental y las Resoluciones Exentas que al
respecto dicte la Superintendencia del Medio Ambiente. De igual forma, y a objeto de conformar el
Sistema Nacional de Informacion de Fiscalizacion Ambiental (“SNIFA”), el Registro Publico de
Resoluciones de Calificacion Ambiental y registrar los domicilios de los sujetos sometidos a su
fiscalizacion en conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y forma toda aquella
informacién que sea requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a través de las
Resoluciones Exentas que al respecto ésta dicte.

13. Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucion del Proyecto, el Titular debera
informar a la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacion, el
inicio de cada una de las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripcion del mismo.

14. Que, la Superintendencia del Medio Ambiente, de oficio o0 a peticion de parte o de algin
organismo sectorial, podra aprobar, modificar o complementar el contenido del plan de seguimiento
de las variables ambientales y, en general, cualquier otro mecanismo establecido en la respectiva
resolucion de calificacion ambiental que tenga dicho objeto, con el fin de asegurar, en el transcurso
del tiempo, que el seguimiento de las variables ambientales cumpla con su objetivo de forma
eficiente y eficaz

15. Que, para que el proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo” pueda ejecutarse,
debera cumplir con todas las normas vigentes que le sean aplicables.

16. Que, el Titular debera informar inmediatamente a la Secretaria de la Comisidn de Evaluacion de
la Region Metropolitana de Santiago y a la Superintendencia del Medio Ambiente, la ocurrencia de
impactos ambientales no previstos en la DIA, asumiendo inmediatamente las acciones necesarias
para abordarlos.

17. Que, el Titular del Proyecto debera comunicar inmediatamente y por escrito a la Direccion
Regional del SEA Servicio de Evaluacion Ambiental Region Metropolitana de Santiago la
ocurrencia de cambios de titularidad, representante legal, domicilio y correo electronico, de acuerdo
a lo establecido en el inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del Reglamento del
SEIA.

18. Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacién al Proyecto que constituya un
cambio de consideracion, en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del Reglamento del
SEIA, debera someterse al SEIA.

19. Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente
Resolucién son de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a través
de un tercero.
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RESUELVO:

1°. Calificar favorablemente la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto “Modernizacion
Estadio San Carlos de Apoquindo”, de Cruzados S.A.D.P.

2°. Certificar que el proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo” cumple con la
normativa de caracter ambiental aplicable.

3°. Certificar que el proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo” cumple con los
requisitos de caracter ambiental contenidos en los permisos ambientales sectoriales que se sefialan
en los articulos 138, 140 y 142 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente,
Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

4°. Disponer el otorgamiento de los permisos ambientales sectoriales que se sefialan en los articulos
138, 140 y 142 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental.

5°. Certificar que el proyecto “Modernizacion Estadio San Carlos de Apoquindo” no genera los
efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300, que dan origen a la
necesidad de elaborar un Estudio de Impacto Ambiental.

6°. Definir como gestién, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su
ejecucion de modo sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4.1 del presente
acto.

Notifiquese y Archivese

Emardo Firmado

digitalmente por

Ch ristia N Emardo Christian

Hantelmann

Hantelma codoy
Fecha: 2021.11.22

nn Godoy 17:38:14-03'00'

Emardo Christian Hantelmann Godoy
Delegado Presidencial
Presidente Comision de Evaluacion
Region Metropolitana de Santiago

Firmado por: Arturo o ) )
Farias Alcaino Arturo Nicolas Farias Alcaino

\ Fechd?ipezten (SpRagional Servicio de Evaluacion Ambiental
1 17:20:12 CLSTSecretario Comision de Evaluacion
Regidn Metropolitana de Santiago

Distribucién:
<DISTRIB_CC>

<footerl>
<QR> <footer2>



		2021-11-22T16:53:32-0300
	Majid Dehghan-manshadi Kemm


		2021-11-22T16:58:01-0300
	Jeannette Patricia Morales Morales


		2021-11-22T17:07:01-0300
	Jorge Ignacio Grez Morales


		2021-11-22T17:20:11-0300
	Hernán Guillermo Brucher Valenzuela


		2021-11-22T17:20:12-0300
	Santiago
	Propósito General


		2021-11-22T17:20:22-0300
	Hernán Guillermo Brucher Valenzuela


		2021-11-22T17:38:14-0300
	Emardo Christian Hantelmann Godoy




